Nykoping

KALLELSE TILL KOMMUNSTYRELSENS
SAMMANTRADE

Mandagen den 14 mars 2022 klockan 13:30
i Stadshuset Sal B

Formiddagstema om “Samhallets digitalisering, IT- och
informationssikerhet” 9:00-11:30

Kommundirektoren informerar

Kommunstyrelsedrenden

1 Yttrande 6ver ansékan om natkoncession avseende KK22/16
luftledningar fran Hedenlunda till Oxelésund
- Tjansteskrivelse
- Forslag till yttrande
- Barnrattsprévning
- Ansokningshandlingar 1,2,4,11,22 och 28
- Lank for ytterligare information Arende 2020-

103485 - Energimarknadsinspektionen (ei.se)

2 Investering: Ny bokbuss KK22/55
- Tjansteskrivelse

- Barnrattsprévning

3 Investering: Nya grundvattenbrunnar Fruéangskallan KK22/181

- Tjénsteskrivelse

4 Investering: Inventarier och utrustning till kontorslokaler pa KK21/707
Vagporten inom Division Social omsorg

- Tjansteskrivelse

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn. 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se


https://ei.se/bransch/koncessioner/natkoncession-for-linje/pagaende-remisser---natkoncession-for-linje/arenden-natkoncession-for-linje-2020/arende-2020-103485

10

Auvsiktsforklaring gallande ny vaginfrastruktur till Skavsta
- Tjansteskrivelse

- Forslag till avsiktsforklaring

Yttrande Over Trafikverkets del- och slutrapport
Beredskapsflygplatser for att sékra samhallsviktiga
flygtransporter

- Tjansteskrivelse

- Forslag till yttrande

- Rapporter

Riktlinje for fordelning av arbetsmiljduppgifter i Nykopings

kommun

Tjansteskrivelse

Forslag till riktlinje
Underlag fran SKR
Blanketter

Svar pa medborgarférslag om att inféra en
kommungemensam fossilfri bilpool
- Tjansteskrivelse

- Medborgarforslag

Delegationsédrenden

Anmalningsarenden

Urban Granstrom Caroline Svensson
Ordforande Sekreterare

KK22/182

KK21/744

KK22/172

KK19/263

KK22/5

KK22/2



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14

KS § Yttrande 6ver ansé6kan om natkoncession for tva
nya 130 kV kraftledningar mellan Hedenlunda -
Oxel6sund, strackan i Nykopings kommun

Diarienummer: KK22/16

Energimarknadsinspektionen (Ei) har begart yttrande fran Nykopings
kommun &ver Vattenfalls eldistributions AB:s “Ansékan om natkoncession
for linje enligt ellagen (1997:857) for tva nya 130 kV kraftledningar mellan
Hedenlunda - Oxel6sund i Flens, Katrineholms, Nyképings och Oxeldsunds
kommuner, Sédermanlands Ian.” Ledningen ar nédvandig for SSAB:s
planerade omstallning till Ljusbagsugn.

Nykopings kommun har tidigare yttrat sig vid samrad 2019-07-05 samt vid
kompletterande samrad 2020-04-27 och 2020-05-05. Forslag till yttrande till
Energimarknadsinspektionen baseras pa tidigare yttranden.

Kommunen lyfte i tidigare yttranden att paverkan pa landskapsbild, areella
naringar, natur och kulturmiljo behévde utredas och motiveras val. Att
underlaget behévde kompletteras med motivering av avforda alternativ,
samférldaggande med befintlig infrastruktur samt skillnad mellan olika
teknikval. Underlaget har delvis kompletterats enligt dnskemal. Hur
beddmningen av hur val detta gjorts framgar av forslag till yttrande.

Kommunen har i tidigare yttranden dven framfort dnskan och erbjudit sig att
bidra i arbetet med val av korridorer och strackningar for ledningen.
Vattenfall har inte involverat kommunen i detta arbete.

Energimarknadsinspektionen har bett kommunen sarskilt svara pa foljande
fragor:

1. om ledningarna ar forenliga med kommunens detaljplaner och
omradesbestdmmelser

2. om ledningarna passerar nara skolor, forskolor eller annan liknande
verksamhet

3. om ni anser att de skyddsatgarder sokanden avser vidta ar tillrackliga
annan information som ni anser ar av betydelse for var prévning.

Forslag
Kommunens yttrande anger i korthet:

e att genomfdrandet av projektet ar av storsta vikt,

e att kommunen Onskar battre samarbete i liknande framtida projekt.

e attinga detaljplaner, skolor eller forskolor berérs.

e att skyddsatgarderna i stort ar tillrackliga men att kommunen saknar
redovisning av motiv for vissa val och redovisning av vissa
kompensationsatgarder.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14

Prévning av barnets basta
Ja

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) attanta yttrande 6ver ansékan om natkoncession for tva nya 130 kV

kraftledningar mellan Hedenlunda - Oxeldsund stréackan i Nykopings
kommun samt

2) att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslutet skickas till:
Energimarkandsinspektionen

Samhallsbyggnad

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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Samhillsbyggnad, Tjansteskrivelse Dnr KK22/16
Stadsbyggnadsenheten 2022-02-09

Kommunstyrelsen

Yttrande 6ver ans6kan om néatkoncession for tva
nya 130 kV kraftledningar mellan Hedenlunda -
Oxelésund, strackan i Nyképings kommun

Bakgrund

Energimarknadsinspektionen (Ei) har begart yttrande fran Nykdpings kommun
over Vattenfalls eldistributions AB:s “"Ansékan om natkoncession for linje enligt
ellagen (1997:857) for tva nya 130 kV kraftledningar mellan Hedenlunda -
Oxel6sund i Flens, Katrineholms, Nykopings och Oxel6sunds kommuner,
Soédermanlands lan.” Ledningen ar nédvandig for SSAB:s planerade
omstallning till Ljusbagsugn.

Figur 1 Karta dver ledningsstrackning inom Nykdpings kommun

Nykopings kommun har tidigare yttrat sig vid samrad 2019-07-05 samt vid
kompletterande samrad 2020-04-27 och 2020-05-05. Forslag till yttrande till
Energimarknadsinspektionen baseras pa tidigare yttranden.

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyk&pings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nvkoping.se



Dnr KK22/16 2/3

Kommunen lyfte i tidigare yttranden att paverkan pa landskapsbild, areella
naringar, natur och kulturmiljo behévde utredas och motiveras val. Att
underlaget behévde kompletteras med motivering av avforda alternativ,
samforlaggande med befintlig infrastruktur samt skillnad mellan olika teknikval.
Underlaget har delvis kompletterats enligt nskemal. Hur bedémningen av hur
val detta gjorts framgar av forslag till yttrande.

Kommunen har i tidigare yttranden dven framfort dnskan och erbjudit sig att
bidra i arbetet med val av korridorer och stréackningar fér ledningen. Vattenfall
har inte involverat kommunen i detta arbete.

Energimarknadsinspektionen har bett kommunen sérskilt svara pa foljande
fragor:

1. om ledningarna &r férenliga med kommunens detaljplaner och
omradesbestammelser

2. om ledningarna passerar nara skolor, forskolor eller annan liknande
verksamhet

3. om ni anser att de skyddsatgarder sokanden avser vidta ar tillrackliga
annan information som ni anser &r av betydelse for var préovning.

Kommunens yttrande anger i korthet:

e att genomfdrandet av projektet ar av storsta vikt,

e att kommunen dnskar battre samarbete i liknande framtida projekt.

e attinga detaljplaner, skolor eller forskolor berdrs.

e att skyddsatgarderna i stort ar tillrackliga men att kommunen saknar
redovisning av motiv for vissa val och redovisning av vissa
kompensationsatgarder.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomféra en provning av barnets basta?

Ja
Har en provning av barnets basta genomforts?
Ja

Om en barnrattsprévning har genomférts, beaktas vad som bedémdes vara
barnets basta i forslag till beslut?

Ja

Da drendet innehaller manga handlingar har en bedémning gjorts av vilka
handlingar som ska finnas med i kallelsen. Rekommendationen ar att
kommunstyrelsen tar del av dessa handlingar forst. Utéver detta finns lank till
handlingar pa Energimarknadsinspektionens hemsida.

2022-02-09
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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1) att anta yttrande 6ver ansokan om natkoncession for tva nya 130 kV
kraftledningar mellan Hedenlunda - Oxeldsund strackan i Nykopings
kommun samt

2) attforklara paragrafen omedelbart justerad.

Mats Pettersson
Kommundirektor
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

2022-03-03
Maria Ljungblom
Samhallsbyggnadschef
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes
Beslut till:

Energimarknadsinspektionen
Box 155
631 03 Eskilstuna

registrator@ei.se

2022-02-09



Nykoping

N/A Dnr: SHB19/155
Maria Ljungblom KK19/456
KK22/16
Energimarknadsinspektionen
Box 155

631 03 ESKILSTUNA

Yttrande 6ver ans6kan om nitkoncession for tva
nya 130 kV kraftledningar mellan Hedenlunda -
Oxel6sund strackan i Nyképings kommun (Ei -
Arende 2020-103485)

Nykopings kommun har tagit del av handlingarna for “Ansékan om
natkoncession for linje enligt ellagen (1997:857) for tva nya 130 kV
kraftledningar mellan Hedenlunda - Oxel6sund i Flens, Katrineholms,
Nykopings och Oxelésunds kommuner, Sédermanlands lan.”

Energimarknadsinspektionen har bett kommunen sérskilt svara pa féljande
fragor:

1. om ledningarna &r férenliga med kommunens detaljplaner och
omradesbestammelser

2. om ledningarna passerar nara skolor, forskolor eller annan liknande
verksamhet

3. om ni anser att de skyddsatgéarder sokanden avser vidta &r tillrackliga
annan information som ni anser &r av betydelse for var prévning.

Nyk&pings kommun gor foljande yttrande:
Allméant

e Kommunen ar positiv till SSAB:s planerade omstéllning till Ljusbagsugn
da detinnebar vasentliga utslappsminskningar och da verksamheten ar
en viktig arbetsgivare for kommunens medborgare. Fér Nyképings
kommun ar genomférandet av projektet darfér av storsta vikt.

e Kommunen har 6nskat och erbjudit sig att bidra i utredning av
korridorer och stréackning. Kommunen anser att processen hade vunnit
pa detta och 6nskar ett battre samarbete i liknande framtida projekt.

Kommunens svar pa Ei:s séarskilda fragor
1. Ledningarna ar forenliga med kommunens detaljplaner och
omradesbestammelser. For forenlighet med kommunens éversiktsplan
se egen rubrik.

Postadress Besoksadress Org nr21 20 00-29 40
Nyké&pings kommun Nyké&pings kommun, Stora torget Bg 619-03 42
N/A kommun@nykoping.se

611 83 Nykoping www.nvkoping.se



2. Ledningarna passerar inte nara skola, forskola eller liknande

4.

verksamhet.

Foreslagna skyddsatgarder ar i stort sett tillrackliga. Nykopings
kommun ser dock nagra brister i underlag och redovisning. Dessa bor
arbetas vidare med inom kommande ansdkningar eller vid
genomférandet.

o Kommunen saknar redovisning och underlag nar det galler
kompensation for sumpskogar och tradkladda vatmarker samt
paverkan pa upplevelsen av orérdhet langs Sérmlandsleden och
Navsjomossens naturreservat.

o Kommunen upplever att redovisningen av alternativ och
paverkan pa landskapsbilden vid passager av Riksintresset for
kulturmiljovard Kiladalen samt vid Balsjon inte ar besvarade.

| dvrigt anser kommunen att:

o redovisningen av motiv for varfor strackning langs befintliga
kraftledningsgator avfardas &r val summarisk liksom avfardande
av havsbaserad ledningsdragning.

o alternativ till Hedenlunda som anslutningspunkt ar heller inte
redovisade.

Overensstammelse med Sversiktsplan Nykdping 2040
| kommunens 6versiktsplan anges att:

1.

"Ledningar for teknisk forsérjning behoéver tillkomma och ska sa langt
som majligt samordnas med redan ianspraktagna korridorer
(kraftledningar, vagar, jarnvagar) i landskapet. Stora opaverkade
omraden samt vardefulla omraden fér naturvard och kulturmiljévard ska
sa langt mojligt undvikas.

Vid férandringar i kraftledningsnéatet bor en beddmning kring lampligt
teknikval genomféras. Det ar sarskilt angeldget i omraden med kénslig
landskapsbild och dar vasentliga natur- eller kulturvéarden kan paverkas
samt dar ny exploaterbar mark i goda lagen kan frigéras.”

Analys

1.

Redovisning till motiv varfér befintliga ianspraktagna korridorer inte &r
lampliga ar bristfallig. Kraftledningen gar genom ett stort opaverkat
omrade, Botet. Storre delen gar dock i anslutning till befintlig
kraftledningsgata vilket minskar paverkan. Paverkan pa passage av
Riksintresse kulturmiljovard Kiladalen ar bristfalligt utredd.
Redovisning av motiv till teknikval finns, &ven om kommunen hade
onskat en férdjupning vid passagen av Riksintresset for kulturmiljo
Kiladalen.

2/4



Fordjupade och fortydligande av yttranden
Natur och friluftslivsvarden

Nykopings kommun anser att naturvardesinventeringen har genomforts
pa ett fullgott satt enligt standardiserad metod. Flertalet
naturvardesobjekt har observerats och flera av dessa ar tradkladd
vatmark eller sumpskog. | underlaget framgar att stolpar kommer
placeras pa de torraste platserna for att minimera paverkan men enligt
underlaget kommer all vegetation hogre an tva meter behéva avverkas.
Det innebar att livsmiljoer for arter som kraver dagens krontackning och
fuktighet som trad- och buskskikt ger kommer att férsvinna. Flera
sumpskogar och tradkladda vatmarker kommer ddrmed ga forlorade
och 6verga i en annan naturtyp. Nyképings kommun saknar information
i underlaget hur forlusten av de har naturmiljéerna kommer
kompenseras,

Nykoépings kommun har tidigare yttrat sig om att upplevelsen av
orordheten langs Sormlandsleden och i Navsjomossens naturreservat
kan paverkas negativt. Kommunen saknar information i underlaget
kring paverkan pa dessa samt hur det ska kompenseras,

Nykopings kommun har tidigare yttrat sig kring att det ar viktigt att
vatmarkers och sumpskogars hydrologi lamnas opaverkade.
Kommunen anser att det tillvaratagits i underlaget,

Nykopings kommun har tidigare lyft att en spelplats for skogshéns
paverkas av anldaggningen. Kommunen ser positivt pa att kraftledningen
har anpassats sa att den inte kommer paverkas negativt.

Kulturmiljovarden

Markférlagd kabel pa delstrackor med stor inverkan pa landskapsbild
beddms fortsatt vara en forutsattning for att undvika skada pa utpekade
kulturmiljoer. | aktuellt underlag finns inte den tidigare stéllda fragan
besvarad angaende majligheten till markférlagd kabel pa vissa
delstrackor.

Den luftburna kraftledningens paverkan pa Kiladalens riksintresse for
kulturmiljovard (D55) beddms fortsatt vara stor. Landskapsutredning
(dokument 19) analyserar upplevelsevérdena for denna korsning av
Kiladalen. Det ar positivt att den smalaste delen av dalgangen har valts.
Det ar dven positivt att ledningsstolpar i fotomontage ar placerade i
mindre exponerade ldgen (undvikande av dalgangens lagpunkter).
Utredningen saknar dock en utvardering kopplad till riksintressets
landskapsvarden (kunskapsunderlag), exempelvis de langa siktlinjerna.
Beddmningen &r att fler vypunkter behdvs for att klargdra paverkan pa
riksintresset. Aven placering av ledningsstolpar behdver klargéras
(utredningen utgar endast fran ett preliminart antagande). Utredningen
beddms inte vara tillracklig for att kunna utesluta pataglig skada pa
riksintresset (enligt RAA:s matris fran 2014).

3/4



e Eftersom Kiladalen ar det enda stélle dér den planerade kraftledningen
passerar ett riksintresse for kulturmiljévard bor detta sarskilt
uppmarksammas.

e Alberga, séder om jarnvéagen. Tidigare lamnat yttrande om att den
forandrade dragningen nara Balsjon riskerar att splittra ett
sammanhang av gardar som ligger mot sjén (Anglund, Fridhem,
Apaltorp, Bergtorpsgarden, Sérbytorp) har inte besvarats i aktuellt
underlag.

Urban Granstrom
Kommunstyrelsens ordférande

4/4



N Yy ko pl ng 2015-04-09

Mall for egen provning av barnets basta, enkel och formell

Instruktion

Anvand mallen som véagledning vid genomforande av provningar av barnets
basta i utredningar och infér beslut. Mallen utgér frdn den processbeskrivning
som aterfinns i Riktlinje for prévning av barnets basta i Nykopings kommun.

Det ar viktigt att process, bedémning och utfall av en provning dokumenteras
skriftligen. Prévningen bor dokumenteras pa ett sddant sétt att den blir tydlig
och transparent for de barn eller 6vriga som berdrs, som exempelvis
vardnadshavare eller for dem som kan komma att granska beslutet.

Hur mycket som redogors under respektive delmoment i mallen beror pa
vilken form for provning som bedéms lamplig och kan ocksa variera fran
arende till &rende.

Exempelvis kan prévningens omfattning variera beroende pa arendets
komplexitet i relation till i vilken grad; eller pa vilket satt det kan komma att
paverka barn; om arendet omfattar rattigheter som riskerar att krankas eller
inte tillgodoses; eller inbegriper forsvarande mal- och intressekonflikter som
behover vagas in i analysen.

Till hjalp att beddma om och i vilken form en prévning ska goras (enkel eller
formell), anvand Checklista fér bedémning av behov av genomférande av
prévning av barnets basta infér utredningar och beslut.

Anvand processbeskrivningens steg 1-8 i riktlinjen till hjalp att genomféra
provningen och redogor for resonemangen i mallen. | riktlinjen finns &ven en
forteckning 6ver barnkonventionens artiklar liksom lank till barnkonventionen
som helhet.

Stodmaterial fér genomfoérande av prévningar av barnets basta liksom
information om barnkonventionen och barnratt i praktiken finns att hitta pa IN
under Samarbete och projekt/ Samarbete/ Barnkonventionen.
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Mall for provning av barnets basta, enkel och formell

Delmoment

1. Beskriv arendet
eller fragan med
utgangspunkt i
barns basta

Exempelvis: bakgrund, syfte,
problem/ malbild,
verksamhet och malgrupp.

Om beskrivningen motiverar
det, initiera samverkan med
berérda parter (ex. annan
verksamhet, anhdériga eller
resurser.)

Om det framgar att barnets
basta ska vagas mot andra
intressen boér en formell
prévning genomféras. Det
bor da ocksa framga i
beskrivningen av arendet.
Se under delmoment 5.

(Berdr processteg 1 i riktlinje)
2. Bedom vilket

underlag som ar
relevant att utga
fran for att kunna
gora en
bedomning av
barnets basta,
och beskriv detta

Exempelvis: Artiklar i
barnkonventionen: 2, 3, 6
och 12 omfattas alltid av en
prévning. Identifiera évriga
artiklar som ar relevanta for
arendet, forskning,
lagstiftning/
myndighetsforeskrifter.

(Berdr processteg 2—4 i riktlinje)

Resonemang

Yttrande 6ver anstkan om natkoncession for
tva nya 130 kV kraftledningar mellan
Hedenlunda - Oxel6sund strackan i
Nykopings kommun.

Vattenfall ansdker om ny kraftledning genom
bl.a. Nyképings kommun foér SSAB:s
omstallning till fossilfri jarnframstallning.

Artikel 3
Vid alla beslut som rér barn ska i forsta hand
beaktas vad som beddms vara barnets basta.

Artikel 24

Barn har ratt till basta méjliga halsa, tillgang
till halso- och sjukvard samt till rehabilitering.

2/4



3. Vag relevanta
faktorer mot
varandra. Ta
utgangspunkt i
barnets
rattigheter

Om motiverat identifiera
handlingsalternativ och
analysera konsekvenser for
barnet/barnen, samt andra
konsekvenser som bedéms
viktiga for att belysa den
atgard som féreslas

(Berdr processteg 5 i riktlinje)
4. Formuleraen
slutsats — vad
bedoms vara
barnets basta i
arendet?

Tillfér dokumentationen fran
prévningen till arendet. Vad
som beddmdes vara barnets
basta ska beaktas och vaga
tungt fér beslutet/utfallet.

(Berdr processteg 6 i riktlinje)
5. Finns det 6vriga
intressen som
behover beaktas i
arendet? Beskriv
dessa

(Ber6r processteg 5 i riktlinje)

Artikel 3

Vid alla beslut som rér barn ska i férsta hand
beaktas vad som beddms vara barnets basta.
- Yttrandet bygger pa att genomférandet av
projektet innebar stora framtida minskningar av
CO2-utslapp och darmed stérre mojlighet att
minska framtida negativa klimatférandringar.

Artikel 24
Barn har ratt till basta méjliga halsa, tillgang till
halso- och sjukvard samt till rehabilitering.

- Yttrandet bygger pa att genomférandet av
projektet innebar stora framtida minskningar av
CO2-utslapp och darmed stérre mojlighet att
minska framtida negativa klimatférandringar
vilket ocksa innebar battre maéjligheter till god
halsa.

Genomférandet av projektet innebar att barns
mojlighet till ett liv dar den manskliga
paverkan pa klimatférandringarna minskas
anses vara barnets basta.

Mojligheten att bruka skog och upplevelsen
av landskapet vid friluftsliv och turismnaringar
paverkas negativt i anslutning till
kraftledningsgatorna.
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6. Vag ovriga
intressen mot
vad som
bedomts vara
barnets basta

Beskriv de eventuella
intressekonflikter som
identifieras. Utga fran
rattigheterna, och i
synnerhet om en
intressekonflikt innebar en
krankning av en rattighet
eller att barns rattigheter inte
kan tillgodoses fullt ut.

(Berdr processteg 5-6 i riktlinje)
7. Formulera ett
forslag till beslut

Det ska tydligt framga hur
forslag till beslut beaktar
barnets basta eller tydligt
motivera eventuella
avvagningar som innebar att
andra intressen fick vaga
tyngre. Notera att barnets
basta ska beaktas i forsta
hand. Tillfér dokumentation
fran prévningen till &rendet.

(Berdr processteg 6 i riktlinje)
8. Foresla
kompenserande
atgarder

Har andra intressen behovt
vaga tyngre @an bedémning
av barnets basta, bor
kompensatoriska atgarder
foreslas. Utga fran de
rattigheter som inte kan
tillgodoses fullt ut/
malgruppen som berérs. Det
kan vara pa kort eller lang
sikt.

(Berdr processteg 5-6 i riktlinje)

Paverkan pa skogsbruk och
upplevelsevarden stalls mot att méjliggéra
omstallning att minska utslappen av
klimatpaverkande utslapp.

Yttrandet bygger pa att genomférandet av
projektet innebar stora framtida minskningar
av CO2-utslapp och darmed stérre majlighet
att minska framtida negativa
klimatférandringar. Detta bedéms vara
barnets basta trots att projektet innebar
forsamrade upplevelser for barn boende i
narheten av anlaggningen och som besoker
platser av betydelse for friluftsliv och turism i
anslutning till anlaggningen.

Yttrandet anger att hansyn behdver tas till
landskapsbild och vatmarker vid
genomférande och skdtsel.
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Ansokan om nédtkoncession for linje enligt ellagen (1997:857) for tva nya 130 kV kraftledningar
mellan Hedenlunda - Oxel6sund i Flens, Katrineholms, Nykopings och Oxelésunds kommuner,
Sodermanlands lan

ANSOKAN

Vattenfall Eldistribution AB (Sékanden), ansdker om tillstand att bygga och driva tva nya 130 kV
(nominell spanning 132) kraftledningar i luftledningsutférande mellan Hedenlunda och Oxelésund i
Flen, Katrineholms, Nykdpings och Oxelésunds kommuner, Sédermanlands Ian. Koncession for
ledningen sdks att galla tills vidare.

YRKANDEN

a) Om inte ljusbagsugnen i SSAB, Oxeldsund, erhaller nédvandiga tillstand och uppférs ska den
aktuella natkoncessionen upphdra att galla genom att Vattenfall Eldistribution aterkallar
natkoncessionen.

b) Rasering och aterkallande sker genom separat beslut.

2020-103485-00/01



SARKSKILDA ATGARDER/SKYDDSATGARDER

Sokandes atagande gallande sarskilda atgarder och /eller skyddsatgarder redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen i bilaga 2.

Naturvardesinventering

Under juni-juli 2020 utférdes naturvardesinventeringar av det valda straket. Inventeringarna utfordes
av biologer fran konsultfirman Calluna. Inventerarna blev pa en av fastigheterna stoppade av
markéagare och ombedda att [Amna fastigheten. Markagarna upptradde hotfullt och Vattenfall
Eldistribution valde da att stoppa inventering av aterstadende stracka. Det kvarstar 26 fastigheter att
inventera och Vattenfall Eldistribution har gatt vidare med att anséka om férundersdkningstillstand hos
lansstyrelsen for att kunna fullfélja inventeringarna.

Underlag fran Callunas bakgrundsstudie har varit en del av de ingangsvarden som anvands i
naturmiljokapitlet i miljokonsekvensbeskrivningen. Den stoppade inventeringen kommer att slutforas
under ar 2021. Efter det kan en slutlig bedémning av paverkan naturvarden och artskydd att géras.
Aven en fagelutredning kommer att utféras under géllande séasong ar 2021.

Vattenfall Eldistribution AB avser att komplettera ansékan med dessa uppgifter.

BAKGRUND OCH BEHOV

Vattenfall Eldistribution AB (S6kanden) avser att ansdka om natkoncession for linje (tillstand) for tva
nya 130 kV luftledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Flens, Katrineholms, Nykdpings och
Oxelosunds kommuner, i Sédermanlands Ian. | och med att SSAB staller om till fossilfri stalproduktion
kommer den gamla masugnen att bytas ut mot en sa kallad ljusbagsugn. Det kommer att 6ka behovet
av externproducerad energi och kraver darmed en utékad elanslutning. For att tillmotesga detta behov
planerar Vattenfall Eldistribution att bygga tva nya 130 kV- ledningar mellan transformatorstationen i
Hedenlunda och transformatorstationen vid SSABs stalfabrik i Oxelésund. Omstaliningen till en
ljusbagsugn innebar att utslappen av koldioxid minskar. P& nationell nivad motsvarar det en
utslappsminskning om ca 2,4% av de totala utslappen av koldioxid i Sverige.

STRACKNING OCH UTFORANDE

Ledningens strackning framgar av bifogad koncessionskarta (bilaga 1) och teknisk beskrivning finns
redovisat i miljdkonsekvensbeskrivningen (bilaga 2).

ALTERNATIVT UTFORANDE

Infor aktuell ans6kan om natkoncession for linje har ett antal alternativa strak studerats. Under
alternativutredningen har syftet varit att hitta den lampligaste 16sningen for att sakerstalla den
efterfrdgade elanslutningen till SSAB vid deras anlaggning i Oxelésund med hansyn till teknik,
ekonomi, kultur-, natur- och samhallsintressen. | texten anvands begreppen strak och strackning.
Strak utgdr en bredare korridor inom viken ledningarna foreslas att uppforas. | processen har
Sokanden gatt fran flera alternativa strak till att valja ett strak inom vilket utférligare studier gors. Inom
det valda straket har sedan S6kanden valt en strackning for de nya ledningarna. Strackningen ar den
planerade strackningen for ledningarna och ar ett smalare omrade an det valda straket.

Olika strak for kabel har studerats for hela och delar av strackan mellan Hedenlunda och SSAB i
Oxelosund, dels som en del av den tidiga utredningen av méjliga strak for ledningarna och dels efter
forslag som framkommit i samrad. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen for alternativutredning
och alternativstrackning.
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SAMRAD

Under perioden maj 2019- maj 2020 har det hallits flera samrad.

« Ett undersékningssamrad som dven uppfyllde kraven fér avgransningssamrad genomférdes under
tidsperioden 27 maj till 26 juni 2019.

* | november 2019 genomférdes ett informationsméte i Nykdping.

« | januari 2020 kontaktades alla berérda fastighetségare langs det valda straket och tillfragades om de
ville tréffas. Sékanden besdkte de fastighetsagare som ville traffas under januari-februari 2020.

+ Under mars-april 2020 hélls ett kompletterande samrad fér Kottorp-SSAB i Oxelésund.

+ Under april-maj hélls ett kompletterande samrad om strackning utanfér valt strak.

Under hela projektets gang har det funnits méjlighet att komma in med synpunkter, férslag och fragor.
En del av fragorna har kunnat besvaras direkt och andra synpunkter redovisas i samradsredogérelser
och i redogérelse fér synpunkter inkomna utanfér samrad. Se bilaga 8 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen har 2020-09-15 (Dnr.407-5840-2020) beslutat att de planerade ledningarna kan antas
medféra betydande miljépaverkan.

MILJOKONSEKVENSER OCH HANSYN

De miljskonsekvenser som genomférandet av planerade ledningsatgarder bedéms medféra samt
atgarder fér att férebygga negativa konsekvenser redovisas i bifogad miljékonsekvensbeskrivning
(bilaga 2).

OVRIGT

Natkoncession fér omrade som berérs av ansékan innehas av Vattenfall Eldistribution nitkoncession
for omrade (7310FM) samt av Oxeld Energi AB som innehar natkoncession fér omrade fér del av
Oxelésunds kommun (2947L).

Bestyrkt fastighetsagarférteckning bifogas i bilaga 3.

Fér Vattenfall Eldistribution, enligt fullmakt

Med vénliga halsningar

Vattenfall Eldistribution AB



BILAGOR

Bilaga 1. Koncessionskarta

Bilaga 2. Miljokonsekvensbeskrivning inkl. teknisk beskrivning och samradsredogorelse
Bilaga 3. Fastighetsforteckning

Bilaga 4. Forteckning av rattighetshavare
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Miljokonsekvensbeskrivning

Nya 130 kV kraftledningar mellan Hedenlunda - Oxelésund i
Flens, Katrineholms, Nyképings och Oxelésunds kommuner,
Sdédermanlands lan

Miljokonsekvensbeskrivning- Nya 130 kV ledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Oxelosund
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SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Vattenfall Eldistribution AB (S6kanden) avser att ans6ka om natkoncession for linje (tillstand) fér tva nya
130 kV luftledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Flens, Katrineholms, Nyképings och Oxelésunds
kommuner, i S6dermanlands lan.

| och med att SSAB staller om till fossilfri stalproduktion kommer den gamla masugnen att bytas ut mot en sa
kallad ljusbagsugn. Det kommer att 6ka behovet av externproducerad energi och kraver darmed en utékad
elanslutning. For att tillmotesga detta behov planerar Vattenfall Eldistribution att bygga tva nya 130 kV-
ledningar mellan transformatorstationen i Hedenlunda och transformatorstationen vid SSABs stalfabrik i
Oxelosund. Omstallningen till en ljusbagsugn innebar att utsldppen av koldioxid minskar. Pa nationell niva
motsvarar det en utslappsminskning om ca 2,4% av de totala utslappen av koldioxid i Sverige.

Alternativ

Infér framtagandet av den strackning for vilken S6kanden ansdéker om natkoncession for linje har en process
genomforts dar ett flertal alternativa delstrak studerats. Under utredningen har syftet varit att hitta den
l[ampligaste 16sningen for att sakerstalla den efterfragade elanslutningen till SSAB vid deras anlaggning i
Oxelosund med hansyn till teknik, ekonomi, kultur-, natur- och samhallsintressen. Alternativutredningen ar
beskriven i kapitel 3 i foreliggande miljdkonsekvensbeskrivning (MKB).

Vald ledningsstracka

Den forordade ledningsstrackningen ar ca 74 km lang Ledningsstrackningen utgar fran station Hedenlunda
sdder om Flen i sydvastlig riktning. Vaster om Broby viker strackningen av sdderut for att nar lansgransen
ansluta till befintliga kraftledningar mellan Norrképing och Oxelésund. Ledningsstrackningen gor darefter
Osterut till Kottorp dar stréackningen viker av norrut och sedan 6sterut mot Stjarnholm. Fran Stjarnholm gar
strackningen lang s med befintliga ledningar sdderut till SSAB i Oxeldsund.

Teknikval
De nya ledningarna planeras att uppféras som luftledningar | huvudsak i fackverksstolpar av stal med vertikalt
placerade faslinor, sa kallad julgranstolpe

Luftledning ar den teknik som Vattenfall Eldistribution AB generellt férordar pa spanningsnivaer 130 kV eller
hogre da det ar den tekniska I6sning som ger ett sakert, tillforlitligt och effektivt elnat till Idgsta kostnad for
vara kunder. De huvudsakliga skalen till att luftledning férordas ar i korthet:

* Enligt ellagen ska natagaren ansvara for att dess ledningsnat ar sakert, tillforlitligt och effektivt och for att det
pa lang sikt kan uppfylla rimliga krav pa 6verforing av el. Begreppen i ellagen understdder stallningstagandet
att generellt férorda luftledning som teknisk 16sning i 130kV-natet.

* De tekniska problemen med att i stor omfattning férlagga markkabel i 130kV-natet skulle bli mycket
svarhanterliga och leda till minskad driftsakerhet. Som exempel kan namnas risk for resonansfenomen och
spanningstransienter, 6kat antal felkallor med langa reparationstider, oonskade effektfléden i natet och mindre
mdjligheter till maskad driftldggning med momentan reserv for anslutna kunder.

« Luftledning &r generellt sett ett betydligt mer kostnadseffektivt alternativ jamfért med markkabel. Samhallet
far ut totalt sett mycket mer kundnytta for varje investerad krona i 130kV-natet om luftledning anvands istallet
for markkabel. Darmed kan fler samhallsbehov tillgodoses med luftledningar jamfort med markkabel. Detta ar i
linje med vart uppdrag om att tillhandahalla ett effektivt elnat.

+ Kabel kan utifran ovan beskrivna anledningar endast férordas pa korta strackor dar luftledning inte ar mojligt
p.g.a. brist pa fysiskt utrymme, t.ex. i radiella stadsnat. Som forsiktighetsprincip och for att leva upp Hill
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likabehandling av markagare och évriga berérda intressenter, kan kabel darfér bara accepteras dar fysiskt
utrymme for luftledning saknas.

Samrad
Under perioden maj 2019- maj 2020 har det hallits flera samrad.

e Ett undersdkningssamrad som aven uppfyllde kraven for avgransningssamrad genomférdes under
tidsperioden 27 maj till 26 juni 2019.

e | november 2019 genomférdes ett informationsméte i Nykdping.

¢ | januari 2020 kontaktades alla berérda fastighetsagare langs det valda straket och tillfragades om de
ville traffas. S6kanden besokte de fastighetsdgare som ville traffas under januari-februari 2020.

e Under mars-april 2020 holls ett kompletterande samrad fér Kottorp-SSAB i Oxel6sund.

e Under april-maj holls ett kompletterande samrad om strackning utanfor valt strak.

Betydande miljopaverkan (BMP)
Lansstyrelsen har 2020-09-15 (Dnr.407-5840-2020) beslutat att de planerade ledningarna kan antas medféra
betydande miljépaverkan.

Bedomning av konsekvenser pa berorda intressen

Sammantaget bedéms férordad strackning innebara sma konsekvenser for manniskors halsa och miljon.
Foérordad strackning har anpassats for att ge sa liten sammantagen paverkan som mgjligt. Strackningen foljer
till stor det befintlig lednings strackning stracker sig genom skogsmark, varfor konsekvenser for narliggande
intressen har kunnat begransas.

Markanvéndning och planer

Foérordad strackning berér markanvandning som framst ar kopplad till skogs- och jordbruk. | skogsmark
kommer en ny ledningsgata att tas upp forutom dar ledningsstrackningen gar parallellt med befintliga
ledningar dar befintlig ledningsgata kommer att breddas. Férordad strackning berdr flera detaljplaner, dock
utan att strida mot nagon av dem. Konsekvenserna for markanvandning och planer beddéms bli sma.

Resurshushallning

Langs den planerade strackningen bedrivs framst skogs- och jordbruk. Andelen skogsmark pa strackan
uppgar till ca 74%. Sammantaget beddms det att de planerade ledningarna medfér sma till mattliga
konsekvenser pa resurshushallningen.

Miljibmal
De miljomal som bedéms ha betydelse fér och kan paverkas av planerad ledning ar 1. Begransad

klimatpaverkan, 6. Saker stralmiljo, 8. Levande sjoar och vattendrag, 11. Myllrande vatmarker, 12. Levande
skogar, 13. Ett rikt odlingslandskap, 15. En god bebyggd miljé och 16. Ett rikt djur- och vaxtliv.

Ledningarna har planerats sa att s liten paverkan som majligt pa miljdmalen ska ske.
Sammantaget bedéms de nya ledningarna medféra sma konsekvenser for miljomalen.

Vatten
Ledningarna korsar flertalet mindre vattendrag och ett par stérre vattenspeglar. Aven omraden med
oversvamningsrisk och vattenskyddsomraden berérs.

Ledningarnas utformning innebara att paverkan pa vattenomraden ar liten.

Risken for att férordad strackning kommer paverka majligheten fér berérda vattenférekomster att uppna
miljdkvalitetskraven bedéms som liten.
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Sammantaget beddoms de nya ledningarna med vidtagna hansynsatgarder medféra sma konsekvenser for
vattenmiljon.

Naturmiljé

Ledningsstrackningen beror bl.a. riksintressen for naturmiljon och Natura 2000-omrade. Genom att vidta
relevanta skyddsatgarder och genom att uppféra ledningen delvis 1angs med befintliga ledningar minskar
konsekvenserna for naturmiljon, skyddade arter och naturvardesobjekt. Sammantaget bedéms
konsekvenserna for naturmiljon bli mattliga.

Kulturmiljé

Ledningsstrackningen korsar totalt sex stycken kulturmiljoldmningar. Det finns 21 kulturmiljéldmningar inom
50 meter och 36 kulturmiljdldmningar inom 100 meter. Sammantaget bedéms att, med vidtagande av
hansynsatgarder, de nya ledningarna medfér sma konsekvenser for kulturmiljon.

Landskapsbild
Dar landskapsbilden sedan tidigare redan ar paverkad av ingrepp som vagar och andra kraftledningar
bedéms paverkan pa landskapsbilden bli mindre jamfort med dar ledningarna gar i orérd mark.

Dar férordad ledningstrackning kommer ga genom 6ppna landskap kommer synligheten bli stérre jamfért med
dar ledningarna gar genom skogsmark.

Den férordade strackningen berdr ca 74 % skogsmark. Sammantaget bedéms de nya ledningarna medféra
mattliga konsekvenser for landskapsbilden.

Friluftsliv

Paverkan pa friluftslivet sker framst under anlaggningsfasen. Under driftskedet bedéms den huvudsakliga
paverkan pa friluftslivet besta av visuell paverkan. Vid underhallsatgarder kan framkomligheten tillfalligt
paverkas.

Sammantaget beddoms de nya ledningarna medféra sma konsekvenser for friluftslivet.
Boendemiljo, halsa och sékerhet
Ledningarna byggs enligt gallande sakerhetsforeskrifter och innebar ingen risk for manniskors sakerhet.

Inga bostadshus ligger inom 50 meter fran ledningsstrackningen. Ett bostadshus finns belaget ca 60 meter
fran ledningsstrackningen, darefter finns det atta bostadshus som ligger mellan 80-100 meter fran
ledningsstrackningen. Utdver dessa bostadshus finns det tva bostadsomraden i Oxelésund dar narmaste
bostadshus i omradet ligger ca 80 meter fran ledningsstrackningen dock bedéms inget av dem exponeras for
forhojda magnetfaltsvarden.

Ledningarna kommer att ge ett visuellt intryck dar de exponeras mot 6ppna landskap.

Sammantaget bedéms den planerade verksamheten medféra mattliga konsekvenser fér boendemiljo, halsa
och sakerhet.

Infrastruktur

Ledningen kommer stracka sig parallellt med 400 kV ledningar, 130 kV ledningar samt 40 kV ledningar pa en
liten del av strackan. MSA-yta riksintresse for vagnat berors. Utdver vagar som klassats som riksintresse
beror foérordad strackning aven 6vriga statliga vagar, kommunala vagar och mindre enskilda vagar.
Sammantaget bedéms att konsekvenserna for infrastrukturen blir sma.
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Potentiellt fororenade omraden
Identifiering av potentiellt férorenade omraden har skett. Vid omraden identifierade som riskfyllda kommer
antingen stolpplacering anpassas for att undvika det riskfyllda omradet eller sa utférs markprover.

Men vidtagna hansynsatgarder bedéms de nya ledningarna medféra sma konsekvenser for potentiellt
férorenade omraden.

Konsekvensbeddmning
Beroende pa intresse kan ledningen medféra antingen obetydliga, sma, mattliga eller stora konsekvenser,

men sammantaget bedéms férordad strackning medféra, med vidtagna hansynsatgarder, sma konsekvenser.

For arter som kraver en havdad livsmiljo liknande aldre tiders betesmarker kan en ny ledningsgata medféra
positiva konsekvenser.
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1 INLEDNING

Vattenfall Eldistribution AB (S6kanden) avser att ans6ka om natkoncession for linje (tillstand) for tva nya
130 kV' luftledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Flen, Katrineholm, Nykopings och
Oxelésunds kommuner, i S6dermanlands lan.

Beskrivning av planerad verksamhet
| och med att SSAB stéller om till fossilfri stalproduktion kommer den gamla masugnen och koksverk att bytas
ut mot en sa kallad ljusbagsugn. Det kommer att 6ka behovet av externproducerad elenergi och kraver
darmed en utdkad elanslutning. SSAB har darfér inkommit till Sékanden med en férfragan om anslutning av
ljusbagsugnen. Enligt ellagen ar innehavare av omradeskoncession (i detta fall Vattenfall Eldistribution och
Oxelo Energi AB) skyldiga att mojliggora detta. Mot bakgrund av detta planerar nu Sékanden att bygga tva
nya 130 kV ledningar mellan transformatorstationen i Hedenlunda och transformatorstationen vid SSABs
stalfabrik i Oxelésund. De nya kraftledningarna &r planerade att lokaliseras mellan Hedenlunda och
Oxelésund och berdr Flens, Katrineholms, Nykdpings och Oxelésunds kommuner i S6édermanlands |an, se
Figur 1.
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Figur 1. Oversikt nya 130 kV ledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Oxelésund

" Vanligtvis benamns ledningar pa den aktuella spanningsnivan 130 kV ledning”. Ledningarnas nominella
spanning ar egentligen nagot stérre an dessa varden, 132 kV. Ledningarnas konstruktionsspanning, d.v.s.
den hdgsta spanningen for vilken anlaggningen ar konstruerad, ar i dessa fall 145 kV.
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Syfte och behov

Syfte med kraftledningarna
Det existerande elnatet som forsérjer SSAB Oxelésund med el ar ett s.k. maskat regionnat med en nominell
spanning pa 132 kV. Férutom SSAB forsorjer det dven alla andra elnatskunder i det omkringliggande
omradet. Eftersom dessa elledningar ingér i det maskade regionnatet ar de mycket vasentliga for en stabil
och langsiktigt tillférlitlig elférsérjning i bade Sédermanlands och Ostergétlands 1an. Den planerade
ljusbagsugnen innebar mer an en férdubbling av dagens totala behov av eleffekt (effektbehov) i Oxelésund,
Nykoping samt delar av Norrkdping, Katrineholm och Flen. Vidare uppstar ytterligare effektbehov hos SSAB
Oxelosund nar masugn, koksverk och stalugn avvecklas och ersatts av en ljusbagsugn eftersom biprodukter
fran existerande tillverkningsprincip inte langre uppstar och kan ateranvandas. Utdver 6kade effektbehov hos
SSAB Oxelosund maste existerande elnat, pa ett rimligt satt, ocksa kunna hantera det effektbehov som
uppstar nar stdder och samhallen vaxer och dartill de forvantade effektbehov relaterade till en 6kad grad av
elektrifiering. Ljusbagsugnens effektbehov kan déarmed ur ett kapacitetsperspektiv och med en férvantad niva
av leveranssakerhet inte tillgodoses fran det existerande elnatet. De existerande elledningar som i férsta hand
berérs ar ca. 200 km ungefarligen fordelat pa tre olika elledningar. Att hdja deras kapacitet i tillracklig
omfattning ar problematiskt da det krédver omfattande ombyggnationer vilket under byggskedet skulle fa
betydande paverkan pa leveranssakerheten for elnatskunderna. Det totala effektbehovet som kan férvantas
inom det berérda omradet ar dock sa stort att det inte ar rimligt att férsérja med existerande natstruktur och
samtidigt uppfylla féreskriftsenliga krav pa leveranskvalitet och leveranssakerhet.

Det som dock dverskuggar aspekten kring elnatets kapacitet att dverféra effekt ar den paverkan som
ljusbagsugnen skulle ha pa elkvaliteten om den skulle anslutas till det existerande elnatet. Nar en ljusbagsugn
anvands uppstar kontinuerligt mycket stora och snabba forandringar i dess behov av aktiv- och reaktiv effekt.
Dessa forandringar leder till att spanningen i det matande elnatet paverkas och kan resultera i dalig elkvalitet
(primart flimmer och spanningsdistorsion/évertoner). Hur mycket spanningen paverkas beror pa elnatets
beskaffenhet, ljusbagsugnens effekt (storlek) och vilken typ av kompenseringsutrustning som finns
(STATCOM, SVC). Vilken grad av elkvalitetspaverkan som kan accepteras beror pa stérningarnas utbredning
och varaktighet. Utbredningen eller hur manga natkunder som paverkas beror pa elnatets struktur/topologi
och hur det &r sammankopplat (driftiaggning). Annorlunda uttryckt — var i elnatet den stérande utrustningen
elektriskt moéter andra kunder — lokalisering av den s.k. sammankopplingspunkten. Ett matt pa elnatets
formaga att motsta forandringar ar natstyrka eller kortslutningseffekt vilket uttrycks i MVA (MegaVoltAmpere).
| anslutningspunkten hos SSAB Oxeldsund uppgar, med nuvarande elnat, natstyrkan till ca 2100 MVA vid
intakt driftlaggning. Detta ar relativt hogt men erfordras for att halla elkvaliteten inom acceptabla nivaer da viss
ansluten elektrisk utrustning har en kravande karakteristik. Den niva av kortslutningseffekt som erfordras i
sammankopplingspunkten med planerad ljusbagsugn uppgar till mer an 12000 MVA, alltsa nastan sex ganger
hoégre an nuvarande niva. | denna niva har det beaktats en hdg reduktionsfaktor fran kompenseringsutrustning
lokalt placerad vid ljusbagsugnen. Denna niva av kortslutningseffekt finns inte ndgonstans i det maskade
regionnatet i omradet, inte ens dar det finns en direkt koppling till Svenska Kraftnats transmissionsnat. Detta
leder oundvikligen till att sammankopplingspunkten inte kan vara i regionnatet utan maste etableras i
transmissionsnatet. Den elektriska punkt i transmissionsnatet dar tillrackligt hdg kortslutningseffekt
kontinuerligt kunde erhallas var Hedenlunda. Darmed behdver tva transformatorer fran 400 till 130 kV
etableras i Hedenlunda och tva 130 kV ledningar byggas fran Hedenlunda till SSAB Oxel6sund. Tva
transformatorer och tva ledningar erfordras for att kunna uppfylla en tillrackligt hdg niva av leveranssakerhet
bade vad galler kundkrav och féreskriftskrav.

Med féreslagen 16sning kan det befintliga elsystemet och dess kunder erhalla en hogre tillganglighet och
samtidigt bidra till att mojliggéra en fortsatt elektrifiering och samhallsutveckling. Detta genom att systemet
byggs upp sa att de nya transformatorerna och elledningarna kan kopplas in mot det existerande maskade
regionnatet. Detta kommer framférallt nyttjas kortvarigt vid planerade arbeten och oplanerade handelser i
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elnéatet for att uppratthalla en trygg och saker elférsorjning. Dock kommer ljusbagsugnen aldrig att vara
elektriskt ansluten till det maskade regionnatet.

Syfte med miljékonsekvensbeskrivningen
Syftet med denna miljékonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter
som den nya ledningen kan medféra dels pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo, dels pa hushalliningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa annan hushallning
med material, ravaror och energi. Beskrivningen skall majliggéra en samlad bedémning av dessa effekter pa
manniskors halsa och miljon. | detta dokument ges aven en beskrivning av alternativa strackor och tekniker
samt hur samradsprocessen har genomforts.

Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution AB bedriver elnatsverksamhet i Sverige och levererar el till 900.000 féretag och
privatpersoner. Foretagets elnat ar éver 12 000 mil langt, vilket motsvarar cirka 3 varv runt jorden. Elnatet ar
indelat i lokalnat och regionnat och omfattar spanningsnivaerna 0,4-150 kV. Foretaget har cirka 730 anstallda,
i huvudsak i Solna, Lulea och Trollhattan. Vattenfall Eldistribution investerar arligen cirka 4 miljarder kronor i
att bygga om elnatet for att det ska bli mer motstandskraftigt mot vader och vind, samt moderniserar genom
att bygga in ny teknik for battre évervakning och styrning av elnatet. Elnatet behdver ocksa anpassas for att
kunna ansluta en vaxande andel férnybara energikallor, elfordon och ny elintensiv industri. Féretaget arbetar
aktivt for en hallbar samhallsutveckling genom att ligga i framkant gallande innovation och utveckling och
satta standarden for framtidens energildsningar.

Gallande tillstand

Vattenfall Eldistribution innehar natkoncession fér omrade i Flens, Katrineholms, Nyk&pings och del av
Oxelésunds kommun (7310FM). Oxelé Energi AB innehar natkoncession fér omrade for del av Oxelésunds
kommun (2947L).

Disposition
For basta dverblick och forstaelse rekommenderas att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) lases i kapitlens
ordningsfoljd.

MKB:n inleds med en presentation av de lagar och bestammelser som reglerar tillstand for aktuell
verksamhet. Darefter redogérs for bakgrunden till de évervaganden som har gjorts vid valet av férordat
alternativ for verksamheten. | efterféljande kapitel ges en teknisk beskrivning och redovisning av utformning
av den aktuella verksamheten. Darefter presenteras omradets forutsattningar, hansynsatgarder och
konsekvensbeddmning gallande bl.a. markanvandning, planer, resurshushallning, natur- och kulturmiljo,
landskapsbild, friluftsliv, boendemiljd, infrastruktur och férorenade omraden. Slutligen gors en
sammanfattande beskrivning och bedémning av de vasentliga miljdeffekter som verksamheten eller specifika
atgarder som forvantas ge. Darefter avslutas MKB:n med en samlad bedémning av foérordat alternativ for
verksamheten.

Metod for miljokonsekvensbeskrivning
Da verksamheten antagits medféra betydande miljdpaverkan, se kapitel 2.1.6, ska en specifik miljdbeddémning
genomfdras. En MKB enligt den specifika miljdbedomningen ar det dokument som utarbetas under
tillstandsprocessen. | MKB:n ska upplysningar som behovs fér bedémningar av de vasentliga miljdeffekter
som verksamheten kan férvantas ge lamnas och dokumentet utgor beslutsunderlag som ger en samlad
bedémning av verksamhetens miljopaverkan.

Utifran syftet med denna MKB har ett kombinerat undersdéknings- och avgransningssamrad genomférts med
en bred samradskrets, se beskrivning av genomférda samrad i kapitel 2.
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For att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekterna av den planerade ledningen har erforderligt
underlag tagits fram. De intressen, som t.ex. natur- och kulturvarden, som beskrivs har kartlagts med hjalp av
befintlig geodata. Insamling av underlagsmaterial har skett fran berérda kommuners planer, lansstyrelsens
och Naturvardsverkets databaser 6ver lans- och riksintressen, Riksantikvarieambetets databas éver
kulturmiljovarden, Skogsstyrelsens databas dver skogliga varden, Jordbruksverkets databas 6ver angs- och
betesmarker samt upplysningar som har inkommit i samband med samrad. Kdnnedom om markféroreningar
enligt MIFO-metodiken har laddats ned fran lansstyrelsernas register i EHB-databasen. All information
gallande férekomst av skyddsvarda arter kommer fran Artportalen eller genom naturvardesinventering. En
livscykelanalys (LCA), kapitel 4.5.8, och en landskapsanalys, kapitel 5.7 har ocksa genomforts. Vidare har en
naturvardesinventering, kapitel 5.5, delvis utforts (och planeras att slutféras under 2021) och det har gjorts ett
flertal faltbesdk pa plats for att ytterligare studera férhallanden och framkomlighet i omradet.

Avgransning av MKB

Denna MKB beskriver de effekter och konsekvenser som forutses uppkomma vid byggnation och drift de nya
130 kV ledningarna mellan Hedenlunda och SSAB i Oxel6sund.

| foreliggande MKB beskrivs och beddms konsekvenserna pa berdrda intressen som de nya ledningarna kan
antas medfora. Paverkan har begransats till de varden som blir direkt paverkade eller narliggande varden som
blir indirekt paverkade av projektet.

Krav pa sakkunskap

Vattenfall Eldistribution AB ar ett etablerat natbolag med gedigen erfarenhet av att planer, projektera, bygga
och driva kraftledningar. | detta projekt har Sékanden genom grundlig undersékning av befintlig geodata,
information fran kommunala planer och genomférda samrad, naturvardesinventering, landskapsanalys och
livscykelanalys inhamtat underlag om det aktuella omradet samt utrett de konsekvenser som den planerade
ledningen kan komma att medfora. Sékanden anser saledes att kunskapskravet uppfylls for att bedriva
verksamheten pa det satt som skyddar manniskors halsa och miljon mot skada och olagenheter.

Rejlers Sverige AB, som har mangarig erfarenhet av framtagande av tillstdindshandlingar och undersokningar,
har fatt i uppdrag att bista Vattenfall Eldistribution med tillstAndsprocessen fér den nya ledningen.
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2 TILLSTANDSPROCESSEN

For att bygga och anvanda elektriska starkstromsanlaggningar i Sverige kravs enligt ellagen (1997:857) att
natagaren har ett sarskilt tillstdnd, en sa kallad natkoncession for linje. Ansékan om natkoncession for linje
provas av Energimarknadsinspektionen och tillstdnd beviljas vanligtvis tills vidare med méjlighet till
omprévning efter 40 ar.

Tillstandsprocessen inleds med en utredning om verksamhet kan antas medféra betydande miljépaverkan
eller ej, se Figur 2. Detta gors genom ett undersékningssamrad med lansstyrelse, kommun och enskilda som
kan bli sarskilt berérda. Nar samradet ar avslutat sammanstalls inkomna yttranden i en samradsredogérelse
som utgor underlag for lansstyrelsen beslut om betydande miljdpaverkan (BMP).

Om lansstyrelsen beslutar att verksamheten inte kan antas medféra betydande miljopaverkan behéver
bestammelserna i 6 kap. om specifik miljiobedémning inte tillampas och istallet ska en liten
miljokonsekvensbeskrivning tas fram. En liten MKB ska innehalla de upplysningar som behdévs for en
beddmning av de vasentliga miljdeffekter som verksamheten eller atgarden kan férvantas ge.

| de fall lansstyrelsen beslutar att verksamheten kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en specifik
miljdbedémning genomforas. Den specifika miljébeddmningen inleds med ett avgransningssamrad med
lansstyrelsen, kommun och enskilda som kan tankas bli berérda samt dvriga statliga myndigheter,
organisationer och den allmanhet som kan antas bli berérd. Avgransningssamradets syfte ar att utreda
omfattningen av och detaljeringsgraden i den miljdkonsekvensbeskrivning som skall tas fram fér att utgéra
beslutsunderlag.

Det finns mojlighet att kombinera undersdknings- och avgransningssamradet.

Koncessionsanstkan sands till Energimarknadsinspektionen (nedan kallat Ei), som remitterar handlingarna till
samtliga berérda instanser. Efter remisstiden beslutar Ei om koncession (dvs tillstdnd) ska erhallas. Vid ett
eventuellt 6verklagande prévar mark- och miljddomstolen fragan.

Behov av ny s ; Samradsunderlag Undersékningssamradet
Né&tkoncession

ledning eller 3 S % 3 uppréttas och sammanfattas i en
férlangning av ];c:“lé?ee“l;'::s undersdkningssamrad > samradsredogdrelse och

koncession genomférs lamnas till lansstyrelsen
¥ |
Liten MKB
—_ Nej s
Lénsstyrelsen > upprattas -> Anstkan
beslutar om lamnas
BMP 5 Specifik Avgrénsnings- s, MKB till Ei
Ja - miljobeddmning samrad upprattas
Ei inhdmtar yttranden
. . fran myndigheter och .
Ei begarin o vt ool Ei fattar beslut Eventuella Beslutet
eventue!la -=> SEkanEEn g Bl -=> om tlllstar]d = sverklaganden = vinnerlaga
kompletteringar (ndtkoncession) kraft

att besvara ev
yttranden

Figur 2. Tillstandsprocessen.
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Genomforda samrad

| detta kapitel beskrivs de samrad som genomforts. Kopia av samradsunderlag, samradsredogorelser och
inkomna yttranden aterfinns i bilaga 8. Genomférda aktiviteter sammanfattas aven i Tabell 1.

Utéver nedan beskrivna aktiviteter har fragor och synpunkter kontinuerligt kommit in via e-post och
telefonsamtal, dessa har kontinuerligt besvarats.

Samrad om strak, maj-juni 2019
Ett undersokningssamrad som &ven uppfyllde kraven fér avgransningssamrad genomfordes under
tidsperioden 27 maij till 26 juni 2019.

Ett samradsbrev med information om projektet och var man kan fa tag pa mer information samt en inbjudan till
tva samradsméten i form av 6ppna hus skickades ut till sarskilt berérda och narboende. | brevet uppmanades
adressaten att &ven vidarebefordra informationen till ev. arrendatorer eller hyresgaster. Samradsmaterial
skickades aven ut via mail till myndigheter och organisationer. Annonsering i tidningar skedde den 27 maj och
28 maj 2019, se Tabell 1 for sammanstallning av atgarder under samradet.

I juli 2019 séndes brev med information om den fortsatta processen till de som inkommit med synpunkter i
samradet. Projektets hemsida uppdaterades ocksa med information kontinuerligt.

Informationsmoéte november 2019
Under hosten 2019 togs beslut om vilket strak Sékanden valde att ga vidare med och studera mer ingaende.

Efter beslutet skickades information ut till de som fortfarande var berérda av det valda straket. | brevet fanns
aven en inbjudan till informationsmdéte om det valda straket och i november genomférdes ett informationsmote
med efterféljande fragestund i Nykdping.

Platsbesok och traff med fastighetsagare
Under métet i Nykoping framkom flera dnskemal om att Sokanden skulle traffa fastighetsagare pa plats pa
berord fastighet.

| januari kontaktades alla berdrda fastighetsagare langs det valda straket och tillfragades om de ville traffas.
Sokanden besdkte de fastighetsdgare som ville tréffas under januari-februari 2020.

Samrad om strak Kottorp-SSAB, mars-april 2020
Under samradet i maj-juni 2019 inkom synpunkter fran bland annat Oxel6sunds kommun vilket ledde till att
Sokanden genomfoért en fordjupad utredning inom kommunen. Sékanden har tillsammans med SSAB och
Oxelésunds kommun arbetat fram ett nytt strak for de planerade 130 kV ledningarna genom Oxeldsunds
tatort.

Aven mellan Kottorp (i Nykdpings kommun) och Stjarnholm (Oxelésunds kommun) har nya strak identifierats.
Mot bakgrund av detta genomfordes under mars-april 2020 ett kompletterande samrad med Lansstyrelsen
Sddermanland, kommuner och fastighetsagare samt dvriga statliga myndigheter och organisationer som kan
tankas bli berérda av de alternativa straken mellan Kottorp och Stjarnholm. Aven férslag pa strak mellan
Stjarnholm och SSAB togs upp i detta samrad.

Samrad om strackning utanfor valt strak, april-maj 2020
Efter samradet 2019, djupare studier av valt strak och information fran fastighetsagare identifierades forslag
pa strackning utanfor valt strak vid sju platser. Ett kompletterande samrad om strackning utanfor valt strak
genomfordes under april-maj 2020.
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Tabell 1. Nedan ges dven en sammanfattning av de samradsaktiviteter som genomférts inom ramen for projektet.

Datum Aktivitet

Samrad maj-juni 2019

2019-04-17 Information om forestdende samrad skickades till LAnsstyrelsen i Sédermanlands Ian
2019-05-24 Utskick av samradsbrev till berorda fastighetsdgare och narboende.

2019-05-27 Annonsering om samrad i Eskilstuna-Kuriren och Sédermanlands Nyheter.
2019-05-28 Annonsering om samrad i Katrineholms-Kuriren.

2019-05-28 Utskick av samradsunderlag till lansstyrelsen, kommuner och évriga myndigheter.
2019-06-10 Oppet hus i Vadsbro-Blacksta féreningsgard.

2019-06-11 Oppet hus i Bergshammars bygdegard.

2019-06-26 Sista dag for samrad.

2020-februari - Frivilliga faltbesok hos markagare (strackan Hedenlunda-Kottorp).

mars

Kompletterande samrad Kottorp-Stjarnholm mars-april 2020

2020-03-15 Utskick av samradsbrev for kompletterande samrad strackan Kottorp-SSAB till
Lansstyrelsen Soédermanland, kommuner och fastighetsdgare samt dvriga statliga
myndigheter och organisationer som kan ténkas bli berérda av de nya straken.

2020-04-14 Sista dag for att lBmna synpunkter.

Kompletterande samrad forslag pa strackning utanfor valt strak april-maj 2020

2020-04-07 Utskick av samradsbrev for kompletterande samrad for forslag till strackning utanfor valt
strak till Lansstyrelsen S6dermanland, kommuner och fastighetsagare samt dvriga
statliga myndigheter och organisationer som kan tankas bli berérda av forslagen.

2020-05-07 Sista dag for att lBmna synpunkter.

Lansstyrelsens beslut om BMP
I juli 2020 skickades en begaran om beslut om ledningarna kan antas medféra betydande miljépaverkan eller
ej till Lansstyrelsen i Sédermanlands lan.

Lansstyrelsen har 2020-09-15 (Dnr.407-5840-2020) beslutat att de planerade ledningarna kan antas medféra
betydande miljopaverkan.
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Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa att de ser en risk att ledningarna innebar paverkan pa flertalet fastigheter,
korsning av Natura 2000 (Kiladalen), natur- och kulturvarden samt hushallning av jord- och skogsbruksmark
och landskapsbild. Se bilaga 6 for kopia av beslutet.

Annan lagstiftning
Utoéver natkoncession for linje enligt ellagen och de bestdammelser som berérs i 6 kap. miljdbalken kan
tillstand eller dispenser aven kravas enligt andra kapitel i miljébalken eller enligt annan lagstiftning, som t ex
anmala vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken eller tillstdnd/dispens fran skyddat omrade enligt
bestdmmelserna i 7 kap. miljdbalken. Aven bestdmmelserna i kulturmiljélagen beaktas.

Markupplatelse och ledningsratt

For att bygga ledningen kravs forutom koncession och andra aktuella tillstand aven tillirade till berérda
fastigheter. Detta uppnas vanligen genom tecknande av markupplatelseavtal (MUA) mellan fastighetsdgaren
och Vattenfall Eldistribution AB. Markupplatelseavtalet reglerar fastighetsagarens och ledningsagarens
rattigheter och skyldigheter samt ligger till grund for innehallet i ledningsratt som ledningsagaren darefter
kommer att ansdka hos Lantmaterimyndigheten.

For fastighetsdgaren innebar markupplatelsen att marken forblir i fastighetsdgarens ago. Fastighetsdgaren
ersatts med ett engangsbelopp for intrdng pa den mark som tas i ansprak for ledningen. Ersattning ges aven
for de tillfalliga skador som uppkommer i samband med anlaggningsarbeten eller liknande.

Nar koncession beviljats lamnas en anstkan om ledningsrétt till Lantmaterimyndigheten for att sékerstalla
ratten till marken oavsett om berorda fastigheter byter agare eller om fastighetsindelningen férandras.
Ledningsratt soks enligt ledningsrattslagen (1973:1144) och galler pa obegransad tid.
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3 ALTERNATIVUTREDNING

Sdkanden har valt att férorda en strackning for vilken natkoncession for linje kommer att s6kas, se karta i

Figur 3.
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Figur 3. Férordad ledningsstrackning.

| féreliggande kapitel beskrivs de alternativa strak som studerats, de avvaganden och utredningar som gjorts
for att slutligen identifiera det strak inom vilket slutlig strackning har identifierats.

Nollalternativ
Nollalternativet for detta projekt innebar att de tva nya 130 kV ledningarna mellan Hedenlunda och SSAB i
Oxeldsund inte byggs. Ett nollalternativ ar uppdelat i tva delar, dels vad det innebar for Sékanden och dels
vad det innebar for SSAB.

Nollalternativ Vattenfall Eldistribution
En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten eller
atgarderna inte kommer till stand, ett sa kallat nollalternativ. Syftet med redovisningen av nollalternativet ar att
ge ett underlag for att kunna vardera vilken férandring den nya verksamheten eller atgarden medfor ur
miljésynpunkt.

Nollalternativet for detta projekt innebar att de tva nya 130 kV ledningarna mellan Hedenlunda och SSAB i
Oxel6sund inte byggs. Ledningarna byggs i forsta hand for att forsérja SSAB:s ljusbagsugn med el. Om de tva
nya 130 kV ledningarna inte byggs kommer det darfor inte att finnas kapacitet att forsorja ljusbagsugnen med
el. Ljusbagsugnen kommer darmed inte att kunna tas i drift.
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Nollalternativet innebar ocksa att de direkta miljdkonsekvenser som ledningarna skulle medféra uteblir. Det
medfor exempelvis att ingen avverkning av trad och placering av stolpar i akermark skulle ske. Ingen
férandring av natur- eller kulturmiljon. Aven den visuella paverkan pa landskapsbilden uteblir.

Nollalternativ SSAB
Nollalternativet skulle innebara att den 6vergang fran koks- och masugnsbaserad staltillverkning som SSAB
planerar inte kan genomféras. Det innebar att SSAB antingen far fortsatta producera stal med masugnar och
koksverk, eller att stalproduktionen i Oxelésund i férlangningen tvingas lagga ner.

Om omstallningen fran koks- och masugnstillverkning till tillverkning med ljusbagsugn inte kan genomféras
kommer mycket stora forbattringar ur miljdsynpunkt att utebli. De aktuella elledningarna ar helt nédvandiga for
att driva ljusbagsugnen som medfor att utslappen av koldioxid minskar. Pa nationell nivd motsvarar det en
utslappsminskning om ca 2,4% av de totala utslappen av koldioxid i Sverige.

Elledningen majliggor darutdver foljande utslappsminskningar fran SSAB:s anlaggning i Oxelésund:
- 80 % minskning av utslappen av koldioxid

- 75 % minskning av utslappen av svaveldioxid

- 30 % minskning av utslappen av kvaveoxid

- 90 % minskning av utslappen av partiklar

Vidare mojliggor elledningen att alla utslapp av PAH:er fran SSAB:s verksamhet kan upphéra. Nar det géller
utslapp till vatten fran SSAB:s process kommer detta i princip att upphdra nar den framtida produktionen sker
med ljusbagsugn som forsorjs genom elledningen.

Samtliga dessa fordelar ur miljosynpunkt uteblir i ett nollalternativ.

Nollalternativet kan istallet medféra att SSAB:s anlaggning i Oxelésund tvingas lagga ner. Det skulle innebara
att malsattningen med att skapa den forsta koldioxidfria staltillverkningen i varlden i Oxelésund inte skulle ga
att genomféra. Anlaggningen i Oxelésund ar planerad att bli den férsta som anvander jarnravara fran
HYBRIT.

SSAB har idag ca 2 400 anstéllda och sysselsatter omkring 400 entreprendrer och ar lanets stdrsta privata
arbetsgivare. Dessa skulle riskera att férlora arbetet. Ett sadant nollalternativ skulle med stor sannolikhet inte
heller medféra nagra utslappsreduktioner globalt sett, eftersom motsvarande staltiliverkning (eller
staltillverkning med samre miljoprestanda) istallet skulle ske pa annan plats i varlden.

Sammanfattningsvis skulle nollalternativet fa mycket stora negativa konsekvenser ur miljésynpunkt och ur
samhallsekonomisk synvinkel.

Utredda alternativ
Infér aktuell ansdkan om natkoncession for linje har ett antal alternativa strak studerats. Under
alternativutredningen har syftet varit att hitta den lampligaste 16sningen for att sakerstalla den efterfragade
elanslutningen till SSAB vid deras anlaggning i Oxeldsund med hansyn till teknik, ekonomi, kultur-, natur- och
samhallsintressen. | texten anvands begreppen strak och strackning. Strak utgdr en bredare korridor inom
vilken ledningarna foreslas att uppféras. | processen har S6kanden gatt fran flera alternativa strak till att valja
ett strak inom vilket utférligare studier gors. Inom det valda straket har sedan Sékanden valt en strackning for
de nya ledningarna. Strackningen ar den planerade strackningen for ledningarna och ar ett smalare omrade
an det valda straket.
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Avgransning av utredningsomradet
Utredningsomradet for identifiering av en strackning for de nya ledningarna ar lokaliserat norr om Oxeldsund.
Utredningsomradet stracker sig fran transformatorstationen i Hedenlunda i norr till SSAB utanfor Oxelésund i
soder, se Figur 4.

Omradet domineras av storre sjosystem med inslag av aker- och skogsmark. Terrdngen ar smakuperad med
storre skogsomraden i norr och mer 6ppen mark i séder. Norr om Nykdping domineras landskapet av Skavsta
flygplats.

Hedenlunda har bedomts, av Svenska kraftnat och Vattenfall Eldistribution AB, vara den station som ur ett
natperspektiv har bast forutsattningar pa kort och lang sikt att hantera den anslutning som ljusbagsugnen
innebar.

Sddertalje

itrineholm

Nykoging

Emspang
Oxglosund

blacka .7 Norrkoping _ A
Figur 4. Avgransning av utredningsomrade.

Metod vid framtagande av alternativa strak/strackningar
De alternativa straken identifierades utifran de intressen som finns inom utredningsomradet, landskapets
geografi och topografi samt magjligheten att félja befintlig infrastruktur. Inom varje strak fanns flera méjligheter
till alternativa ledningsstrackningar.

Nar alternativa strak hade identifierats hoélls undersékningssamrad, som aven omfattade kraven for
avgransningssamrad, med berérda parter, myndigheter och allmanhet. | det aktuella fallet holls samradet
skriftligt, se vidare kapitel 2.1 for beskrivning av genomfdrda samrad.
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En genomgang av berdrda intressen, som t.ex. natur- och kulturvarden, gjordes som en del av underlaget for
beslut om vilket strdk som Sékanden valde att utreda vidare och faststalla en strédckning inom. Andra faktorer
som Sdkanden tagit hansyn till vid val av strak ar aven bl.a. inkomna samradssynpunkter samt tekniska och
ekonomiska aspekter. Under januari-februari 2020 genomfoérde Sékanden personliga méten med de
fastighetsagare som sa dnskade. Efter att det [ampligaste stréket for en forbindelse identifierades togs ett
strackningsforslag inom straket fram.

Synpunkter, dialoger och information som framkom under samradet I&g till grund for val av slutlig strackning
for de nya ledningarna. Samrad ar ofta en levande process dar inkomna synpunkter som ledde till forslag pa
strackningsjusteringar samraddes i kompletterande samrad innan en strackning slutligen valdes.

Alternativa strak

Infér aktuell ansdkan om natkoncession for linje har, utdver sokt strackning, ytterligare ett antal strakalternativ
studerats.

Tidigt utrett alternativ

| ett tidigt skede studerades ett luftledningsstrak som stracker sig via Vrena-Bettna-Stigtomta och vidare till
Oxelosund, se karta i Figur 5. Detta strak bestar av trdnga passager dar utrymme foér de nya ledningarna
maste samsas om utrymmet med jarnvag, befintliga luftledningar och bostader. Pa delar av strackan har det
beddmts att det inte ar maojligt att fa plats med ytterligare kraftledningar parallellt med Vattenfall Eldistributions
befintliga ledningar.
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Figur 5. Tidigt utrett strak
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Samradda strak

Inom utredningsomradet identifierades 12 strakdelar, se Figur 6. Straken utformades for att mojliggéra bade
luftledning och, om det ar nddvandigt, markkabel pa vissa delar. Strékens bredd ar totalt 200 meter breda.
Straken utformades sa de kan kombineras och bilda ett enhetligt strak mellan Hedenlunda och Oxelésund.
Strakdelarna beskrivs nedan och sammanfattas i Tabell 2.

—Stahon Hedenlunda s z
— 5 Teckenférklaring
o

) 1A
1B

——
1C
- [}
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-—— D
2A
2B
2C

- 2D

s Gemensamt strak Oxelosund

SSAB Oxelosund

N

5000 10 000 Meter A
1 |

=]

Figur 6. Studerade alternativa strak.

Tabell 2. Sammanstallning av studerade strak.

Strak Beskrivning

1 Straket borjar dar strék 1A och 1B slutar och fortsatter i sydsydostlig
riktning mot Bjorkvik. Straket utgor ett gemensamt strak for alla delstrak
1A-1E. Straket gar framst genom akermark.

1A Straket utgar fran station Hedenlunda i sydvastlig riktning mot Eriksberg.
Vid Eriksberg fortsatter straket i en sydvastlig samt sydlig riktning. Straket
gar framst genom akermark.
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Strak

Beskrivning

1B

Straket utgar fran station Hedenlunda i sydlig riktning Bettna. Vastnordvast
om Bettna fortsatter straket i vastsydvastlig riktning mot Eriksberg. Straket
gar framst genom akermark.

1C

Straket utgar fran station Hedenlunda, forst i ostlig riktning och darefter i
sydlig riktning forbi vastra sidan om Blacksta. Norr om Bettna viker straket
av i vastlig rikining och ansluter darefter i samma strak som 1B. Straket gar
framst genom akermark.

1D

Sydvast om Bjorkvik utgar strak 1D fran strak 1 i sydlig riktning. Norr om
Kila viker strackningen av i ostsydostlig riktning, for att sedan ga i sydlig
riktning férbi Alberga. Sydost om Alberga viker straket av i ostlig riktning
mot Buskhyttan och ansluter till det gemensamma straket genom
Oxeldsunds kommun fram till stationen vid SSAB. Straket gar framst
genom skogsmark.

1E

Strak 1E utgar fran strak 1 sydvast om Bjorkvik i ostsydostlig riktning till
gemensamt strdk genom Oxeldsunds kommun.

Straket utgar fran station Hedenlunda i ostlig riktning ca 15 km. Straket gar
genom aker- och skogsmark.

2A

Straket utgar fran strak 2 vaster om vag 53. Straket fortsatter rakt sdderut
och slutar 6ster om Stigtomta. Straket gar framst genom akermark.

2B

Straket utgar fran strék 2 nordvast om Lid. Straket gar forst dsterut och
viker sedan av soderut. Vaster om Runtuna viker straket av i sydvastlig
riktning och slutar 6ster om Stigtomta. Straket gar framst genom akermark.

2C

Straket utgar fran den punkt dar strak 2A och 2B slutar 6ster om Stigtomta.
Strak 2C gar i sydsydvastlig riktning mot Jonaker. Norr om Jonaker
ansluter straket till strak 1E och gar frdn Jondker samma strakriktning som
1E mot Oxel6sund. Straket gar genom aker- och skogsmark.

2E

Straket utgar fran den punkt dar strak 2A och 2B slutar 6ster om Stigtomta.
Strak 2D fortsatter darefter i sydostlig riktning pa Nykopings vastra sida.
Norr om Buskhyttan ansluter straket till strak 1E/ 2C. Straket gar genom
skogs- och akermark.

Gemensamt strak

Det gemensamma straket tar vid dar alla andra strak slutar norr om
Buskhyttan. Straket fortsatter darefter i ostlig och sydostlig ritning mot
Oxeldsund. Straket gar framst genom akermark och tatort.
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En dialog om justeringar av det gemensamma straket in till Oxeldsund (mellan Stjarnholm och SSAB)
genomfordes med Oxelésunds kommun, se nedan och straket ingar darfér inte i ovanstaende jamférelse. En
beskrivning av utredningen fér passage genom Oxelésunds kommun beskrivs i kapitel 3.4.

Utredning Oxelésund
| samband med samrad upplyste Oxelésunds kommun om att féreslaget strak riskerade att paverka
kommunens framtida utveckling. Eftersom att kommunen &r liten och har fa& méjligheter att utveckla
bostadsomraden och verksamheter efterfragade de en férdjupad utredning av ledningsstrackningen genom
kommunen. Kommunen kom aven med egna férslag som utreddes.

Vattenfall Eldistribution genomférde under hésten 2019 och vintern 2020 diskussioner med Oxelésunds
kommun for att finna en tankbar strackning for de nya kraftledningarna genom Oxelésund.

Kommunens utgangspunkt i diskussionerna har varit att ledningsstrackningen ska ha minsta méjliga paverkan
pa narmiljén, invanarna i kommunen och fastighetsagare. Detta samtidigt som den elférsdrjning som kréavs vid
SSAB Oxelosunds omstallning ska sakras.

Vattenfall Eldistributions férdjupade utredning ledde fram till att ledningarna med vissa justeringar kan
lokaliseras till befintlig kraftledningsgata. Endast nagra mindre avsteg fran den nuvarande strackningen av
kraftledningsgatan behovs.

Utredningen visar att inga stolpar pa de befintliga 130 kV kraftledningar som ska vara kvar behover flyttas
vilket innebar att varken bostader i Inskogen, Norra Peterslund eller Sundsér kommer att paverkas. Daremot
kommer en aker, dar befintlig ledning redan finns, att behdva anvandas foér kompletterande ledningar.
Utredningen visar vidare att en befintlig 130 kV kraftledning mellan Stjarnholm och SSAB kommer behdva
raseras for att ge plats at de nya ledningarna.

| Figur 7 visas det huvudsakliga straket for de planerade ledningarna mellan Stjarnholm och Oxelésund.
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Figur 7. Planerat ledningsstrak mellan Stjarnholm och SSAB i Oxelésunds kommun.

Kabelutredningar

Olika strak for kabel har studerats for hela och delar av strackan mellan Hedenlunda och SSAB i Oxel6sund,
dels som en del av den tidiga utredningen av maojliga strak for ledningarna och dels efter forslag som

framkommit i samrad.
| kommande kapitel och redovisas de olika kabelstrak som studerats.

Hedenlunda-Stjarnholm

Ett kabelstrak mellan Hedenlunda och Stjarnholm studerades i ett tidigt skede, se karta i Figur 8. Det strak
som studerades foljer till stor del redan etablerade infrastrukturstrak (vag, jarnvag, kraftledningar). Straket
passerar orterna Blacksta, Bettna, Vrena, Stigtomta vidare sydost forbi Nykoping mot Oxeldsund. Vid Bettna,

Farneby, Vrena, Stigtomta passerar kabelstraket nara bebyggelse.
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Figur 8. Kabelstrak mellan Hedenlunda och Stjarnholm.

Det studerade straket medfor ett brett kabelschakt som stracker sig till stor del 6ver akermark och langs med
befintliga vagar. Pa vissa strackor blir det aktuellt med sprangning vilket ger en irreversibel paverkan pa
naturmiljon. En markforlaggning av en ledning innebar att ett schakt maste tas upp pa stérre delen av
strackan. Detta innebar att alla naturvarden och kulturminnesvarden i ledningens strackning blir paverkade.
Langs strackan mellan Hedenlunda och Stjarnholm finns ett flertal intressen for kulturmiljon som t.ex. gravfalt
vid Blacksta, gravplats och boplatsomrade vaster om Nykoping.

Strackningen innebar dven vattenpassager bl.a. vaster om Alspanga och Vrena (stérre passage). Véster om
Nykoping finns ett stérre vatmarksomrade och Sandvikens naturreservat som ar svara att passera med ett
storre kabelschakt. Langre norrut passeras aven Trollskogens naturreservat som riskerar att bli paverkat av
ett kabelschakt.

Vi férlaggning av sa stora strdk som detta dver jordbruksmark innebar det ofta att jordschakten behéver
forlaggas djupare for att inte det ska finnas risk for att kablarna kan komma att utgéra ett brukningshinder. Vid

dessa tillfallen brukar en fyllnadshéjd om 1,3 m istallet fér 0,9 m tilldmpas for att brukandet av marken inte ska

riskera att skada kablarna.

Vagar korsas vinkelratt vilket innebar att kabelschaktet maste anpassas efter detta och att det riskerar att ta
mycket mark i ansprak vid dessa korsningar eftersom att det kravs en stor svangradie for kablar av denna
dimension.

Svarigheter med paverkan pa kultur- och naturmiljé samt de tekniska aspekter som beskrivs narmare i kapitel
4.5 ledde till att detta strak inte utreddes vidare.
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Stjarnholm-SSAB

Genom Oxelésunds kommun studerades en markférlaggning langs med befintliga 130 kV luftledningar
(markkabel) och Vag 53 i ett tidigt skede samt en férlaggning genom Stjarnholmsviken (sjokabel) efter forslag
fran Oxelésunds kommun, se Figur 9.
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Figur 9. Studerade kabelstrak mellan Stjarnholm och SSAB.

Markkabel

En férlaggning i befintlig ledningsgata kommer ga pa sddra sidan av vag 53 och félja befintligt
luftledningsstrak. Dock ar det valdigt bergigt pa denna sida vilket innebar stora delar spréangning som riskerar
att skada befintliga ledningar och vag 53. Borrning under vag 53 som har ett stort trafiktryck kommer ocksa
behdva goras.

En férlaggning norr om vag 53 far stor paverkan pa Baravagen och bostadsomradet. En forlaggning langs
denna stracka skulle &ven komma att korsa genom Stjarnholms verksamheter och akermark samt
grényta/évrig mark. En del skog kommer behdva tas ner.

Bada markkabelalternativen genom Oxelésund innebar korsning av vagar och jarnvag vilket ar svart att
genomfora i detta omrade da korsning bor ske vinkelratt vilket tar mycket mark i ansprak eftersom
kabelférbanden kraver en relativt stor "svangradie”.

Eftersom att utrymmet ar begransat genom kommunen och det finns risk for skada pa andra anlaggningar
som t.ex. vagar och kraftledningar i samband med upptagande av kabelschakt samt de tekniska aspekter som
beskrivs ndrmare i kapitel 4.5 bedémdes att luftledning 1angs befintlig ledningsgata ar ett battre alternativ.
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Sjokabel genom Stjarnholmsviken
| samband med samradet forslog Oxelésunds kommun ett alternativ med sjokabel genom Stjarnholmsviken..

Alternativet stracker sig norr om Stjarnholm via Stjarnholmsviken 6sterut till Aspaviken eller Brannasviken
varifran ledningen stracker sig som markkabel séderut till SSAB, se Figur 9.

Strackan ar ca 4,5-5 km. En sjokabelforlaggning pa denna stracka innebar att kablarna kommer behéva
skarvas i vattnet. Sjokabel kommer behdva bestallas med armering for att skydda mot ankare med mera som
annars kan skada kabeln. Speciella batar kommer behdéva ta sig in i viken for att sedan férlagga ut kablarna.
Det ar betydligt dyrare med en sjékabel an med en vanlig standardkabel.

| norra delen av Stjarnholmsviken finns Natura 2000-omradet, tillika naturreservatet, Strandstuviken. Det finns
stor risk for att detta omrade blir paverkat vid en sjokabelférlaggning da det bedéms att omfattande grumling
riskerar att ske med tanke pa det ringa vattendjup som rader i viken.

Mot bakgrund av detta samt de tekniska aspekter som beskrivs narmare i kapitel 4.5 bedémdes att luftledning
langs befintlig ledningsgata ar ett battre alternativ.

Markkabel Kottorp-Stjarnholm
Alternativet med markkabel mellan Kottorp och Stjarnholm har lyfts fram fran markagarhall under samraden.
En markférlaggning pa denna strécka innebar att kabel blandas med luftledning vilket leder till flertalet
problem, se kapitel 4.5 for en beskrivning av markkabel i elsystemet. Det beddms att luftledning ar ett battre
alternativ pa denna stracka.

Sjokabel genom Yngaren
Under samraden uppkom fragor om varfor det inte foreslagits en sjokabellésning genom sjon Yngaren i nord-
sydlig riktning.

Omradet runt Yngaren &r kansligt ur natursynpunkt, bland annat finns fagelskyddsomraden och riksintressen
for naturvard och nyckelbiotoper. Intrang i kénsliga naturomraden kan leda till irreversibla skador pa kanslig
naturmark och biotoper da schaktning kravs infér markférlaggning av kabel. | detta fall kommer kabelschaktet
att vara brett vilket skulle innebara ett betydande intrang. Dessutom finns vatmarker runt sjon som kan skadas
nar kabeln forlaggs i sjon. Arbetet innebar ocksa att botten maste muddras vilket paverkar miljé och djurliv i
sjon.

Denna I6sning beddmdes fa allt fér stora konsekvenser for miljon. Sjokabel ar dessutom svart att anlagga och
underhalla. Detta i kombination med de tekniska aspekter som beskrivs narmare i kapitel 4.5 ledde till att
Sokanden valde att inte ga vidare med detta alternativ.

Sjokabel genom Marsviken
En mdjlig sjokabelférlaggning genom Marsviken fran Kottorp till SSAB har studerats.

Genom Marsviken, som ar en havsvik, finns det méjlighet att genomféra en férlaggning fran fartyg. Omradet
ar dock kansligt ur natursynpunkt med ett stérre Natura 2000-omrade.

Sjokablarna maste forlaggas parallellt med och korsa farleder. Det ar dessutom svart att finna ett
landtagningsstalle i anslutning till SSAB i Oxelosund. Fler sjokabelforband pa denna stracka har bedémts
medfdra stora konsekvenser for miljon och sjofarten. Den omfattande sjofarten i omradet utgoér en risk for
skador pa kablarna. Detta i kombination med de tekniska aspekter som beskrivs narmare i kapitel 4.5 ledde till
att Sokanden valde att inte ga vidare med detta alternativ.
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Avfardade luftledningsalternativ
Efter analys av de alternativa strékens konsekvenser for berérda intressen, inkomna synpunkter samt narhet
till bostader, valde S6kanden att avfarda strék 1A, 1C, 1E, 2, 2A, 2B, 2C och 2D.

Delstrak 1A avfardades pa grund av att delstraket bedémdes medfora storre konsekvenser for
landskapsbilden, naturmiljon och kulturmiljon an delstrak 1B.

Delstrak 1C avfardades delvis mot bakgrund av att delstraket passerar samhallet Vadsbro med ett flertal
bostader och att omradet ar kansligt ur kulturmiljosynpunkt. | samradet framhavde Lansstyrelsen i
Sdédermanlands 1an i sitt yttrande att detta delstrak ar olampligt ur kulturmiljdsynpunkt p.g.a. ovanligt mycket
fornldamningar i omradet. Delstraket korsar Oppunda harads vikingatids tingsplats med runstensmonument.
Detta strak innebar aven att ny mark maste tas i ansprak da straket inte gar langs befintliga kraftledningar.
Vidare korsar delstrék 1C ett stort omrade av sjén Langhalsen, mellan Alspangaviken och Gripensnéasviken,
som enligt Lansstyrelsen i S6dermanlands lan har stor betydelse for fagelfaunan.

Delstrék 1E avfardades efter en jamférelse mellan delstrak 1E och delstrak 1D. Beslutet togs bl.a. for att
delstrak 1E gar mer i 6ppen mark jamfért med delstrak 1D, vilket kan ha en paverkan pa landskapsbilden.
Andra anledningar var att det finns flera bostader langs med delstrak 1E &n langs med delstrak 1D samt att
delstrak 1E inte foljer nagra befintliga kraftledningar, vilket innebar att ny mark maste tas i ansprak.

Delstrak 2 har avfardats eftersom att de andra delstraken i strak 2 har avfardats vilket innebar att delstraket
da inte gar att genomféra.

Delstrak 2A har framst avfardats eftersom att det passerar éver sjon Langhalsen som medfér ett langt
sjospann och hoga stolpar. Denna passage sker aven i narheten av fagelskyddsomraden. Delstraket foljer
inte nagra befintliga kraftledningar, vilket innebar att ny mark maste tas i ansprak. Delstrak 2A gar genom
Husby-Oppunda som ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Delstraket gar genom omraden med flertalet
fornlamningar och i samradet framférde Lansstyrelsen i Sddermanlands Ian att straket var olampligt ur
kulturmiljésynpunkt.

Delstrak 2B har framst avfardats eftersom att det berdr naturvarden vid Baven, bade riksintresse for
naturmiljovard och Natura 2000-omrade. Delstraket korsar aven ett riksintresse for friluftsliv. Delstrak 2B
innebar ett langre sjdspann Over sjon Langhalsen vid Nas vilket skulle innebara stor paverkan pa
landskapsbilden. Delstrak 2B gar aven nara Skavsta flygplats.

Aven om langden av strakkombinationer innehallande delstrak 2C blir kortare har delstrak 2C valts att
avfardas delvis p.g.a. att straket gar nara Stigtomta tatort. Delstraket bedomdes dessutom fa stora
konsekvenser for landskapsbild, natur- och kulturmiljé samt boendemilj.

Delstrak 2D har framst avfardats eftersom. att delstraket gar genom tva samhallen (Bergshammar och
Svalsta) som, enligt Nykdpings kommun, pa sikt planeras att byggas ihop. Nykdpings kommun anser att detta
delstrak inte ar lampligt da att det kommer hindra bebyggelseutvecklingen. Delstraket gar aven relativt nara
Skavsta flygplats och genom Kiladalen. Delstrak 2D stracker sig &ven genom Hogasens vattenskyddsomrade.

Val av strakalternativ Hedenlunda-Kottorp
En jamforelse mellan kvarvarande strakalternativ gjordes utifrdn samhallspaverkan (t.ex. berérda planer inom
ett visst avstand), paverkan pa boendemiljon (t.ex. antal bostader inom ett visst avstand), naturpaverkan (t.ex.
antal skyddade eller vardefulla miljder inom ett visst avstand), kulturpaverkan (skyddade kulturmiljéer inom ett
avstand), landskapspaverkan och kostnadsberakning.

Efter utvardering av de olika parametrarna férordades strakkombination 1B-1-1D, se Figur 10. Denna
strakkombination far mindre paverkan pa ingaende parametrar i jamforelse med de andra kombinationerna.
Kostnaden blir dock hogre da denna stracka totalt sett &r det nast langsta straket.
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Figur 10. Forordat strak

Fordelarna med att valja strakkombinationen 1B-1-1D ar bland annat att delstrak 1B inte berdr nagra
Natura 2000-omraden eller naturreservat. Delstrak 1B féljer parallellt med Vattenfall Eldistributions befintliga
130 kV ledning pa del av strackan, vilket haller intranget samlat.

Aven delstrak 1 féljer delvis en befintlig kraftledning. Delstrak 1D gar till stor del i skogsmark vilket gér att
paverkan pa landskapsbilden begransas, delstraket foljer aven delvis befintliga kraftledningar. Delstrak 1D
paverkar farre bostader jamfort med delstrak 1E. Delstrak 1D korsar Natura 2000-omradet Kiladalen med
luftspann (efter justering, se 3.7.1), d.v.s. inga stolpar eller annan markpaverkan i omrade kommer att ske.
Andra strak korsar ocksa Kiladalen men da blir intranget storre eftersom att dalgangen 6ppnar upp och blir
bredare langre 6sterut.

Justering av forordat strak Hedenlunda-Kottorp
Mot bakgrund av identifierade varden (boendemiljéer, natur- och kulturvarden, byggbarhet och
samhallsekonomiska varden) och inkomna yttranden valde Sékanden att ga vidare med strakkombinationen
1B-1-1D som presenterades i samradet. Pa vissa platser beddmde Stékanden att en mer lamplig stréackning
fanns utanfor det valda straket och ett kompletterande samrad genomférdes for strackning utanfor valt strak
pa sju platser, se karta i Figur 11.
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Figur 11. Oversikt 6ver de omraden (bl& markering) dér en stréckning utanfér valt strék bedéms mer lamplig.

Sdder om Gotthardsberg har en strackning utanfor valt strak foreslagits bl.a. for att 6ka avstand till befintliga
bostader. Forslag till strackning ar lokaliserad séder om det valda straket pa en stracka om ca. 3 km varav
ca.1,5 km ar i direkt anslutning till det valda strakets sédra gréns. Nordvast och vaster om Broby har en
strackning utanfor valt strak foreslagits bl.a. for att 6ka avstandet till befintliga bostader langs vag 216 och
vag 52.

Vid Stora Boda har forslag till strackning utanfor valt strak tagits fram for att undvika befintlig bostad. Den
foreslagna strackningen passerar Stora Boda pa dess 6stra sida.

Soder om Ottekil har ett forslag till strackning vasterut utanfor valt strak tagits fram bl.a. mot bakgrund av
radande terrang.

Férbi Alberga gard, Alberga och Balsjén har ett férslag till strackning utanfér valt strak tagits fram. Vid studier
for att finna en strackning inom det valda strédket har S6kanden bedémt att en mer lamplig strackning finns
utanfoér det valda straket. Detta utifran faktorer som bland annat narhet till bostader. En annan faktor har varit
att finna en kortare passage Over Kiladalen vilket innebar att inga stolpar behéver placeras i Kiladalen.

Vid Mogetorp har ett forslag till strackning langre 6sterut utanfor valt strak tagits fram for att inte hamna for
nara befintliga bostader och vid Bjorntorp och Myrkarr har ett forslag till strackning langre vasterut utanfor valt
strak tagits fram for att inte passera 6ver bostader

Kottorp-SSAB
Mellan Kottorp (i Nyképings kommun) och Stjarnholm (Oxelésunds kommun) identifierades tillkommande
strakalternativ. Ett kompletterande samrad om dessa genomférdes under mars-april 2020.

32
Miljokonsekvensbeskrivning- Nya 130 kV ledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Oxel6sund

2020-10-07

2020-103485-0001



Pa strackan Kottorp — Stjarnholm identifierades tre nya strak som tillsammans med det ursprungliga straket
utgjorde fyra olika alternativ. Pa strackan Stjarnholm — SSAB presenterats efter diskussioner med Oxel6sunds
kommun ett strak ldngs med befintlig ledningsgata. En 6versikt éver de studerade straken mellan Kottorp och
SSAB aterfinns i Figur 12.
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Figur 12.Studerade strak mellan Kottorp och SSAB.

Efter sammanvéagning av inkomna synpunkter, tekniska utvarderingar och avvagande av kénda intressen
valde Vattenfall Eldistribution att férorda det strak som benamndes strakalternativ 1 i det kompletterande
samradet. Straket beddomdes vara det basta alternativet ur naturmiljésynpunkt da det gar langst bort ifran
Marsviken (Natura 2000-omrade).

Forordad ledningsstrackning
Efter justering av strackning utanfér valt strak och genomfoérda samrad har S6kanden fatt en samlad bild och
forordat en ledningsstrackning for hela strackan mellan Hedenlunda och SSAB i Oxelésund, se karta i
Figur 13.
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Figur 13. Foérordad ledningsstrackning.
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4 UTFORMNING OCH TEKNISKT BESKRIVNING

| féljande kapitel ges en generell beskrivning av de olika teknikerna som ar aktuella for de nya ledningarna.

Teknisk beskrivning
| Tabell 3 redovisas de tekniska parametrar som ar aktuella fér den planerade verksamheten.

Tabell 3. Teknisk beskrivning.

Ledningsstracka Transformatorstation Hedenlunda (CT35) -
Transformatorstation vid SSABs stalfabrik i
Oxelosund (BT25)

Ledningslittera BL51 och BL52

Ledningstyp Triplex

Huvudsaklig stolptyp Stalstolpar

Konstruktionsspanning 145 kV

Nominell spanning 132 kV

Ledningen beror Enskilda och allmanna vagar, jarnvag, omrade

for flygtrafik, korsande ledning, Natura 2000,
naturreservat och riksintresse for kulturmiljo.

Ovrigt Passage av vagar, jarnvagar ledningar och
vattenférekomster.

Luftledning

Utformning av luftledning
| huvudsak planeras de nya ledningarna att uppforas i fackverksstolpar av stal med vertikalt placerade faslinor
och fundament av betong, sa kallad julgranstolpe, se illustration i Figur 14.

Julgranstolparna ar sambyggda i ett staltorn med fyra ben. | vinklar anvands vinkelstolpar dar vinkel och
markforutsattningar avgor dess konstruktion. Vinkelstolpar ar vanligtvis nagot kraftigare och kan uppféras med
en eller flera staglinor. Julgransstolpar ar normailt sett ca 30-40 meter hoga.

For att kunna leverera ratt niva av kortslutningseffekt till ljusbagsugnen i Oxel6sund sa att den kan uppfylla sin
funktion pa ett fullgott satt samt erhalla en god termisk dverféringsformaga avses de tva nya elledningarna
utféras med tre faslinor per fas, s.k. triplexutférande, se principskiss i Figur 15.

Aven fackverksstolpar i stal med horisontalt placerade faslinor s& kallad dubbelportalstolpe, se Figur 14, kan
komma att anvandas i projektet. Stolparna medfér en lagre hdjd an julgransstolparna och kan darfér bli
aktuella vid platser dar héjden ska begransas eller dar en horisontell placering av faslinorna ar ldmplig som
t.ex. vid korsning av sjéar. Stolparna ar uppférda med fundament. Dubbelportalstolpar ar vanligtvis ca 20-25
meter hdga men vid korsningar av vattendrag och infrastruktur kan aven hoéjder upp till ca 30 meter bli aktuellt.
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En annan stolptyp som kan komma att anvandas vid begransat utrymme ar s.k. rorstolpar av stal, se
illustration i Figur 14. De enbenta rérstolparnas faslinor ar placerade i ett vertikalt utférande och ar uppférda
med fundament. Stolparna ar vanligtvis ca 30-40 meter hdga.

Julgransstolpar och rérstolpar medfér en smalare bredd pa ledningsgatan an en dubbelportal och ger
darigenom ett mindre markintrang. D4 faslinorna monteras i vertikal placering bidrar detta ocksa till ett Iagre
magnetfalt jamfért med faslinor i horisontal placering.

Hojden pa stolparna ar beroende pa avstand mellan stolpar och terréng vilket innebar att den kan variera.
Normalt placeras stolparna pa ett avstand om ca 200-300 meter fran varandra. Avstandet kan vara bade
langre och kortare och beror pa bl.a. markens beskaffenhet och topografi.

Valet av stolptyp avgdrs slutligen vid detaljprojekteringen av ledningen. Vid val av stolptyp 6vervags flera
faktorer dar hansyn bl.a. tas till funktion, anvandarvanlighet likval som produktens miljopaverkan.

De nya 130 kV ledningarna planeras att uppféras tillsammans med tva topplinor, vara en ar av typ OPGW,
d.v.s. topplina med optofiber. Syftet med en optofiber ar att kunna uppratthalla kommunikation i regionnatet.

callm
|

ca

ta20m

Figur 14. Till vanster: lllustration av stolptypen julgransstolpe. | mitten: lllustration av stolptypen rorstolpe i vinkel- och raklinjeutférande.

Till héger: lllustration av stolptypen dubbelportalstolpe. Stolparna ar inte skalenliga.
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Isolator

Faslinor

Figur 15. Principskiss over linupphangning i triplexutforande.

4.2.2 Uppférande av luftledning

Byggnation av ny luftledning innebar terrangkdérning med arbetsmaskiner langs med hela ledningsstrackan i
samband med materialtransport (stolpar, linor m.m.). | huvudsak anvands bandburna maskiner tillsammans
med "stockmattor” eller kérplatar dar sa erfordras. Vid nya stolpplatser kréavs schaktning fér grundldggning,

stagférankringar, m.m. Byggvagar fram till stolpplatserna kan behéva anldggas da stolparna behéver resas
med mobilkran.

4.2.3 Markbehov
Omradet intill en ledning kallas ledningsgata.

| skogsmarker bestar ledningsgatans markansprak av en avverkad skogsgata med sidoomraden. |
sidoomradena utanfér skogsgatan tillats endast trad av en héjd - som vid fall - inte riskerar att falla pa
ledningen, se Figur 17. Trad i sidoomradet, s.k. kanttrad, som riskerar att falla vid t.ex. hard vind ska
avverkas. For aktuell luftledning ar skogsgatan generellt ca 40 m, men ledningsgatans bredd varierar
beroende pa vilket stolptyp som anvéands, antalet parallella ledningar i samma ledningsgata, terrangen och
omgivande vegetation

Enligt Elsékerhetsverkets starkstromsféreskrifter finns regler om minsta avstand mellan vegetation och
ledning och detta medfér att en skogsgata maste réjas med jamna mellanrum fér att férhindra att vegetationen
blir for h6g och darmed utgér en potentiell sakerhetsrisk.

Utanfér skogsgatan - i sidoomradena tas de kanttrad som &r sa héga att de kan vara farliga fér ledningarna
om de faller, se illustration i Figur 16, Figur 17 och Figur 18.
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SIDOOMRADE SKOGSGATA SIDOOMRADE

?

LEDNINGSGATA

Figur 16. Principskiss av en ledningsgata, d.v.s. skogsgata med tillhérande sidoomrade.

En skogsgata med en julgransstolpe har en bredd pa ca 40 meter, se Figur 17. Med dubbelportalstolpe blir
skogsgatan bredare, ca 60 meter, se Figur 18. Da ledningen gar parallellt med befintlig kraftledning breddas
befintlig skogsgata med ca 20-30 meter.
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Ca 20m
ca 25m

ca 30m

£a 35m

Skogsgata 40m

Sm 5m Sm

Figur 17 llustration av hur en ledningsgata, d.v.s. skogsgata med tillhérande sidoomrade kan se ut for en julgransstolpe. Ledningsgatans
bredd for det omrade som ar helt tradfritt samt maximal hojd for trad pa olika bredder i sidoomradet illustreras i figuren.

Campr

L Sidoomrade |

ca 35m

Skogsgata ca 58m

Figur 18. llustration av hur en ledningsgata d.v.s. skogsgata med tillhérande sidoomrade kan se ut med en dubbelportalstople.
Ledningsgatans bredd for det omrade som ar helt tradfritt samt maximal hojd for trad pa olika bredder i sidoomradet illustreras i figuren.

Sidoomrade
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De olika stolptyperna har olika intrang i akermark. Markbehovet utgérs av den yta som stolparna tar i ansprak.
Hur stor denna yta ar beror pa hur hog stolpen ar och vad det ar for typ av stolpe. Ett exempel for detta
illustreras i Figur 19.

Generellt markintrang for raklinje Julgran pa dkermark
ca 9*9m beroende pa bla annat stolphdjd,

Generellt markintrang fér sambyggda raklinjestolpar i hégre stolpar ger generellt mer markinirdng

horisontalplan p& dkermark ca 2*25m

Ca25m

DDEJ

I I
I I
==zl

a 2m

Generellt markintrang for stagade vinkelstolpar i Generelit markintréng for vinkelstalpe Julgran pa
horisontalplan p& akgrmarkcg 15*45m A akermark ca 11*18m beroende pa bla annat stolphdid,

lagre stalpar och mindre vinklar ger generellt mindre
markintréng.

Ca 11m

Figur 19. lllustration fér markintrang i akermark.

Drift och Underhall

Luftledningens skogsgata rojs pa hogvaxande vegetation, och annan vegetation som kan orsaka
driftstérningar eller dventyra personsakerheten, inom hela skogsgatans bredd med ca atta ars mellanrum.
Infor underhallsréjningar genomférs samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken med lansstyrelsen for att
sakerstalla att paverkan pa natur- och kulturmiljéer begransas.

En beddmning av trad i sidoomradet gors aven ca var attonde ar. De trdd som inom det kommande
underhallsintervallet kan komma att paverka drift och personsakerhet varderas och falls/avverkas darefter.
Aven en mindre skoglig atgard utférs i mitten av underhallscykeln for att sakerstélla att ledningen inte
paverkas fran ett drift- och personsakerhetsperspektiv. Vid denna atgard falls vegetation foretradesvis inom
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fasomradet som kan komma paverka drift och personsakerhet, samt att en patrullstig rojs, beldgen under
fasomradet, eller i dess narhet.

Varje ar gors aven driftbesiktningar av luftledningar for att avgéra om underhall krévs. Underhall av luftledning
gors efter behov och omfattar allt underhall pa sjalva ledningen, som t.ex. byte av gamla och skadade stolpar,
stag eller faslinor.

Markkabel

Utformning av markkabel
Markkabel forlaggs med atta s.k. triangelférband. Varje forband bestar av tre enledarkablar. Dessa bestar av
aluminium med ett skyddande hdlje av tvarbunden polyeten (PEX), skarm av koppartradar och yttermantel av
polyeten (PE). Parallellt med markkablarna forlaggs en jordlina samt optoslang, se Figur 20.

[m] Sektion 6évrig mark

5.5

OO I Y PR

43

Figur 20. Principskiss pa genomskarning av en kabelgrav.

Forlaggning av markkabel
Vid markférlaggning av ledningar gravs eller sprangs ett kabelschakt, se Figur 21. Kabelférbanden forlaggs pa
ett djup av ca 1 meter. Schaktets bredd vid markytan blir ca 5,5 meter och vid schaktbotten ca 4,3 meter, men
den exakta bredden beror pa schaktets djup och markens beskaffenhet.

Vid markférlaggning av kablar kravs ett arbetsomrade pa ca 15-30 meter som bestar av kabelschaktet, en
kor- och arbetsvag fér maskiner samt upplaggningsplats for schaktmassorna, se Figur 22. Schaktmassorna
laggs i regel pa motsatt sida om kabelschaktet, sett fran arbetsvagen. Arbetsomradets utbredning kan variera
beroende pa platsens forutsattningar och schaktets utbredning. De maskiner som anvands ar vanligtvis
gravare for schaktarbeten och lastbil for transport av schaktmassor och material. Nar férlaggningsarbetena ar
avslutade kan skog tillatas att vaxa upp langs en stor del av arbetsomradet.
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Figur 21. Exempel pa 130 kV kabelschakt med sex forband.

Markbehov
| anslutning till kabelschaktet maste ett sakerhetsavstand om 5 meter hallas fran yttersta fas. Uppférande av
byggnader och andra anlaggningar far ej ske over kabelschaktet. Ovanfor kabelschaktet halls en ledningsgata
fri fran storre vaxtlighet.

Figur 22. Exempel pa arbetsvag parallellt med 130 kV kabelschakt for ett till tva forband.

Drift och Underhall
For markforlagda ledningar kravs inget regelbundet skogligt underhall. Vid behov sker avverkning ovanfor
kabelschaktet i och med att storre buskar och trad inte ska vaxa i ledningens direkta narhet. Detta bl.a. for att
undvika att storre rotter vaxer ner i kabelschaktet.

Vid en eventuell skada pa ett markkabelférband frildggs kabeln varefter skadan atgardas.
Sjokabel

Utformning av sjokabel
Sjokablarna som anvands ar av typen treledarkablar, vilket innebar att de tre faserna for varje ledning ar
sammanfogade till en kabel tilsammans med en kommunikationskabel, se Figur 23. Kabeln ar armerad for att
ge skydd mot mekaniska skador, klara belastning vid férlaggning samt ge tyngd fér att motverka att sjokabeln
flyter upp fran havs- eller sjébotten. Faserna bestar av en aluminiumledare, isolation av tvarbunden polyeten
(PEX), vattenblockerande tejp och bly fér vattentatning. De tre faserna omges av armeringstradar samt ytterst

polypropylengarn.
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Figur 23. Exempel pa sjokabel i genomskarning.

Forlaggning av sjokabel
Forlaggning av sjokabel kan ske pa flera satt.

Kabelforlaggningsfartyg

Sjokabelforlaggning pa djupare vatten utfors vanligtvis med hjalp av ett storre kabelférlaggningsfartyg.
Fordelen med dessa fartyg ar att de kan lasta mycket kabel och att sjokabelférlaggningen kan ske pa langa
strackor vilket innebar att antalet skarvplatser begransas. Dessa fartyg ar relativt djupgaende och kan inte
anvandas for sjokabelférlaggning i sjoar.

Pram med kran och kabelmatare
Kabel laggs over fran fartyg till mindre pramar som kommer in i tranga och grunda passager. Pramarna ar
utrustade med kran och kabelmatare.

Flottningsmetoden
Flytblock fasts pa sjokabeln som bogseras pa plats av bat. Nar kabeln ar pa plats sa sanks den ned. Denna
metod kan vara lamplig vid sjokabelférlaggning i insjoar dit inte stdrre fartyg och pramar kan ta sig.

Det finns olika metoder for att skydda en sjokabel nar den ar pa plats:

e Spolning med spolningsslade.

o Water jetting med ett bandgaende spolningsaggregat.

e Frasning av en kabelranna

e Gravning av kabelrdnna med gravmaskin placerad pa pram.

e Plogning

o Overtackning med sten, betongmattor eller betongrérshalvor och cementséckar.

Vid landfastena kan olika metoder anvandas beroende pa platsens beskaffenheter:

e  Styrd borrning
e SBR borrning
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e Styrd borrning i berg
e Klamring av ror pa berg och eventuell ingjutning
e Gravning av kabelrdnna med gravmaskin pa fartyg eller pram.

| anslutning till strandzonen ar det dven nédvandigt att skarva sjokabel och markkabel.

Drift och underhall

Generellt kravs endast lite underhall pa sjo- och markkabelférband. Vid en eventuell skada pa ett
sjokabelférband kommer den skadade delen att lyftas for reparation pa ett fartyg. Kabelforbanden dvertacks
eller spolas/ muddras ner med syfte att minimera risken for skada.

Teknikval mellan luftledning och markkabel

De nya ledningarna planeras att uppféras som luftledningar | huvudsak i fackverksstolpar av stal med vertikalt
placerade faslinor, sa kallad julgranstolpe. Anledning till att luftledning férordas i detta projekt ar férutom det
som beskrivs nedan, kraven pa hog leveranssakerhet (kortare avbrottstider och lattare felavhjalpning),
paverkan pa natur- och kulturmiljdintressen, markpaverkan samt markanvandning.

Anvandandet av kabel innebar mindre flexibilitet i val av strackning, irreversibla skador pa bl.a. natur- och
kulturmiljéintressen samt langre avbrottstider med férsdmrad leveranssakerhet som foljd.

Vattenfall Eldistributions stallningstagande gallande teknikval
Luftledning ar den teknik som Vattenfall Eldistribution AB generellt férordar pa spanningsnivaer 130 kV eller
hogre da det ar den tekniska I6sning som ger ett sékert, tillforlitligt och effektivt elnat till I1agsta kostnad for
vara kunder. De huvudsakliga skalen till att luftledning férordas &r i korthet:

» Enligt ellagen ska natagaren ansvara for att dess ledningsnat ar sakert, tillforlitligt och effektivt och for
att det pa lang sikt kan uppfylla rimliga krav pa éverféring av el. Begreppen i ellagen understéder
stallningstagandet att generellt fororda luftledning som teknisk I6sning i 130kV-natet.

* De tekniska problemen med att i stor omfattning férlagga markkabel i 130kV-natet skulle bli mycket
svarhanterliga och leda till minskad driftsékerhet. Som exempel kan namnas risk for
resonansfenomen och spanningstransienter, 6kat antal felkallor med langa reparationstider,
o6nskade effektfldden i natet och mindre maéjligheter till maskad driftidggning med momentan reserv
fér anslutna kunder.

« Luftledning ar generellt sett ett betydligt mer kostnadseffektivt alternativ jamfért med markkabel.
Sambhallet far ut totalt sett mycket mer kundnytta for varje investerad krona i 130kV-natet om
luftledning anvands istallet for markkabel. Darmed kan fler samhallsbehov tillgodoses med
luftledningar jamfért med markkabel. Detta ar i linje med Vattenfall Eldistributions uppdrag om att
tillhandahalla ett effektivt elnat.

» Kabel kan utifrén ovan beskrivna anledningar endast férordas pa korta strackor dar luftledning inte ar
mojligt p.g.a. brist pa fysiskt utrymme, t.ex. i radiella stadsnat. Som férsiktighetsprincip och for att leva
upp till likabehandling av markagare och évriga berérda intressenter, kan kabel darfér bara férordas
dar fysiskt utrymme for luftledning saknas.

Vattenfall Eldistributions stallningstagande géallande teknikval for spanningsniva 130 kV eller hégre innebar att
luftledning generellt ska férordas i ansdkningar om natkoncession for linje. Detta galler for alla typer av
arenden: nya ledningar avsedda att ansluta kunder, forstarkningar och reinvesteringar i befintligt nat, samt flytt
av befintliga ledningar som initierats av kunder eller andra intressenter. | féljande avsnitt utvecklas skalen till
stéllningstagandet.

Natagarens roll och ansvar
Enligt 3 kap. 1 § i ellagen ansvarar ett féretag som bedriver natverksamhet for drift och underhall och vid
behov, utbyggnad av sitt ledningsnat och, i tillampliga fall, anslutning till andra ledningsnat. Foéretaget svarar
ocksa for att dess ledningsnat ar sakert, tillforlitligt och effektivt och for att det pa lang sikt kan uppfylla rimliga
krav pa 6verforing av el. Hur natagaren valjer att dimensionera sitt nat och valjer tekniska Idsningar paverkar
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direkt bade personséakerhet och tillférlitlighet. Ett relevant matt pa effektiviteten ar hur manga MW som kan
Overforas eller anslutas till en viss kostnad. Natforetaget far betalt for sina kostnader via tariffen. Det finns
dock begransningar av hur mycket ett natféretag kan investera sdsom exempelvis natforetagets skuldsattning,
nivan pa tariffer som samhallet accepterar, interna och externa resurser for projektering och byggnation av
ledningar samt mojligheter att ta avbrott i elnatet for att koppla in nya delar (med bibehallen driftsékerhet).

Givet att natforetaget har en viss ram for investeringar behdver samhallet fa ut s& mycket som mdjligt av
dessa medel. Samhallet far ut totalt sett mycket mer nytta och driftsékerhet for varje investerad krona pa
spanningsnivan 130 kV om luftledning anvands istallet for markkabel. Natféretaget kan darmed tillgodose fler
samhallsbehov med luftledning jamfért med markkabel. Ett effektivt elnat ar sakert, tillforlitligt, har laga
forluster och erbjuder hdg kapacitet vid varje ny investering. Natagaren behdver beakta alla dessa aspekter
for att leva upp till sin roll.

Den som har natkoncession for linje ar skyldig att pa skaliga villkor ansluta en elektrisk anlaggning till
ledningen och anslutningen ska normailt fullgéras inom tva ar fran att en begaran om anslutning mottagits.
Detta ar ett utmanande krav for natagaren. Nar en elektrisk anlaggning ska anslutas innebar det ofta att
elnatet maste forstarkas. | praktiken ar alltsa natagaren enligt lag skyldig att uppfoéra dven de ledningar som
mdjliggdr anslutningen. Nya ledningar byggs antingen for att det finns en kund som vill anslutas och enligt lag
har ratt till det, eller for att tillgodose de samlade kundernas behov av el (dvs samhéllets behov). Sadana
behov ar exempelvis nya bostadsomraden eller ny infrastruktur sdsom tunnelbana och laddstationer for
elbilar. Elnaten ar den mest samhallskritiska infrastrukturen vi har och det ar avgérande att det fungerar val.

Natféretagen ar monopolverksamhet och regleras darmed. Reglermyndigheten Energimarknadsinspektionen
Overvakar natagare. Det ar alltid kunderna som betalar for de investeringar natagare gor i sitt nat. Om nyttan
av investeringen enbart tillfaller en ny kund ar det den kunden som betalar hela investeringen med en sa
kallad anslutningsavgift. Om nyttan delvis tillfaller en ny kund och till resterande del ar till nytta fér befintliga
kunder delas anslutningsavgiften. En del betalas da av den nya kunden och resten av kostnaden fordelas pa
natagarens kundkollektiv via tariffen. Nyttan av natférstarkningar och reinvesteringar som inte orsakas av
enskilda kunder kommer kundkollektivet till godo och betalas darfér i sin helhet via tariffen.

Den som har natkoncession ar skyldig att pa skaliga villkor éverféra el for annans rakning. Overféringen av el
skall vara av god kvalitet. En natkoncessionshavare ar skyldig att avhjalpa brister hos éverféringen, i den
utstrackning kostnaderna ar rimliga i forhallande till de olagenheter for elanvandarna som ar férknippade med
bristerna. Det finns matt som anger vad som &r tillracklig elkvalitet. Att avhjalpa brister innebar ofta
kostsamma atgarder i anlaggningarna. Det ingar saledes i natdgarens uppdrag att uppratthalla kvalitéten och
genomfdra nddvandiga investeringar for detta. En natkoncessionshavare ar skyldig att se till att avbrott i
overforingen av el till en elanvandare aldrig 6verstiger tjugofyra timmar. Detta ar ett lagkrav medan
Energimarknadsinspektiones foreskrift foreskriver hogre krav relativt uttagseffektens storlek . Detta krav
dimensionerar den niva pa driftsakerhet en natagare behdver uppratthalla och har darmed stor inverkan pa
hur natagaren tekniskt utformar elnatets anlaggningar.

Elnatets utformning samt driftsakerhet
Det svenska elsystemet brukar indelas i lokalnat, regionnat och stamnéat. Lokalnatet (vanligtvis 0,4-22 kV)
ligger narmast hushallen och de flesta féretag med mattlig effektniva. Regionnatet (vanligtvis 40-130 kV)
fordelar effekten fran stamnatet ut till landets regioner dar det matar antingen det underliggande lokalnatet
alternativt kunder med stora effektbehov sdsom tyngre industrier, se Figur 24. Det nationella stamnatet (220-
400 kV) fordelar ut effekten i landet fran de stora kraftstationerna samt forbinder Sveriges elnat med vara
grannlander.
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Figur 24. Det svenska elsystemet. Kalla: Energiféretagen.se, Grafik: Erik Nylund/Visualize that..

For att ett elnat ska vara tillforlitligt behdver det halla en viss niva av driftsdkerhet. Natégare har ett
langtgadende ansvar att sakerstalla att avbrott inte uppstar och att de atgardas snarast. Stam- och regionnaten
i Sverige och pa de flesta hall i varlden dimensioneras enligt det sa kallade N-1 kriteriet. Det innebéar att
elsystemet ska klara att tappa en godtycklig komponent, exempelvis en ledning eller en transformator, utan att
det blir avbrott i elnatet.

Regionnatet byggs normalt som tradsakra luftledningar da det &r den konstruktion som ger hogst driftsékerhet
och lagst kostnader pa aktuell spanningsniva En tradsaker regionnatsledning byggs i en ledningsgata som ar
tillrackligt bred, normalt ca 40 m, sa att inget trad intill luftledningen kan falla pa den och orsaka avbrott.
Endast 1,8 % av regionnatet utgdrs av kabel. Dessa regionnatskablar aterfinns framst i tatbebyggd miljé dar
fysiskt utrymme for luftledningar saknas.

Markférlaggning av lokalnat

Eftersom lokalnatet ar manga ganger langre an regionnatet, samt i storre utstrackning ar byggt narmare
bostadsbebyggelse ar det inte rimligt att halla det elnatet tradsakert da det skulle innebara att stora markytor
skulle undantas fran ett aktivt skogsbruk. Skillnaderna mellan trddsakra och icke tradséakra luftledningar ur ett
driftsakerhetsperspektiv kan exemplifieras med stormen Alfrida. Inget avbrott uppstod da pa Vattenfall
Eldistributions tradsakra regionnat medan stora delar av det icke tradsakra lokalnatet slogs ut. Om det hade
varit mojligt att ha ett tradsakert lokalnat sa hade inte den omfattande kablifiering som skett pa grund av
ellagens krav blivit av. Markforlaggning av lokalnatskablar ar ockséa betydligt enklare anlaggningstekniskt da
dessa ar mycket mindre an regionnatskablar vilket medfér mindre miljépaverkan vid foérlaggningen.

Ser man pa elnaten nedifran lagspanning sa ar delen narmast kund alltid radiell (tréadstruktur). Vid ett fel
innebar detta att kunden blir spanningslos tills felet reparerats eller omkoppling (som ofta sker automatiskt)
har skett. Hogre upp i kedjan pé regionnatet finns det andra matningsvagar som kan inkopplas snabbt vid ett
fel pa en ledning i natet. Ett sddant nat ar maskat vilket innebar att det har en natstruktur liknande ett
spindelnat med flera mdjliga matningsvagar till varje station. Antalet alternativa matningsvagar i region och
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stamnat beror pa hur mycket effekt som skall distribueras och huruvida det rér sig om markkablar eller
luftledningar. Avgorande ar konsekvensen vid ett fel i systemet. Energimarknadsinspektionen har krav pa
avbrottstider kopplade till effektstorlek (Eifs 2013:1).

Stora markkabelsystem éver 100 kV forekommer normalt endast i stdder och k&nnetecknas av att de drivs
radiellt och normalt &r dimensionerade enligt N-2 kriteriet. Det innebar att varje station i regel har tre
matningsvagar, det vill sdga att man kan klara tva markkabelfel vilket ansetts vara en rimlig riskavvagning.
Skulle ett avbrott ske s& kan omkoppling ske automatiskt varfor det i basta fall enbart blir en kort blink hos
kunderna. Att markkabelsystemen drivs radiellt beror delvis pa behovet att halla nere felstrommar eftersom
markkablar har betydligt Iagre impedans an luftledningar. Men om kabelsystemet skulle drivas maskat finns
aven risk fér overbelastning vid normal drift, eftersom elledningar med lagst impedans tar pa sig mest stréom.
Den totala strackan elledningar blir i de flesta fall langre om ett radiellt kabelsystem byggs.

Att kablifiera delstrackor ute i ett befintligt maskat luftiedningssystem innebar helt andra pafrestningar pa
markkabel och kabelskarvar. Luftledningar utsatts regelbundet for stérningar pa grund av aska men ar mycket
taliga for de dverspanningar och strommar som uppstar. Eftersom elsystemet ar maskat sa kommer alla
elledningar utsattas for mer eller mindre héga strommar och spanningar, vilket kommer 6ka risken for mark-
kabelfel markant om man kablifierar delstrackor.

Moderna markkablar har idag enligt tillverkarna en hdg tillganglighet om man ser till sjalva kabeln. Det ar ofta
skarvar som ar problemet. Antalet skarvar beror pa langden och storleken pa kabeltrummor (fér 130 kV 1-fas
markkabel beroende pa area normalt ca 500 — 800 meter/trumma). Vid langre markkablar kravs
kompensation for den reaktiva effekt markkablarna generar (se 4.5.4nedan). Ju fler komponenter som byggs
in i ett elnat, desto fler potentiella felkallor finns det. Varje skarv och varje station som byggs blir en ny
potentiell felkalla. Darmed forsamras driftsakerheten totalt sett ju fler markkablar som kommer in i systemet.
Av detta foljer aven att driftsdkerheten pa en markférlagd ledning forsdmras ju langre den ar eftersom antalet
skarvar okar. Ju hogre spanning desto mer komplicerade skarvar. | stadsmiljo utsatts markkablar dven for
yttre stérningar (exempelvis grdvmaskiner) och sattningar i marken pa grund av arbeten i narheten av
markkabeln, vilket da blivit en stor felkalla.

De europeiska stamnatsoperatérernas samarbetsorgan, Entso-e, publicerar statistik 6ver avbrott och fel pa
komponenter och luftledningar/markkablar. Denna statistik stracker sig for Sveriges del ned till och med 130
kV och bygger pa uppgifter fran de storre regionnatsféretagen. Det normala ar att man anger de senaste arets
utfall samt medelvarden for Iangre perioder (10 ar) bakat. Underlaget for uppgifterna nedan baseras pa 2018
ars utgava? och avser statistik for svenska 130 kV ledningar under perioden 2008-2017.

De 6vergaende felen pa grund av aska i luftledningsnat ar vanliga pa de hégsta spanningsnivaerna, for 130
kV luftledningar ungeféar 0,8 fel/100km och ar. Ett kortvarigt bortfall av en elledning innebar att effekten
fordelas 6ver pa andra ledningar. Skulle felet vara kvarstaende, for 130 kV ca 0,06 fel/100 km och ar, kan
man rédkna med att ledningen ar ater inom 24 h. Nar det galler markkablar sa stiger felintensiteten med
spanningen eftersom maijoriteten av felen ar kopplade till isolationen, férutom yttre paverkan. | statistiken
anges for 130 kV markkablar totalt 1.6 fel/100 km o ar varav 1.0 fel/100 km o ar ar kvarstdende. Detta ar inte
det samma som att 0.6 fel/100 km o ar ar dvergaende pa samma satt som for luftledningar dar man foér det
mesta har automatisk aterinkoppling: Fér markkabel gors alltid en undersékning/bedémning innan man vagar
spanningssatta efter att den frankopplats automatiskt.

Sammanfattningsvis kan konstateras att en markkabel pa 130 kV-niva har ca 15 ganger samre tillférlitlighet
an en 130 kV luftledning. Nar ett fel uppstar pa en markkabel ar reparationstiden avsevart langre jamfort med
fel pa luftledning som kraver reparation. Felsokning av kabel tar langre tid da kabeln ar dold till skillnad fran en
luftledning. Nar ett kabelfel har lokaliserats maste dessutom kabeln frildggas innan reparationen kan pabdrjas.

2 European Network of Transmission System Operators for Electricity (Entso-e), 2018. Nordic and Baltic Grid
Disturbance Statistics 2017 — Regional Group Nordic
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Sjélva reparationsarbetet ar dessutom betydlig mer tekniskt komplicerat och tidskrédvande jamfért med
reparation av en luftledning som normalt gar snabbare &n 24 timmar. Den typiska tiden for att aterstalla en
markkabel i normal drift ar 2-7 dagar, under denna tid ar det inte majligt att anvanda ljusbagsugnen.

Markabelns 15 ganger samre tillférlitlighet (sannolikhet for fel) jAmfort med luftledning tillsammans med
markkabelns flera ganger langre reparationstid medfér att sannolikheten for att en luftledning &r tillganglig (i
drift) &r i storleksordningen 50-100 ganger stérre. Den betydligt l1agre tillgangligheten fér en markkabel innebar
att man inte kan bortse fran att ytterligare ett fel intréffar under den tiden kabeln repareras. | rena
markkabelsystem ar darfoér praxis hos de allra flesta natféretag att man dimensionerar elsystemet enligt N-2
kriteriet. Det innebar att alla viktiga stationer har tre matningar och att man skall klara bortfall av tva
forbindelser och @dnda (eventuellt efter en viss omkopplingstid) kunna upprétthalla elférsérjningen.

Som redan konstaterats ar huvuddelen av luftledningsfelen dvergaende. Skulle felet vara kvarstdende sa kan
man rdkna med att ledningen ar ater inom 24 h och sannolikheten for att ett nytt kvarstaende fel uppstar
under denna tid kan anses forsumbar. Darfor dimensioneras luftledningsnaten enligt N-1 kriteriet: Ett bortfall
av varje enskild komponent, en i taget, skall klaras.

Teknik
Vaxelstrom ar det effektivaste sattet att dverfora el och ar idag en etablerad internationell standard. Ju hogre
spanningsniva som anvands for éverféring av el desto lagre blir forlusterna. En hég spanningsniva ar alltsa
bade effektivt och miljovanligt. Med hog spanning kan stérre mangder el transporteras pa ledningen, samtidigt
som overforingsforlusterna procentuellt blir lagre. Anvands lagre spanning behdvs fler ledningar fér att uppna
samma kapacitet. Nar storre effekter ska dverféras pa regionnatet anvander vi spanningen 130 kV.

Med ett sékert elnat avses bade person- och driftsakerhet. Nar det galler direktjordade elsystem (i Sverige
fran och med 130 kV och hdgre) ar ledningsagaren skyldig att skydda omgivningen fran de
spanningssattningar som sker vid jordfel. Elsédkerhetsverkets foreskrifter staller krav pa hur hog
spanningssattning man far ha i jordtag?. Till féljd av markkablarnas lagre impedans (elektriska motstand) blir
felstrommarna héga i nat med mycket kabel. Hoga felstrdmmar ar mycket svara att hantera: de kraver dyr
utrustning i stationerna och nar de blir extremt héga, att elnatet byggs om. Ombyggnaden sker da i regel pa
ett satt som innebar att annu fler ledningar behéver byggas.

Komponenter som ingér i elnatet dimensioneras for att tala en viss jordfelsstrém. Fér man in markkabel i en
del av elnatet paverkas ett stérre omrade. Det ar alltsa inte bara komponenter i narliggande stationer som
berdrs, utan bade ledningar och stationer langre bort kan paverkas. Beroende pa omfattningen kan detta leda
till betydande kostnader. | elndt dar markkabel infrs dkar jordfelsstrdmmarna, i synnerhet om naten maskas.
Pa grund av de hdga felstrommarna kan natagaren for det mesta inte driva rena markkabelsystem maskade.
De drivs istallet radiellt, ofta med automatisk omkoppling vid fel. Till viss del kan atgarder mot hoga jordfels-
strdmmar goras i stationerna, men i slutdndan maste utrustning bytas ut till en hdgre dimensioneringsklass.
Kostnaderna for dessa atgarder kan bli betydande och ar direkt kopplade till jordfelsstrommens storlek. Vid de
felstrommar som skulle uppsta vid 100% markkabel och maskat nat i t.ex. storstadsomraden blir det svart att
overhuvudtaget fa fram kabel och utrustning som klarar felstrémsnivaerna. Om Vattenfall Eldistribution enbart
skulle anvanda markkabel nar nya ledningar byggs eller gamla foérnyas, skulle extremt hdga felstrémsnivaer
nas mycket snabbt i hela natet. Detta galler &ven utanfor storstaderna.

| ett luftledningssystem dampas storleken pa felstrémmen kraftigt och ar som hégst i matande stationer for att
sjunka till runt en 1/10 langt ut i elnatet. Ersatts en luftledning ute i det maskade elnatet med markkabel sa blir
dampningen betydligt samre, speciellt for jordfelsstrommar. En typisk atgard for att klara féreskrifterna ar att
behdva installera sa kallade isolertransformatorer i mellanspanningsnaten. Idag sker detta i huvudsak i

3 European Network of Transmission System Operators for Electricity (Entso-e), 2018. Nordic and Baltic Grid
Disturbance Statistics 2017 — Regional Group Nordic
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narheten av stamstationer. Aven stationerna har krav pa sig utifran de jordfelsstrommar som kan uppsté, sa
kallad spanningssattande stréom. Har finns en personsakerhetsaspekt: vid for hdga spanningssattande
jordfelsstrommar kan personer, husdjur och egendom utséttas for fara. Eftersom naten férandras dver tid
behdver natagaren ha I6pande kontroll pa spanningssattande jordfelsstrommar. Det ar dock oerhért komplext
att félja upp och utvardera spanningssattande jordfelsstrémmar i takt med att elnatet forandras. Darfor
behover natagare generellt halla nere felstrommarna.

Den lagre impedansen hos markkablarna innebar ocksa en snedfordelning av effektflodena mellan olika
ledningar i elnatet eftersom elledningen med lagre impedans drar pa sig mer effekt (minsta motstandets lag).
Strdmmen gar den vagen dar det ar lattast att komma fram. Nar enstaka elledningar bestaende av markkabel
fors in i ett elnat som i huvudsak bestar av luftledningar, innebar det i regel att kabeln drar pa sig mest effekt.
Den blir da ofta dimensionerande foér kapaciteten i omradet den matar. Vid fel pa en elledning ska dess effekt
omfdrdelas till de andra ledningarna i elnatet. Vid fel pa markkabeln kan omkringliggande luftledningar bli
Overlastade och vid fel pa nagon av luftiedningarna kan kabeln éverlastas. Ofta behdver man bygga flera
elledningar for att kunna hantera omfordelning av floden vid inférande av markkabelledningar i luftiedningsnat.

Markkablar pa hogre spanningsnivaer som 130 kV producerar en ansenlig mangd sa kallad reaktiv effekt.
Orsaken ar att det snabbt uppstar stora fasférskjutningar mellan strém och spanning langs ledningsstrackan.
Det innebar att stora mangder av den el som matas in inte kan anvandas redan efter korta strackor. For att
korrigera fasforskjutningen maste man kompensera med shuntreaktorer. Normalt gar dessa att placera i
ledningens anslutande stationer.

Ju fler markkablar desto storre blir risken for elkvalitetsproblem i form av elektriska resonansfenomen och
transienta 6verspanningar. Elnatet har en sa kallad egenfrekvens dar elnatets ingaende kapacitanser och
induktanser orsakar en elektrisk svangningskrets. Ju fler markkablar som inférs desto ndrmare kommer man
elnatets egenfrekvens med risk for att det uppstar stora oscillationer i spanning och strém. Fenomenen kan
orsaka hdga spanningar och uppvarmning som kan skada utrustning i elnatet sa som krafttransformatorer,
markkabelskarvar mm. och dven skada kunders anlaggningar. Kortfattat innebar problematiken att
markkablars elektriska egenskaper ar sadana att de kan bidra till skadliga spanningshdéjningar i elnatet, med
en potentiell driftstérning som foljd. Resonansproblemet ar mer utmanande for hogre an for lagre
spanningsnivaer. Det yttrar sig konkret i att det antal kilometer markkabel som kan installeras innan en
pataglig risk uppstar ar mindre for hdga systemspanningar an for laga. Det ar oerhért komplext och
utmanande att beddma risken for resonansproblem. Speciellt som riskomradet férandras vid olika
driftiaggningar och nar elnatet forandras. Darfor behdver natféretagen halla sig pa ett sakert avstand fran
riskomradet. Det gér man genom att begransa mangden markkablar pa hoga spanningsnivaer.

Luftledningar kan beroende pa omgivningstemperatur 6verlastas betydligt mer i reservdrift an markkabel,
vilket man ocksa maste ta hansyn till nar man jamfor luftledning och markkabel. Skillnader i temperatur och
mojligheter till avkylning mellan de bada teknikerna ar orsaken till att en markférlagd ledare kraver en grévre
dimensionering jamfért med en luftledning.

Ibland namns likstromstekniken (DC) som en I6sning fér undvika byggnation av luftledningar. Vaxelstroms-
tekniken (AC) ar dominerande inom elférsdrjningen och i hela varlden produceras, éverférs och mottas
elektricitet som vaxelstrom. Likstromstekniken har egenskaper som gor den anvandbar for att 6verfora el pa
langa avstand, fran en punkt till en annan. Den har ocksa fordelen att den kan markférlaggas, utan de
tekniska begrénsningar som vaxelstrdm har. | dag anvands likstrdm i férbindelser dar syftet ar att dverfora el
pa langa avstand mellan tva punkter i ett kraftsystem, for att knyta ihop olika kraftsystem (till exempel tva
vaxelstromssystem som inte ar synkrona med varandra) samt att mojliggéra éverforing i sjokablar pa langre
avstand. Det gor att tekniken framst anvands i férbindelser mellan lander och for att ansluta vindkraft langt ut
till havs. Att féra in en aktiv DC-komponent som behdver styras i ett sjalvreglerande AC-system ar komplext ur
driftsynpunkt och kan leda till negativa konsekvenser for driftsakerheten. For kortare strackor pa 130 kV-niva
ar det dessutom inte ekonomiskt forsvarbart att bygga likstrdm. Bara omriktarstationerna som kravs i varje
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ande av ledningen for omvandling av vaxelstrom till likstrdm kostar i storleksordningen flera hundra miljoner
kronor. Forlusterna &r relativt hdga, storleksordningen 1-2 %. Dartill kommer att flexibiliteten minskar. Det &r i
praktiken inte férsvarbart att bryta upp en likstrémsledning for att ansluta nagot pa vagen. DC-projekt gar inte
att motivera ekonomiskt om det finns en AC-l6sning. DC kan sannolikt aldrig konkurrera med AC om AC ar
tekniskt genomférbart.

Sammanfattningsvis ar det ur teknisk synvinkel olampligt att bygga stérre markkabelsystem, speciellt om de
maskas. Enstaka markférlagda kablar kan accepteras men tekniken bor anvandas restriktivt, sa att man
verkligen "spar” den mdjligheten till de stéllen dar det &ar helt omdjligt fysiskt att komma fram med luftledning.

Anvandandet av kabel i detta projekt innebar mindre flexibilitet i val av strackning, irreversibla skador pa bl.a.
natur- och kulturmiljéintressen samt langre avbrottstider med férsdmrad leveranssakerhet och driftsakerhet for
ljusbagsugnen som foljd.

Ekonomi
Luftledningar ar generellt sett ett betydligt mer kostnadseffektivt alternativ jamfért med markkablar. For aktuell
ledning berédknas kostnaden bli 1-1.4 miljarder kr for luftiedningsalternativet och 2,1-4 miljarder kr for
markkabelalternativet.

Eftersom investeringskostnaden ar betydligt hégre for markkabel jamfért med luftledning kan kablifiering aldrig
motiveras av samhallsekonomiska skal, om det ar magjligt att komma fram med en luftledning. Merkostnaden
for markkabel innebar hogre nattariffer for kunder anslutna till regionnatet, vilket leder till hogre elnatspriser for
slutkunderna. Byggnation av markkabel istallet for luftiedning medfor aven att farre natinvesteringar kan ske
under samma tidsperiod da natféretagen har en ram for investeringar. Darmed bromsas den tkade
elektrifieringen av industri och samhallsviktiga funktioner vilket ar en viktig del i hela energiomstallningen.

Markkabel i elnatet
Med anledning av det hittills sagda ar andelen markkabel i Vattenfall Eldistributions 130kV-nat lag, totalt
endast 1,8% av strackan (statistik fran ar 2019). Majoriteten av dessa kabelstrackningar har sitt ursprung
i flyttprojekt dar kund eller annan intressent (t.ex. kommuner) har bekostat markkabel fér att komma at
marken till andra andamal, samt nyanslutningar dar den anslutande kunden bekostat kabel. Resterande andel
av markkablarna bestar framst av sjokablar och kablar i storstadsmiljGer, alltsd omraden dar luftledning inte
varit ett genomfdrbart alternativ.

Det forekommer att tredje part kommer med 6nskemal om att kablifiera befintliga eller nya luftledningar. Pa
130 kV-niva ar forordat alternativ av ovan namnda skal alltid luftledning for nya ledningar. For befintliga
ledningar ar férordat alternativ alltid fortsatt luftledning. Dock behéver en bedémning goéras fran fall till fall om
detta ar rimligt. Grunden for bedomningen ar att kundkollektivet som helhet inte ska drabbas av nagon
férsdmring avseende effektivitet, tillforlitlighet, personsakerhet och driftsédkerhet. | beddmningen ska ocksa
investeringens prioritering gentemot andra investeringar inga.

Det kan aven férekomma att man kablifierar for att man inte kan invanta tillstand for en luftledning. Det har
skett i Sverige vid vindkraftsprojekt vars mojlighet till bidrag byggt pa att anlaggningen maste vara i drift fore
ett visst datum. Projektet har da betalat kostnaden.

Ett annat exempel pa kablifiering av luftledningar ar exemplet Stockholms Strém dar man via kablifiering kan
frildagga vardefull mark. Detta sker alltsd pa kommersiella villkor och enligt de tekniska krav som féreligger
avseende redundans.

De ovan beskrivna exemplen, dar markforlaggning av 130 kV ledningar har accepterats da dessa finansierats
av extern part, har genomférts eller initierats for ett antal ar sedan. Kunskapen om de tekniska utmaningarna
med en 6kande andel kabel i 130 kV natet har utvecklats successivt. En 6kad restriktivitet gallande mark-

férlaggning av 130 kV ledningar ar en foljd av denna kunskapsutveckling. | linje med Vattenfall Eldistributions
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aktuella stallningstagande kommer bolaget framledes inte férorda markférlaggning av befintliga luftledningar,
eller att nya ledningar byggs som markkabel, om fysiskt utrymme finns for luftledning. Detta galler oavsett om
det aktuella ledningsprojektet finansieras av extern part eller av kundkollektivet via nattarifferna.

Intrang och miljépaverkan
Den helt dominerande uppfattningen hos de markagare, narboende samt dvriga intressenter som berdrs av
en planerad ny elledning ar att den ska markférldggas. Att det &r en allman uppfattning hos de narmast
berdrda ar fullt forstaeligt da luftledningen medfor en visuell paverkan samt dven ett visst hinder i
markanvandning till foljd av stolpar och ledningsgata. Aven en markférlagd ledning medfér ett hinder i
markanvandning men det beror ett mindre omrade och framférallt ar den visuella paverkan muindre. En
markférldggning av en regionnatsledning medfér en mindre paverkan pa de narmast berérda, pa bekostnad
av samhallet i 6vrigt som far ta konsekvenserna av en hégre kostnad och lagre driftsakerhet som markforlagg-
ning av regionnatsledningar medfor.

Eftersom Vattenfall Eldistribution verkar inom en reglerad monopolverksamhet har bolaget ett samhallsansvar
vad galler agerandet gentemot de markagare och 6vriga intressenter som berdrs av bolagets elledningar. Av
det foljer att samma principer maste tillampas over hela landet for teknikvalet luftledning/markkabel inom vissa
typer av miljder. Om Vattenfall valjer att bygga en markkabel istéllet for en luftledning i en viss miljé sa maste
de ekonomiska och tekniska konsekvenserna beaktas av att markkabel alltid valjs i den typen av miljé.
Vattenfall maste alltid tillampa denna helhetssyn pa teknikvalet i tillstAndsprocessen fér nya elledningar
eftersom prejudikat kring teknikvalet i olika miljder successivt bildas i samband med domstolsprovning av
Energimarknadsinspektionens koncessionsbeslut. Ur ett likabehandlingsperspektiv anser Vattenfall att det
inte ar rimligt att markforlagga vissa regionnatsledningar i sddana miljéer dar fysiskt utrymme finns for
luftledning. Om Vattenfall exempelvis valjer att markférlagga en elledning i ett 6ppet jordbrukslandskap for att
tillgodose krav fran omvarlden att minimera paverkan pa landskapsbild och jordbruk, sa méste konsekvens-
erna beaktas for bolagets hela elnat och hela kundkollektiv av att alltid markférlagga regionnatsledningarna i
den aktuella miljon. | ett enstaka fall har en sadan atgard ingen storre teknisk eller ekonomisk betydelse. Men
nar detta tillampas som en policy sa leder det till omfattande markférlaggning av regionnatsledningar i hela
landet vilket medfor att alla kunder far bekosta atgarder som ger samre leverenskvalitet for alla och i
forlangningen ett system som kanske inte ens géar att driva pa ett sakert satt.

Utdkning av éverféringsformaga for att méta framtida kapacitetsbehov, kan uppnas pa flera olika vis pa en
luftledning. Det vanligaste ar att byta ut faslinorna till linor med grévre ledningsarea, nagot som generellt kan
gOras utan storre ingrepp i naturen. For att utdka overféringsférmagan pa en markkabel kravs att en ny mark-
kabel férlaggs med grovre ledningsarea. Da kravs alltsa ett ansenligt schaktarbete langs hela
markkabelstrackan, vilket innebar en mycket omfattande och kostnadsdrivande insats.

Vid markférlaggning av regionnatskablar kravs stora schakt (se Férlaggning av markkabel i avsnitt 4.3.2) som
vid passage av hallmarker innefattar sprangning och irreversibla markskador. Den omfattande schaktningen
innebar storre risk for paverkan pa kulturlamningar och skyddsvarda karlvaxter. Schaktning i mossar och karr
innebar kérning pa mark med dalig barighet och paverkan pa hydrologin. Korsning av vattendrag innebar en
paverkan pa vattenmiljon om inte kostsam borrning under vattendraget kan utféras. For en luftledning behdvs
endast schaktning pa enstaka platser, vid stolpplaceringar. Dessa placeringar kan i viss man anpassas efter
markforhallanden for att minimera paverkan pa marken. | bergig terrang kan stolparna férankras direkt i
klippan utan behov sprangning.

Med avseende pa atkomst for reparation ar det generellt olampligt att forlagga markkabel i vagar. Alternativt
behover det finnas stora utrymmen dar markkablar kan dras ut och skarvas. Likasa kommer
markkabelférlaggning i nérhet av vagar att medféra avstangningar och trafikstérningar vid byggnation,
underhall och reparation.
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En luftledning kréver en vasentligt bredare skogsgata jamfért med en markférlagd ledning (se avsnitten 4.2.3
och 4.3.3 om markbehov). Detta tillsammans med luftledningens stolpar och linor gor att en luftledning medfér
en visuell paverkan pa landskapsbilden som undviks vid markférlaggning av kabel. | ett 6ppet landskap ar en
luftiedning mer synlig samtidigt som de fysiska ingreppen i miljon begransas till stolpplaceringarna. En ledning
i skogsmark kan daremot ddljas av den kringliggande skogen samtidigt som en relativt stor skogsgata
behdver avverkas och rdjas regelbundet.

Luftledningens skogsgata kan medféra positiva konsekvenser for naturmiljéon och den biologiska mangfalden.
Gamla tiders angs- och hagmarker har minskat dramatiskt i Sverige under de senaste 100 aren. Skétseln av
ledningsgatorna paminner om bete och slatter och pa sa vis har arter som trivs i det 6ppna landskapet
bevarats. Att ledningsgator, liksom vagrenar, flygplatser och golfbanor framjar den biologiska mangfalden har
boérjat uppmarksammas pa senare tid*. Dessa grasmarker har visat sig vara viktiga gréna lankar i landskapet
som binder ihop grasmarksmiljéer. Bland de arter som trivs i ledningsgatorna finns flera relativt ovanliga
vaxter, men aven olika fjarilar och insekter trivs. Ledningsgator inom skogsmark bidrar aven till bra betesytor
for alg och radjur da sly vaxer upp efter den aterkommande réjningen.

Livscykelanalys (LCA)

En LCA har genomférts dar luftledning, kabel och nollalternativet har jamforts, se nedan.

SSAB star idag infor en stor férandring, antingen behalls och uppdateras dagens uttjanta masugn eller sa byts
den ut mot en elektrisk ljusbdgeugn. Om det senare alternativet valjs maste mer energi na SSAB och for det
har tva alternativ utretts, en markkabel eller en luftledning fran Hedenlunda utanfér Katrineholm till SSAB i
Oxelésund. LCAN ar en analysmodell for att avgoéra vilket av de tre alternativen som har lagst
koldioxidpaverkan oéver sin livstid. Modellen som anvéands ar en hierarkisk struktur som ar nedbruten i
projektets olika livscykelskeden. Relevanta arbetskoder fran ElndtsBranschens Riktlinjer (EBR) inhamtades
och kopplades samman med maskintimmar, material, verktyg och hantering for att understka paverkan av
CO2 utslapp i analysen. Samma metod anvandes for varje livscykelfas, men med en viss modifikation i varje
fas, da den dagliga driften skiljde sig at mellan faserna.

Det som paverkade kalkylen mest var de olika metallerna, arbetet och sen det faktiska utslappet av driften av
masugnen/ljusbagen. Dessutom har markkabeln ett stort underhall eftersom livslangden ar endast 35-40 ar
jamfort med 80 ar for en luftledning, vilket innebar att kabeln maste bytas ut under livstiden, som ar beraknad
till 50 ar.

Analysen visar att alternativet att fortsatta pa samma satt som idag med en masugn som paverkar miljon med
2 Mton CO2 per ar (enligt SSAB) ar det som ger mest utslapp av koldioxid. Da detta alternativ férmodligen
kréver en ny masugn eller en uppgradering s& kommer det ocksa fa en stor miljopaverkan i nytt material,
arbete osv.

Under hela livscykeln (utan uppgradering) innebar detta alternativ ett utslapp pa 100 Mton (exklusive
uppgraderingen).

Analysen pekar vidare pa att luftledningarna ar det miljdomassigt basta valet. Den framsta anledningen till detta
ar att markférlagd kabel kommer att behdva bytas under sin livstid vilket innebar ungefar dubbla
materialkostnader, se Figur 25 och Figur 26.

4 Vattenfall Eldistribution, 2019. Artrika grasmarker i Vattenfalls regionnat
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Markkabel | LCA
10 048 897 824 kg CO;
Inkép Anligga Drift Underhall
19 443 818 kg CO; 5048 420 kg CO; 10 006 620 800 kg CO; 21092 423 kg CO;
Material Arbete | Forluster Rojning | | Arbete
19 431 066 kg €O, 5048 153 kg CO; ‘ 6 620 800 kg CO; 1510 814 kg CO; 107 451 kg €O,
Verktyg Faciliteter [ Utsldpp || Arbete ] Atervinning
10 500 kg CO, 268 kg CO; 10 000 000 000 kg CO; 2562 213 kg CO; -3 417 210 kg CO,
PHS&T Material || PHS&T
2252 kg CO; 17 019 396 kg CO; 2120 kg CO;
|| PHS&T
2201 kg CO,
Figur 25. Koldioxidpaverkan om markkabel byggs®.
Luftledning LCA
10 016 830 001 kg €O
Inkép Anlédgga Drift Underhall
14 119 304 kg CO» 1359 073 kg COx 10 002 260 800 kg CO: 5 533 676 kg CO:
Material Arbete Forluster Rojning | | Arbete
14 116 855 kg CO» 1358 805 kg CO: 2 260 800 kg CO; 5513 161 kg CO: 23 258 kg €CO;
Verktyg Faciliteter Utslapp Arbete || Atervinning
2 287 kg CO; 268 kg CO: 10 000 000 000 kg CO. 20515 kg CO: -6 500 402 kg CO:
PHS&T | | Material | | PHS&T
162 kg CO, 0 kg CO; 34292 kg CO,
PHS&T
0 kg CO;

2020-10-07

2020-103485-0001

Figur 26. Koldioxidpaverkan om luftledning byggs.

5 CO2=koldioxid, LCA=Livscykelanalys, M=Miljoner, PH&T=Packaging, Handling, Storage & Transportation
(Emballage, Hantering, Lager & Transportering)
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Avveckling och rasering

Om behovet av ledningen upphér kommer aktuell ledningsstracka tas ur drift och monteras ner. Infor rasering
av luftledning ansoks om aterkallelse av natkoncession for linje och aterstalliningsatgarder enligt géllande
foreskrifter.

| ans6kan om aterkallelse ingar foljande:

e Beskrivning av anlaggningens olika delar, sasom fundament, kablar och stolpar samt eventuella
aterstallningsatgarder

e Enredogoérelse for paverkan pa den lokala miljén om delar av anlaggningen planeras att lamnas kvar
pa platsen.

e En riskbeddémning av féroreningars spridning till yt- och grundvatten samt en bedémning av eventuellt
kvarlamnade ledningsdelars paverkan pa markanvandningen.

e Beskrivning av den lokala miljon langs ledningsstrackan samt om det finns platsspecifika motstadende
intressen om krockar med eventuella aterstallningsatgarder.

Vanligtvis inleds rasering av att faslinor avisoleras och att faslinorna darefter spolas upp pa stora trummor
med s.k. linspolningsutrustning. Raseringen och spolningen av faslinorna sker i etapper i den man
tillgangligheten till ledningen ar god. Nar faslinorna har spolats upp monteras reglar ned, stolpar
nedmonteras samt fundament normalt kapas ca 0,5 meter under markniva lite beroende pa vart de ar
placerade Stolpar som star i berg ar fasta med bergdubb som kapas i hojd med berget. Stag som t.ex.
bergdglor kapas aven det i bergniva. Stolp- och stagdelarna som sitter kvar i berget kommer saledes att
[dmnas kvar. Faslinor, reglar, stolpar, stag och évrigt material transporteras efter nedmonteringen for
framst materialatervinning, men aven destruering om det inte gar att atervinna. Efter avslutad
nedmontering och rasering aterstalls arbetsomradet.

Rasering av befintliga ledningar
Den totala ledningsstrackningen for den befintliga 130 kV ledningen (BL2S5) som ska raseras i Oxelésunds
kommun ar ca 6 km lang, se Figur 27.
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Figur 27. Ledning (BL2S5) som kommer att raseras for att ge plats at de nya ledningarna.
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5 NULAGE OCH KONSEKVENSER FOR VALT ALTERNATIV

En MKB ska, med hansyn till verksamhetens art och omfattning, innehalla de uppagifter som behévs fér att
uppfylla syftet enligt 6 kapitlet MB. Det innebar att en MKB ska identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medféra pa manniskor, djur, vaxter,
mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj.

Bedémningarna utférs enligt en skala fran stora konsekvenser till positiva konsekvenser, se Figur 28.

Positiva
konsekvenser

Innebar att
vardefulla
omraden och att
omradenas
samlade varden
starks, alternativt
att pagaende
verksamhet
paverkas positivt.

Obetydliga
konsekvenser

Innebar att
vardefulla omraden
inte stors och att
omradenas
samlade varden
kvarstar, alternativt
att pagaende
verksamhet kan
paga som tidigare.

Sma
Konsekvenser

Innebar att enstaka
vardefulla omraden
endast stors i liten
utstrackning och att
omradenas samlade
varden
huvudsakligen
kvarstar, alternativt
att pagaende
verksambhet till viss
del stors men att
verksamheten i stort

Mattliga
konsekvenser

Uppstar nar
projektet innebar att
enstaka vardefulla
omraden stors i
sadan grad att dess
varden delvis
minskar, alternativt
att pagaende
verksamhet
forsvaras till sa stor
del inom vissa
omraden att del av

satt kan paga som verksamheten
tidigare. maste
flyttas/avbrytas.

Stora
Konsekvenser

Uppstar nar
projektet forstor
omradets karaktar
eller vardekarnor,
alternativt
omojliggor
pagaende
verksamhet.

Figur 28. Bedomningsgrunder

5.1 Markanvandning och planer

| féljande kapitel ges en beskrivning av hur marken dar ledningarna planeras att uppféras utnyttjas samt vilka
varden i befintliga 6versiktsplaner som berérs och vilka detaljplaner som &r berérda. En bedémning av
ledningarnas paverkan pa dessa varden och eventuella hdnsynsatgarder beskrivs ocksa.

Flens kommun
De planerade ledningarna berér mestadels skogs- och jordbruksmark inom kommunen. Ungefér halften av
den férordade strackningen inom kommunen kommer anldggas parallellt med befintlig ledningsgata.

De jordarter som berérs langs ledningsstrackningen genom kommunen &ar framst moran och lera-slit.
Ledningsstrackningen berér dven isdlvsediment, postglacial sand-grus och berg.

Ledningsstrackningen antingen korsar eller gar inom 100 meter fran atta markavvattningsféretag i Flens
kommun, se

Tabell 4.

Tabell 4. Markavvattningsforetag inom 100 meter fran forordad strackning i Flens kommun.

Objektid Typ av markavvattning Avstand fran
forordad strackning
2787 Markavvattningsféretag Inom 50 meter.

batnadsomrade
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2788 Markavvattningsforetag Inom 100 meter.
batnadsomrade

2549 Markavvattningsforetag Korsas.
batnadsomrade

572 Markavvattningsforetag dike Korsas.

Oversiktsplan fér Flens kommun antogs av kommunfullméktige den 19 december 2016. Den férordade
ledningsstrackningen beror flera aspekter i dversiktsplanen, bl.a. gronstruktur adellév, bete och mosaik,
cykelleden Nackrosleden, ridled, grona och bla samband®, stora opaverkade omraden, jarnvag, riksintresse
for natur, riksintresse for kultur och strandskydd.”

Inga detaljplaner i kommunen beroérs av ledningsstrackningen.

Katrineholms kommun
De planerade ledningarna bertér mestadels skogs- och jordbruksmark inom kommunen. Ungefar hélften av
den férordade strackningen inom kommunen kommer anlaggas parallellt med befintliga ledningsgator.

De jordarter som berérs langs ledningsstrackningen genom kommunen ar framst moran och lera-slit men
aven isalvsediment, postglacial sand-grus och berg berors.

Ledningsstrackningen antingen korsar eller gar inom 100 meter fran atta markavvattningsforetag i
Katrineholms kommun, se Tabell 5.

Tabell 5. Markavvattningsforetag inom 100 meter fran férordad strackning i Katrineholms kommun.

Objektid Typ av markavvattning Avstand fran
férordad strackning

2566 Markavvattningsforetag Inom 50 meter.
batnadsomrade

212 Markavvattningsféretag dike Korsas.

2771 Markavvattningsforetag Inom 50 meter.
batnadsomrade

2696 Markavvattningsforetag Korsas.
batnadsomrade

136 Markavvattningsféretag dike Korsas.

3007 Markavvattningsforetag Korsas.
batnadsomrade

455 Markavvattningsforetag dike Korsas.

6 Grona och bla samband visar pa omraden som skapar ekologiska sammanhang och utgér forutsattningar for

att bevara landskapets biologiska mangfald och framja ekosystemtjanster.
”Flens kommun (2018), Oversiktsplan fér Flens kommun, kartbilaga
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Oversiktsplan for Katrineholms kommun antogs av kommunfullmaktige den 19 december 2016. Den
férordade ledningsstrackningen berdr flera aspekter i 6versiktsplanen, bl.a. riksintresse for vagnatet,
riksintresse kulturmiljon, fornlamningar och nyckelbiotoper.®

Inga detaljplaner i kommunen berérs av ledningsstrackningen.

Nykoépings kommun
De planerade ledningarna berér mestadels skogsmark inom kommunen. Ungefar halften av den férordade
strackningen inom kommunen kommer anlaggas parallellt med befintliga ledningsgator.

De jordarter som berérs langs ledningsstrackningen genom kommunen ar framst berg och moran men aven
lera-slit, torv, isdlvsediment och postglacial sand-grus berors.

Ledningsstrackningen antingen korsar eller gar inom 100 meter fran atta markavvattningsforetag i Nykopings
kommun, se Tabell 6.

Tabell 6. Markavvattningsforetag inom 100 meter fran forordad strackning i Nykdpings kommun.

Objektid Typ av markavvattning Avstand fran
forordad strackning

2908 Markavvattningsforetag Korsas.
batnadsomrade

337 Markavvattningsforetag dike Korsas.

350 Markavvattningsforetag dike Korsas

2845 Markavvattningsforetag Inom 100 meter.
batnadsomrade

2737 Markavvattningsforetag Korsas.
batnadsomrade

179 Markavvattningsforetag Korsas.
batnadsomrade

Oversiktsplan fér Nyképings kommun antogs av kommunfullmaktige den 12 november 2013. Den férordade
ledningsstrackningen beror flera aspekter i 6versiktsplanen, bl.a. LIS.® Nykopings kommuns forslag till ny
Oversiktsplan Nykodping 2040 ar ute pa samrad under perioden 12 maj-26 juni 2020. Den férordade
ledningsstrackningen beror flera aspekter i 6versiktsplanen, b.la. riksintresse for totalférsvar'?, riksintresse for
hégexploaterad kust, riksintresse for kulturmiljovard, riksintresse for jarnvag, riksintresse for vagtrafik,
riksintresse for naturvard, riksintresse for natura 2000-omrade, vattenskyddsomrade, vardefull jordbruksmark
och stora opaverkade omraden.

8 Katrineholms kommun (2016), Oversiktsplan 2030 Katrineholms kommun — Del landsbygd, sid. 38, 40, 42
9 Nyképings kommun (2013), Oversiktsplan fér Nyképings kommun, sid. 41

0 Riksintresse for totalforsvaret téacker hela Nykopings kommun. | samradet har forsvarsmakten skrivit att de
inte har nagot att erinra.
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Ledningsstrackningen korsar Kiladalen dar det finns jordbruksmark som klassas som vardefull jordbruksmark
Klass 2. Omradet ar av nationell betydelse for areell naring enligt 3 kapitlet 4 § miljbalken. Kommunen
betraktar jordbruksmark av klass 2 som mycket vardefull. Denna mark ska endast tas i ansprak om behovet
inte kan tillgodoses pa annan mark.

Ledningsstrackningen berdr ett omrade som definieras som stora opaverkade omraden, omradet Bétet Stora
opaverkade omraden definieras som stort mark- och vattenomrade som, inte alls eller endast obetydligt, ar
paverkat av exploateringsféretag eller andra ingrepp i miljon. '* Omradet Botet ligger den sydvastra delen av
kommunen.

Enligt 6éversiktsplanen féljer &ven Nykdpings kommun Socialstyrelsens, Arbetsmiljdverkets, Elsédkerhetsverket
och Boverkets rekommendationer angdende magnetfalt vid samhallsplanering och byggande.'? Se vidare i
kapitel 5.9 for en beskrivning av de nya ledningarnas paverkan pa Boendemiljo, hdlsa och sakerhet.

Inga detaljplaner i kommunen berdrs av ledningsstrackningen.

Oxelésunds kommun
De planerade ledningarna bero¢r till stora delar redan befintliga ledningsgator i kommunen men aven delar av
skogs- och jordbruksmark passeras.

Oxelésunds kommun har tagit del av ledningsstrackningen och stéller sig positiv till strackningen genom
kommunen. Kommunen anser att inga fastigheter i Inskogen, Norra Peterslund eller Sundsér kommer att
paverkas av planerad kraftledning.3

De jordarter som berérs langs ledningsstrackningen genom kommunen ar framst berg men aven lera-slit
berors.

Inom kommunen finns ett marknadsavvattningsféretag inom 100 meter fran ledningsstrackningen.
Markavvattningsféretaget (Oxeldsund inv.f, 1937) ar av typen batnadsomrade och ar lokaliserat sydést om
Brasstorp.

Ledningsstrackningen antingen korsar eller gar inom 100 meter fran atta markavvattningsféretag, se Tabell 7.
Tabell 7. Markavvattningsforetag inom 100 meter fran ledningsstrackningen i Oxelésunds kommun.

Obijektid Typ av markavvattning Avstand fran
forordad strackning

2783 Markavvattningsfoéretag Korsas.
batnadsomrade
224 Markavvattningsforetag dike Korsas.

Oversiktsplan for Oxelésunds kommun antogs av kommunfullméktige den 13 juni 2018. Den férordade
ledningsstrackningen beror flera aspekter i dversiktsplanen, bl.a. transportsamband, utvecklingsomrade,
grona kilar, narstrévsomraden, naturvardsplan, fasta fornminnen och riksintresse for vagnatet. '

" Nykopings kommun (2020), C:)versiktsplan Nykdpings 2040

2 Nykodpings kommun (2020), Oversiktsplan Nyképings 2040

'3 https://www.oxelosund.se/nyhetsartikel/positiv-till-foreslagen-strackning-av-ny-kraftledning/ (hdmtad 2020-
08-18)

14 Oxeldsunds kommun (2018), Oversiktsplan fér Oxelésunds kommun, sid. 12, 35, 36, 37, 46, 58
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Totalt berdrs 7 gallande detaljplaner i kommunen av ledningsstrackningen, se Tabell 8.

Tabell 8. Berdrda detalj- och stadsplaner i Oxelésunds kommun.

Berorda detaljplaner

Kommentar

Detaljplan: 0481-P80/1
INSKOGEN (Etapp 1)

Syftet med detaljplanen ar att skapa férutsattningar for ett
byggnadskvarter. Férordad stréackning berér planomradets norra del
som ar avsedd for luftburna ledningar. Ledningsstrackningen ar
saledes forenlig med planen.

Detaljplan: 0481-P78/1
PETERSLUND (NORRA DELEN)

Syftet med detaljplanen ar att skapa férutsattningar for ett
byggnadskvarter. Férordad strackning beror planomradets
norddstliga del som ar avsedd for luftburna ledningar.
Ledningsstrackningen ar saledes férenlig med planen.

Detaljplan: 0481-P2019/2
BARAOMRADET (STA 481, STA
482 M.FL)

Syftet med detaljplanen ar att skapa férutsattningar foér fastigheter.
Ledningsstrackningen berdr planomradets sydostliga del men
beddms vara férenlig med planen.

Detaljplan: 04-OXS-58
SUNDSOR

Syftet med statsplanen ar att skapa forutsattningar for
byggnadskvarter. Férordad strackning berdr planomradets sydliga
del som ar avsedd for luftburna ledningar. Ledningsstrackningen ar
saledes forenlig med planen.

Detaljplan: 0481-P79/2
ASPA

Syftet med statsplanen ar att skapa forutsattningar for
industriandamal. Ledningsstrackningen berér planomradets sydliga
del som ar avsedd for luftburna ledningar. Férordad strackning ar
saledes forenlig med planen.

Detaljplan: 04-OXS-176
DAMMARNA

Syftet med stadsplanen ar att skapa forutsattningar for
byggnadskvarter. Férordad strackning berér planomradets nordliga
del som ar avsedd for luftburna ledningar. Ledningsstrackningen ar
saledes forenlig med planen.

Detaljplan: 0481-P00/3
SSAB OXELOSUND M FL

Syftet med statsplanen ar att skapa férutsattningar for
industriomrade. Ledningsstrackningen berdr planomradets vastliga
del som ar avsedd for luftburna ledningar. Férordad strackning ar
saledes forenlig med planen.

Hansynsatgarder

Paverkan pa markanvandningen ar framst kopplad till jordbruksmark samt skogsmark | akermark kommer
Sokande sa langt det ar mojligt anpassa stolpplaceringen for att minimera intranget. Inga ytterligare
hansynsatgarder, annat an att stolpar placeras dar det ar mojligt for att de inte paverkar jordbruket foreslas.

Eftersom att ledningsstrackningen bedéms som forenlig med gallande planer foreslas inga hansynsatgarder

for planer.

Konsekvensbeddmning

Marken som de nya ledningarna planeras att ga dver ar delvis redan paverkad av befintliga kraftledningar.

Genom Oxelésunds kommun kommer de nya ledningarna att ersatta befintlig kraftledning pa storre delen av
strackan. lllustration av hur skogsmark kan bli paverkad av ledningsgatan kan ses i Figur 17 och Figur 18. Dar
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de nya ledningarna gar parallellt med befintliga ledningar kommer ledningsgatan behéva breddas med
ca 20 - 30 meter. Da ledningarna gar i obruten terrang kommer ledningsgatan vara ca 40 - 60 meter beroende

pa stolptyp.

Ledningsstrackningen berdr 12 markavvattningsféretag for batnadsomraden och sju markavvattningsféretag
for diken. Om stolpar placeras varsamt sa att markavvattningen inte paverkas negativt bedéms de nya
ledningarna medfdra obetydliga inga konsekvenser fér markavvattningen.

Ledningsstrackningen beror detaljplaner men ar samtidigt férenlig med samtliga detaljplaner och de nya
ledningarna bedéms darmed medféra sma konsekvenser pa planer.

Sammantaget bedéms de planerade ledningarna medféra sma konsekvenser pa markanvandning och planer.

Resurshushallning

| féljande kapitel ges en beskrivning av de intressen for resurshushallningen som berérs av de nya
ledningarna och vilka hansynsatgarder som foreslas samt en beddmning av ledningarnas paverkan pa
berdrda intressen.

Markanvandningen langs forordad strackning domineras av skogsmark som enligt fastighetskartans
markindelning uppgar till ca 74 % av strackningen. Resterande mark bestar av jordbruksmark (16 %), 6ppen
mark (3 %) och vagkant/industriomrade (6 %). Ca 43 % av férordad strackning gar langs med befintlig
ledningsgata. Det innebar att det till stora delar av ledningsstrackningen berér produktionsskog. | skogsgatan
far inga byggnader eller andra anldggningar uppféras. Skogsgatan réjs och besiktigas med jamna intervall, se
4.2.4. Dar ledningarna stracker sig genom jordbruksmark kan marken nyttjas for dess syfte férutom vid
stolpplatser.

Flens kommun
Markanvandningen dar de planerade ledningarna kommer ga genom ar mestadels skogs- och jordbruksmark

inom kommunen. Se mer om paverkan pa markanvandning i avsnitt 5.1.

Katrineholms kommun
Markanvandningen dar de planerade ledningarna kommer ga genom ar mestadels skogs- och jordbruksmark

inom kommunen. Se mer om paverkan pa markanvandning i avsnitt 5.1.

Nykopings kommun
Markanvandningen dar de planerade ledningarna kommer ga genom bestar till stora delar av skogsmark inom
kommunen. Se mer om paverkan pa markanvandning i avsnitt 5.1.

Oxelésunds kommun
Markanvandningen i det omrade dar de planerade ledningarna kommer uppforas bestar till stora delar av

redan befintlig ledningsgata men aven delar av skogs- och jordbruksmark passeras. Se mer om paverkan pa
markanvandning i avsnitt 5.1.

Hansynsatgarder
Under detaljprojekteringen kommer stolpplaceringarna att anpassas sa att konsekvenserna for jordbruksmark
begransas.

Sokanden fdljer gallande lagstiftning och féreskrifter vid planering och byggnation av kraftledningar och
beddmer att inga ytterligare hansynsatgarder behdvs.

Konsekvensbeddmning
Stora delar av ledningarna gar genom skogsmark vilket innebar att méjligheten att bedriva skogsbruk kommer
att paverkas. Stora delar av ledningstrackningen kommer dock att uppforas i eller parallellt med befintliga
ledningsgator vilket innebar att en mindre andel mark kommer tas i ansprak och paverkan pa naturresurser
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minskar jamfort med om ledningarna skulle uppforas i med en ny skogsgata i obruten terrang. Vid
uppférandet av ledningarna kan den befintliga skogsgatan anvandas som arbetsomrade.

Bevattningsmadjligheterna for jordbruket kan komma att paverkas. Det finns aven risk for att stolpplatser i
jordbruksmark kan bidra till spridning av annan vaxtlighet, vilket emellertid &r bra fér den biologiska
mangfalden i ett homogent odlingslandskap. Vid underhallsarbeten i driftskedet kan tillfalliga skador pa bl.a.
grodor, tackdikning ske. En kraftledning utgor inget hinder for att utnyttja marken kring kraftledningen till bete.

Merparten av det material som luftledningen kommer besta av, som stolpar och linor, kan atervinnas. Nar
materialet ar uttjant lAmnas det till atervinning eller till destruktion/deponi enligt gallande lagstiftning. Detta
innebar att hushallningen med material ar god och att konsekvenser fér miljé och halsa ar sma.

Eftersom stora delar av ledningsstrackningen paverkar skogsmark beddéms de nya ledningarna medféra sma
konsekvenser for resurshushallningen.

Miljomal
Miljokvalitetsmal beskriver det tillstand i den svenska miljon som ska nas. Miljokvalitetsmalen ar ett I6fte till
framtida generationer om bl.a. frisk luft, halsosamma livsmiljéer och rika naturupplevelser. Syftet med
miljéomalen ar att det till nasta generation ska lamnas Over ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar I6sta.
Naturvardsverket har tagit fram miljokvalitetsmal inom féljande omraden:

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri milj6 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljé 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. En god bebyggd miljé

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt djur- och vaxtliv

De miljémal som beddms ha betydelse for och kan paverkas av planerad ledning ar 1. Begransad
klimatpaverkan, 6. Saker stralmiljo, 8. Levande sjoar och vattendrag, 11. Myllrande vatmarker, 12. Levande
skogar, 13. Ett rikt odlingslandskap, 15. En god bebyggd miljé och 16. Ett rikt djur- och vaxtliv.

Hansynsatgarder
Vid planering av de aktuella ledningarna har det efterstréavas att de nya ledningarna medfér sa fa negativa
konsekvenser pa miljiomalsarbetet som mgjligt. Det bedéms att inga ytterligare hansynsatgarder behdéver
foreslas.

Konsekvensbeddomning
Tillverkning och uppférande av kraftledningar medfor i sig sjalv direkta koldioxidutslapp och darmed negativ
paverkan pa klimatmal 1. Begransad klimatpaverkan. Men medraknat de kumulativa effekterna, dar planerade
kraftledningar mojliggér minskade koldioxidutslapp for SSAB i sin produktion av stal, bidrar de nya
ledningarna till en positiv paverkan pa 1. Begransad klimatpaverkan. Eftersom elférsorjningen sakerstalls
bidrar ledningen till mal 15. En god bebyggd milj.
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De miljomal som kan tankas paverkas negativt, om inte rimlig hansyn tagits gallande fysiska effekter, av
etableringen eller upplevelseeffekter vid lokalisering och utformning av kraftledningarna ar miljomalen

6. Saker stralmiljo, 8. Levande sjoar och vattendrag, 11. Myllrande vatmarker, 12. Levande skogar och
13. Ett rikt odlingslandskap.

Ledningsgatan kan bade gynna och missgynna den biologiska mangfalden och djur- och vaxtlivet. En rojd
ledningsgata paminner mycket om slatter- och betesmarker som var valdigt vanliga forr, detta galler
framforallt den patrullstig som rdjs och rensas pa ris och sly vid det periodiska underhallet. Ledningsgatorna
kan darfér hysa en god livsmiljo for flera rodlistade karlvaxter, fiarilar och skalbaggar som ar bundna till denna
typ av mark.'® Ledningsgatan kan daremot missgynna arter som féredrar skuggig mark och tat vaxtlighet.

Anlaggningen av ledningen kan darfér medféra en lokal paverkan pa djur- och vaxtliv men bedéms i sin helhet

medféra positiva konsekvenser for miljomal 16. Ett rikt djur och vaxtliv.

Den storsta paverkan beddms uppsta under anlaggningsfasen. Nar ledningen ar i drift bedéms att
konsekvenserna for miljomalen blir sma.

Sammantaget beddoms de nya ledningarna medféra sma konsekvenser for miljomalen.

Vatten

| féljande kapitel ges en beskrivning av de intressen for vattenmiljon som berdrs av de nya ledningarna och
vilka hansynsatgarder som féreslas samt en bedémning av ledningarnas paverkan pa berérda intressen.

Sjéar och vattendrag
Generellt kommer sjdar och vattendrag att korsas med sjospann och inga stolpar placeras i strandzoner. Tre
storre vattenspeglar och ett antal backar/vattendrag korsas.

Flens kommun
Inom Flens kommun korsas sjéarna Hedenlundasjon och Langhalsen av ledningsstrackningen. Tre
vattendrag korsas av ledningsstrackningen.

Katrineholms kommun
Atta backar belagna i Katrineholms kommun korsas av ledningsstrackningen.

Nykoépings kommun
25 backar korsas av ledningsstrackningen i Nykdpings kommun.

Oxelésunds kommun
Tva backar samt sjon Farholmen korsas av ledningsstrackningen i Oxelésunds kommun.

Grundvattenforekomster
Flens kommun
Vid Dantersta finns ett grundvattenmagasin i jordlager med uttagsmajlighet pa 1-5 I/s. Ledningsstrackningen
stracker sig ca 500 meter genom omradet.

Vid Dambol finns ett grundvattenmagasin i jordlager med uttagsmaéjlighet pa 25-125 I/s (grustékten under 1
I/s). Ledningstrackningen stracker sig ca 1 km meter genom omradet. Denna grundvattenférekomst omfattas
aven av miljokvalitetsnormer fér grundvatten, se Tabell 9 i kapitel 4.5.4.

Katrineholms kommun
Vid Ostra Kulltorp finns ett grundvattenmagasin i jordlager med uttagsmajlighet pa 1-5 I/s.

5 Vattenfall (2019), Artrika grdsmarker i Vattenfalls regionnét (broschyr), sid. 2-3
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Ledningsstrackningen stracker sig ca 100 meter genom omradet. Denna grundvattenférekomst omfattas dven
av miljokvalitetsnormer for grundvatten, se avsnitt 5.4.5.

Nykopings kommun
Enligt SGU:s kartvisare for grundvattenmagasin berérs inga grundvattenmagasin inom Nykopings kommun.

Oxelésunds kommun
Vid Sérby finns ett grundvattenmagasin i jordlager med uttagsmdjlighet pa 1-5 I/s. Ledningsstrackningen
stracker sig ca 300 meter genom omradet.

Oversvamningsrisk och lagpunktsomraden
| PBL Kunskapsbanken — En handbok om plan- och bygglagen’® anges att bebyggelse med samhallsviktig
verksamhet bor lokaliseras till omraden som inte hotas av 6éversvamning och detta géller aven enstaka
verksamheter och eller industriomraden. De bér som grundregel lokaliseras 6ver berdknad hdgsta nivaer for
sjoar och hav eller nivan for beraknat hégsta fléde i ett vattendrag.

Enligt Elsdkerhetsverket!” bor natagare vid nybyggnation av kraftledningar och andra anlaggningar férebygga
klimatrelaterade elsakerhetsrisker. Natégare ska kontrollera om omradet dar nybyggnation planeras ar ett
nuvarande eller genom klimatférandringarna férvantat riskomrade for 6versvamning, ras, skred eller erosion.
Natagare ska i forsta hand férebygga skador genom att placera byggnader med elektriska anlaggningar pa
mark med Iag risk.

SGU, SGI, SMHI, MSB och Lantmateriet har tagit fram karteringar med information om éversvadmnings- och
rasrisker. MSB har hittills karterat ca 75 vattendrag och dversvamningskarteringarna ar framtagna med
Sveriges nya nationella héjddata och visar vattnets utbredning for flera olika flodessituationer. 100-arsfléde for
framtidens klimat visar vilka omraden som satts under vatten vid en 6éversvamning som statistiskt satt intraffar
en gang pa 100 ar. 200-arsflode for framtidens klimat visar vilka omraden som satts under vatten vid en
Oversvamning som statistiskt satt intraffar en gang pa 200 ar. Beraknat hdgsta fléde for dagens klimat visar
vilka omraden som satts under vatten nar alla naturliga faktorer som bidrar till ett hogt flode samverkar, till
exempel sndésmaltning, nederbord, vattenmattad mark. '8

Nedan ges en kommunvis redogdrelse for de dversvadmningsrisker som har identifierats 1angs
ledningsstrackningen.

Flens kommun
Ledningsstrackningen stracker sig éver Hedenlundasjon. Inga uppgifter om éversvamningsrisker har
identifierats.

Ledningsstrackningen stracker sig over sjon Langhalsen som riskerar att dversvammas vid ett 100-arsflode
och ett 200-arsflode, se karta i Figur 29. Vid hogsta flode (200-arsflode) uppskattas att strandkanten utokas
med ca 20 meter jamfért med dagens lage (tolkat fran karta).

6 https.//www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/lansstyrelsens-
tillsyn/tillsynsvagledning _naturolyckot/tillsynsvagledning-oversvamning/stod-till-lansstyrelsen-vid-
riskbedomning/utgangspunkter/

7 https://www.elsakerhetsverket.se/yrkespersoner/innehavare-av-elanlaggning/klimatsakra-din-
anlaggning/fysisk-planering-och-nybyggnation/

'8 https.//www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-
klimat/oversvamning/oversvamningskarteringar-och-samordning/
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Figur 29. Oversvamningsrisker vid sjén Langhalsen i Flens kommun.

Ledningsstrackningen striacker sig éver Akforsan som riskeras att dversvdammas vid ett 100-arsfléde och ett
200-arsfléde, se karta i Figur 30. Dar ledningarna korsar an uppskattas inte strandkanten uttkas vid hogsta
flode (200-arsflode), tolkat fran karta.
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Figur 30. Oversvamningsrisk vid Akforsan, pa gransen mellan Flens och Katrineholms kommun.

Katrineholms kommun

Akforsan ligger pa gransen mellan Flens och Katrineholms kommuner. Se ovan under Flens kommun.

Nykoépings kommun

Ledningsstrackningen korsar Kiladn som riskeras att dversvammas vid ett 100-arsfldde och ett 200-arsflode.
Dessutom ar omradet kring Kiladn (ca 240 meter enligt tolkning fran karta) i risk att versvammas vid hogsta
mojliga flode i ett vattendrag, se karta i Figur 31. De planerade ledningarna kommer att korsa Kiladalen med

ett luftspann.
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Figur 31. Oversvamningsrisk i Kiladalen, Nyképings kommun.

Oxelésunds kommun

| Oxel6sunds kommun finns ett antal omraden som kan komma att samla vatten under skyfall da kraftig
ytavrinning sker, se karta i Figur 32. | rapporten Riskbild 2 Sédermanland. Skyfall, lokala
avrinningsférhéllanden och extrema havsvattenstand har en ytavrinningsanalys genomférts. Resultaten visar
att dranering via ledningar etc. ar viktigt i omraden kring bland annat Peterslundsvagen, Hagtornsvagen och
Baravéagen for att undvika vattensamlingar. Narheten till Ostersjon medfér att vatten fran de flesta omraden i
Oxelésund har relativt kort avrinnstracka innan det nar havet. Foér att kontrollerat avleda ytvatten finns darfor
goda forutsattningar enligt ytavrinningsanalysen.'®

9https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c844027288d0/1528365625559/2013%2024%20Ri
skbild%202%20S%C3%B6dermanland%20skyfall, %20lokala%20avrinningsf%C3%B6rh%C3%A5llanden%20

och%20extrema%20havsvattenst%C3%A5nd.pdf
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Figur 32. Skyfallskartering i Oxelésunds kommun.

Ytavrinning sker i huvudsak da marken vattenmattats och nederbord inte kan infiltrera i marken utan istallet
foljer lokala sluttningsriktningen nedat. Detta sker vanligtvis under skyfall eller langvarigt blota perioder. En
lagpunkt ar ett omrade i terrangen som ar omgardat av hogre liggande omraden pa alla sidor dvs. en grop
varifran vatten inte kan ta sig mindre an att fylla upp lagpunkten.

Vattenverksamhet
Schaktarbeten for grundlaggning av stolpar kravs. Upptagande av schaktgropar kan falla under miljdbalkens
bestdmmelser om vattenverksamhet om det finns risk for grundvattenintrangning. For all vattenverksamhet
galler generell tillstdndsplikt. Vattenverksamhet regleras i 11 kap 9 § miljdbalken (MB) och provning sker i
mark- och miljddomstolen.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Inom miljélagstiftningen anvands miljokvalitetsnormer (MKN) som ett styrmedel fOr att pa sikt nd de nationella
miljokvalitetsmalen. De flesta MKN baseras pa krav i olika direktiv fran EU. En MKN kan gaélla t.ex. den hdgsta
tilldtna halten av ett amne i luft, mark eller vatten. MKN kan inféras for hela landet eller for ett geografiskt
omrade som t.ex. ett 1an eller kommun. Utgangspunkten for en norm ar kunskaper om vad manniskan
och/eller naturen tal.

Vattenmiljoer utsatts for olika typer av paverkan som kan ge negativa effekter pa det biologiska och kemiska
tillstandet i vattnet. Paverkan kan vara bl.a. utslapp fran punktkallor, utslapp fran diffusa kallor, vattendrag,
fysisk paverkan genom t.ex. vattenfléden, morfologi eller kontinuitet samt 6vrig paverkan orsakad av mansklig
verksamhet.
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Nedan redovisas de miljokvalitetsnormer som finns for vatten langs ledningsstréckningen i varje kommun.

Flens kommun

| Flens kommun berérs totalt fem vattenférekomster som omfattas av MKN, varav tva ar sjéar, tva ar
vattendrag och en &r en grundvattenférekomst, se Tabell 9. Bada vattendragen och en av sjéarna har mattlig
ekologisk status, medan den andra sjon har otillfredsstéllande ekologisk status. Samtliga ytvattenférekomster
uppnar ej god kemisk status, medan grundvattenférekomsten har god kemisk status. Grundvattenférekomsten
har dven god kvantitativ status. Samtliga vattenférekomster har bedémts riskera att inte uppna kemisk status
till 2027, framst p.g.a. miljogifter.

Tabell 9. Vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer som berors i Flens kommun.

Typ

Namn (ID)

Status

Riskbedomning

Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Sjoé

Hedenlundasjon
(SE653994-
154475)

Mattlig ekologisk
status.

Uppnar ej god
kemisk status.

Osékert om ekologisk
status uppnas till 2027
p.g.a. 6vergddning av
naringsadmnen.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Korsas

Sjo

Langhalsen
(SE653620-
154581)

Otillfredsstéllande
ekologisk status.

Uppnar ej god
kemisk status.

Risk att ekologisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. 6vergddning av
naringsamnen.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Korsas

Vattendrag

Téljarean
(SE653355-
153909)

Mattlig ekologisk
status.

Uppnar ej god
kemisk status.

Osékert om ekologisk
status uppnas till 2027
p.g.a. 6vergddning av
naringsdmnen och
morfologiska
férandringar och
kontinuitet.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,

Korsas
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Typ Namn (ID) Status Riskbedomning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Grundvatten (SE653317- God kemisk Risk att kemisk status Korsas

153588) grundvattenstatus. inte uppnas till 2027
o p-g.a. klorid/sulfat,
God kvantitativ miljégifter och évriga
status. miljproblem som
diffusa kallor fran
transport/infrastruktur.
Ej klassat om kvantitativ
status uppnas till 2027.
Vattendrag Akforsan Mattlig ekologisk Risk att ekologisk status | Korsas
(SE653442- status. inte uppnas till 2027
153363) p.g.a. 6vergddning av

Katrineholms kommun
| Katrineholms kommun berérs totalt fyra vattenférekomster som omfattas av MKN, varav tre ar vattendrag
och en ar en grundvattenférekomst, se Tabell 10. Samtliga vattendrag har mattlig ekologisk status och uppnar
ej god kemisk status. Grundvattenférekomsten har god kemisk och god kvantitativ status. Samtliga
vattenférekomster har bedémts riskera att inte uppna kemisk status till 2027, framst p.g.a. miljégifter och

naringsamnen.

Uppnar ej god
kemisk status.

naringsdmnen och
morfologiska
férandringar och
kontinuitet

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Tabell 10. Vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer som berors i Katrineholms kommun.

Typ Namn (ID) Status Riskbedomning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Vattendrag Skarendalan Mattlig ekologisk Risk att ekologisk status | Korsas

fran Viggaren
till Yngaren
(SE652615-
153679)

status.

Uppnar ej god
kemisk status.

inte uppnas till 2027
p.g.a. 6vergddning av
naringsdmnen och
morfologiska
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Typ Namn (ID) Status Riskbedomning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

férandringar och
kontinuitet.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Vattendrag Vadstorpan fran | Mattlig ekologisk Risk att ekologisk status | Korsas
Nasnaren till status. inte uppnas till 2027
sammanflodet . p.g.a. 6vergddning av
med Enarean Uppnar ej god naringsdmnen och
(SE652326- kemisk status. morfologiska
153713) férandringar och

kontinuitet.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Grundvatten Hissefiltet- God kemisk Risk att kemisk status Korsas
Ottekil grundvattenstatus. | inte uppnas till 2027
(SE651929- p.g.a. miljégifter och
154219) God kvantitativ naringsdmnen.

status.
Ej klassat om kvantitativ
status uppnas till 2027.

Vattendrag Enarenan Mattlig ekologisk Risk att ekologisk status | Korsas
(SE652074- status. inte uppnas till 2027
154012) p.g.a. 6vergddning av

Uppnar ej god
kemisk status.
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naringsdmnen och
morfologiska
férandringar och
kontinuitet.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.
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Nykopings kommun

| Nyképings kommun berérs totalt tva vattenférekomster som omfattas av MKN, varav bada &r vattendrag, se
Tabell 11. Bada vattendragen har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Samtliga
vattendragen har bedémts riskera att inte uppna kemisk status till 2027, framst p.g.a. miljdgifter.

Tabell 11. Vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer som berors i Nykopings kommun.

Typ Namn (ID) Status Riskbedomning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Vattendrag Kilaan (Kila- Mattlig ekologisk Risk att ekologisk status | Korsas

Gammelsta) status. inte uppnas till 2027
(SE651376- p.g.a. 6vergdédning av
154585) Uppnar ej god naringsdmnen och
kemisk status. morfologiska
férandringar och
kontinuitet.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Vattendrag Brann- Mattlig ekologisk Risk att ekologisk status | Korsas
Ekebybacken status. inte uppnas till 2027
(SE651015- p.g.a. 6vergddning av
156574) Uppnar ej god naringsamnen och
kemisk status. morfologiska
férandringar och
kontinuitet.

Risk att kemisk status
inte uppnas till 2027
p.g.a. miljégifter som
bromerad difenyleter,
kvicksilver och
kvicksilverféreningar.

Oxelésunds kommun
Ingen vattenférekomst som omfattas av miljékvalitetsnormer berérs i Oxelésunds kommun.

5.4.6 Hansynsatgarder
Schaktarbeten fér grundlaggning av stolpar kravs. Anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken
kommer att goras till lansstyrelsen om det kravs.

Infér genomférande av projektet upprattas en miljéatgardsplan i vilkken det regleras hur vattenfragor ska
hanteras. Detta omfattar bl.a. att Ianspumpning av schaktgropar ska ske pa sadant sétt att vattnet i férsta
hand infiltrerar till omgivande mark. Om detta ej ar mojligt upprattas anmalan om vattenverksamhet.

72
Miljokonsekvensbeskrivning- Nya 130 kV ledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Oxel6sund



Vid paverkan av grundvattennivan ska Sékanden anséka om tillstand fér vattenverksamhet.

| samband med entreprenad ska sjdar och vattendrag skyddas mot oljespill, Iackage eller grumling. Foér att
mildra ledningarnas konsekvenser pa vattendrag sparas en skyddszon med befintlig lagvéxande vegetation i
anslutning till vattendrag. Med lagvéxande vegetation menas buskar och lagvaxande trad. Vegetation under
tva meter kan lamnas. Vegetation som kan véxa till éver tva meter maste kapas for att sdkerhetsstilla
sakerheten for ledningen.

de nya ledningarna.

Vid detaljprojektering anpassas stolpplaceringen, om méjligt, sa att inga stolpar placeras i omraden som
riskeras att versvammas.

5.4.7 Konsekvensbeddmning

De planerade ledningarna kommer inte att ha en direkt paverkan pa de sjéar och vattendrag som korsas da
korsningen sker med luftspann. Inga stolpar kommer att placeras inom strandomraden och stolparna
konstrueras fér att tala versvamning.

Vid byggnation i omraden med vattenférekomst vidtas hansynsatgarder fér att inte riskera att paverka yt- och
grundvattenkvaliteten.

Sammantaget bedéms de nya ledningarna med vidtagna hansynsatgarder medféra sma konsekvenser fér
vattenmiljon.

5.5 Naturmiljo

| féljande kapitel ges en beskrivning av de intressen fér naturmiljon som berérs av de nya ledningarna och
vilka hansynsatgarder som féreslas samt en bedémning av ledningarnas paverkan pa berérda intressen.

5.5.1 Skyddade naturomraden

| detta avsnitt redovisas omraden som omfattas av riksintressen och skydd enligt 7 kap. miljébalken. Ett
riksintresse avser ett omrade eller ett objekt som &r skyddat och viktigt ur nationell synpunkt och skyddas
enligt hushallningsbestdmmelserna i 3 och 4 kap. miljébalken. Inget specifikt tillstand eller dispens maste
sb6kas om ett riksintresse berérs, utan vikten av riksintressets skydd och nyttan av verksamheten vags in i Ei:s
bedémning av drendet.

Omraden som skyddas enligt 7 kap. miljébalken avser att bevara héga naturvarden och tatortsnéra natur,
som t.ex. strandskydd, biotopskyddsomraden, natur- och kulturreservat. Om ett sddant omrade berérs maste
dispens eller tillstand sékas hos berérd instans.

Vid ytvattenférekomster géller generellt strandskydd pa 100 meter.

Flens kommun
| Flens kommun korsas ett riksintresse fér naturvard, se Tabell 12 samt ett flertal omraden som omfattas av
strandskydd. Flertalet generella biotopskydd, t.ex. akerholmar samt en allé berérs av ledningsstrackningen.

Tabell 12. Skyddade omraden som berors i Flens kommun.

Typ Namn Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Riksintresse Tolmon-Akforsan Omradet berérs i bade Flens | Korsas
naturvard och Katrineholms kommuner.

Omréadet har langs Akforsan

ett rikt djurliv med
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kringliggande
naturbetesmarker med art-
och individrika
vaxtsamhallen.20

Katrineholms kommun
| Katrineholms kommun berérs ett riksintresse fér naturvard, ett vattenskyddsomrade som bada korsas, se

Tabell 13, och ett flertal omraden som omfattas av strandskydd och generellt biotopskydd som akerholmar.

Tabell 13. Skyddade omraden som berdrs i Katrineholms kommun.

Typ Namn Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Vattenskyddsomrade | Bjorkvik Inom omradet sker Korsas o
varmeutvinning ur mark och v
vatten. Fér hansynsatgarder
och konsekvensbedémning,
se avsnitt 5.4.

Nykopings kommun
| Nyképings kommun berérs tva riksintressen fér naturvard, ett Natura 2000-omrade och ett naturreservat.
Ledningarna passerar dessutom sdder om ett Natura 2000 omradet se

Tabell 14, och ett flertal omraden som omfattas av strandskydd och generellt biotopskydd som akerholmar.

Tabell 14. Skyddade omraden som berors i Nykopings kommun.

Typ Namn Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Riksintresse Kilaan Kilaan &r en vardefull Korsas

naturvard rastfagellokal. Stor férekomst

av naturbetesmarker och
omfattande angsmarker med
art- och individrik flora och
fauna.2!

20 Registerblad, omrade av riksintresse fér naturvard i Sédermanlands 1an, Tolmon - Akforsan
21 Registerblad, omrade av riksintresse fér naturvard i Sédermanlands lan, Kilaan
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Natura 2000
(habitatdirektivet)

Kiladn-Vretaan
(SE0220304)

Omradet &r inte utpekat SPA-
omrade (fageldirektivet), men
skapar bra biotop for manga
fagelarter. Bevarandemal for
Natura 2000-omradet ar bl.a.
bevarande av
naturskyddsareal, bevarande
av ans meandring, fria
vandringsvagar, havdning av
strandbiotoper och ej
foérsamring av kvave- och
fosforhalter i ans vatten och
sediment.?

Korsas

Riksintresse
naturvard

Stora botet

Sddermanlands lans storsta
opaverkade myromrade och
ar av betydande
naturvardsintresse p.g.a.
storlek, komplexa utformning
och rikt djurliv. Myrarna och
sjdarna har stort varde som
rast-, spel- och
hackningsplats for ett stort
antal fagelarter.

Inom 50 meter

Natura 2000
(habitatdirektivet)

Stora botet
(SE0220009)

Bevarandesyftet ar att bevara
biologisk mangfald och
bibehalla/aterskapa gynnsam
bevarandestatus for de
naturtyper och arter som
omfattas av fageldirektivet
eller art- och habitatdirektivet.
Prioriterade bevarandevarden
i detta omrade ar bl.a.
excentriska hbgmossar,
skogsbevuxen myr och taiga
samt det rika fagel- och
insektslivet.23

Inom 50 meter

Naturreservat

Stora botets
Domanreservat

Myren utgor ett av lanets
storsta myromraden med
mossar och karr och myren
utgor grunden for omradets
hdga naturvarden.
Myromradet har ett rikt
fagelliv.2*

Inom 50 meter

22 | ansstyrelsen Sodermanlands 1an (2019), Bevarandeplan for Natura 2000-omrade Kiladn-Vretadn

SE0220304, Nykdpings kommun, sid. 4-5

23 | ansstyrelsen i Sédermanlands 1an (2019), Bevarandeplan fér Natura 2000-omradet Stora Bétet, sid. 1
24 https://lwww.lansstyrelsen.se/sodermanland/besoksmal/naturreservat/stora-botet.html (hamtad 2020-06-01)
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Oxeléosunds kommun

Inget riksintresse fér naturvard, naturreservat eller Natura 2000-omrade berérs i Oxelésunds kommun. Dock

berérs strandskyddade omraden och generellt biotopskydd som t.ex. akerholmar. Akerholmarna ligger inom 2.
50 respektive 100 meter fran ledningsstrackningen. —

5.5.2 Ovriga naturvarden

| detta avsnitt redovisas évriga naturvarden som har inventerats och varderats av myndigheter och
skogsbolag med syfte att utgéra planeringsunderlag fér naturvardshansyn och framtida beslut om
omradesskydd.

Flens kommun
| Flens kommun berérs gréna samband, naturvardsprogram, nyckelbiotoper, sumpskogar, skyddsvérda trad, —
angs- och betesmarksinventeringen och naturvarden. Dessa redovisas i Tabell 15. —

Tabell 15. Ovriga naturvarden, som inte omfattas av nagot skydd, som berérs i Flens kommun.

Avstand fran C
ledningarnas mittlinje =

Namn (ID) Beskrivning

Typ

Enligt kommunen ar specifikt | Korsas —
berérda omraden ett langt o
grént samband som binder g
samman viktiga vardekarnor
med adellévtrad och
skogsomraden med
adelldvtrad, dar manga av
dessa omraden har néra
anknytning till vattenmiljéer i
Nyképingsans
avrinningsomrade samt direkt
anknytning till Nyképingsan.2

Gréna samband, -
OP 2018

Korsas, beror ej vardena
som ar utpekade i
programmet.

Naturvardsprogram | Hedenlundasjon Klass 2, mycket hogt varde.

Slattsjé med rikt fagelliv.
Strandangar och ekhagar av
stor betydelse for
landskapsbilden.

Nyckelbiotop

STRANDSKOG V
HEDLUNDA GARD
(N 6239-1995)

Strandskog, sjé/havsstrand
avgransar del av objekt,
oéversvamningsskog, rikligt
med doéd ved.

Korsas

Sumpskog

900M SO
SKOGSTORP
(102323)

Loévskog, blandat eller ospec
dominerar. Strandskog.
Vasentlig del ansluter till sj6.

Inom 50 meter

25 Flens kommun (2019), Natur- och vattenvardsprogram fér Flens kommun, kommunal forfattarsamling
2019:2-430, antagen av kommunfullmaktige 2019-02-28, sid. 19
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje
~Skyddsvarda trad e Atta ekar. Korsas, inom b0 meter
och inom 100 meter
Angs- och 25E-BZW Béljande, smakuperad, torr- Inom 50 meter
betesmarks- frisk hage. 5-10 gravda
inventeringen gropar. Hast och farbete.
Angs- och 7C2-NNS Kuperad med rester av fin Inom 100 meter
betesmarks- torrbacksflora SV-sluttning.
inventeringen havden har tidigare varit svag.
Skyddsvarda trad - Tva ekar och en lind. Inom 100 meter
Naturvarden ALDRE ASP SV Lévskog. Inom 50 meter
KASTA (N 13046-
1996)
Angs- och C2C-THY Stor betesmark till stérsta Inom 50 meter
betesmarks- delen strandad vid a och sj6.
inventeringen Maden vid an har fin
starrvegetation och bér skétas
med slatter betestrycket &r
idag mycket svagt.
Starrvegetation finns i 6vrigt
pa en smal bard mot
bladvassen. Nagra grova ekar
finns. Pa kullen i vastra delen
behéver nagra av de yngre
ekarna fristallas.
Angs- och D5E-NAM Ekhage och 6ppen Inom 100 meter
betesmarks- betesmark, delvis med
inventeringen havdflora. Frihuggning av
grova ekar har pabérjats men
fler trad behover tas bort.
Stensattning.
Nyckelbiotop S0 Lillsjon (N 403- Barrskog, sjé/havsstrand Inom 100 meter
2004) avgransar del av objekt,
vardefull kryptogamflora,
rikligt med grova trad, stora
ornitologiska varden.
Sumpskog 1000M V Alskog, blandat eller ospec Inom 50 meter
FLINKESTA dominerar. Karrskog.
(102186) Anslutande avverkning.
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Typ

Namn (ID)

Beskrivning

Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Nyckelbiotop

Omse sidor om
Norsan (N 3690-
2003)

Lovrik barrnaturskog,
sjo/havsstrand avgransar del
av objekt, rikligt med grova
trad, vardefull kryptogamflora.

Korsas

Angs- och
betesmarks-
inventeringen

20E-BFN

Enkladd betesmark dar
fiolarsférna ligger kvar i hela
objektet. Betesdjuren har
avskaffats och det ska slas
mellan enarna istallet. Bjork
och gransly vaxer upp och om
héavden inte atertas till vad
som kravs kommer denna
mark med statliga enar och
fuktangar med nattviol ga
férlorad! Tidigare har man
funnit vanlig 6gontrést har,
kanske finns den fortfarande
under det hégvuxna faltskiktet
nagonstans.

Korsas

Angs- och
betesmarks-
inventeringen

TFE-FJE

Hastbetad, bdljande
betesmark. Sma trad- och
buskbarande holmar i fossil
akermark. Det &r endast pa
holmarna man i dagslaget
finner nagra havdgynnade
arter, samt i den
mosaikartade delen i SV dar
den gamla akermarken fatt
inslag av angsskallra och
angsvadd, samt delvis blivit
fuktang med hirsstarr. Pa
kullen i N, mot akermark
finner man slatterfibbla & lite
svinrot. Den fossila
akermarken &r fortfarande
gddselpaverkad (vilket dven
vissa holmar ar) med réd- och
vitkléver, smérblomma,
ograsmaskrosor och bitvis
gulmara. Men de réitta
strukturerna och arterna finns
i omradet fér att spridas med
tiden vid fortsatt bete.

Korsas
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje
Naturvardsprogram | Landskapet kring Klass 1, hogsta varde. Korsas, beror e) vardena
Akforsan Meandrande, delvis djupt som ar utpekade i

Katrineholms kommun

nedskuren oa med stora
faunistiska och floristiska
varden och av stor betydelse
for friluftslivet.

programmet.

| Katrineholms kommun berérs dngs- och betesmarksinventeringen, naturvardsprogram, sumpskogar och
nyckelbiotoper. Dessa redovisas i Tabell 16.

Tabell 16. Ovriga naturvarden, som inte omfattas av nagot skydd, som berors i Katrineholms kommun.

Typ

Namn (ID)

Beskrivning

Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Angs- och
betesmarks-
inventeringen

C71-AXM

Varierad, béljande betesmark
med glest trad- och buskskikt.
Eftersom tradskiktet gallrats ut
- for inte allt fér lange sen -
har faltskiktet pa manga
stéllen stort inslag av
skogsmarksflora. Det finns en
gammal torpgrund med fossil
akermark dar floran
fortfarande ar
gbdselpaverkad. | de centrala
delarna ett fuktstrak med
fuktéang och frisk tuvtatelang.

Inom 50 meter

Naturvardsprogram

Nedertaljaren

Klass 2, mycket hogt varde.
Grund insjévik av betydelse
for fagellivet.

Korsas

Sumpskog

400M O KARLBERG
(102015)

Loévskog, blandat eller
ospecificerat dominerar.
Fuktskog. Omradet &r gallrat.

Inom 50 meter

Sumpskog

400M O KARLBERG
(102013)

Lévskog, blandat eller
ospecificerat dominerar.
Fuktskog. Omradet &r gallrat.

Inom 50 meter

Sumpskog

400M O KARLBERG
(102014)

Loévskog, blandat eller
ospecificerat dominerar.
Fuktskog. Omradet &r gallrat.

Inom 50 meter
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Angs- och DAA-800 Framtor allt | vaster mycket Korsas
betesmarks- artrikt pa 6ppna ytor. Kraftig
inventeringen igenvaxning. Valbetat,

sambete med intilliggande
akermark. Vardefullt.

Nyckelbiotop 550 M ONO Blandsumpskog. H6g och Inom 100 meter
BJORKSTUGAN jamn luftfuktighet.
(N 3025-1998)
Sumpskog 300M S KRONAN Tall dominerar. Karrskog. Korsas
(101685) Sumpskog omges av sluten
skog.
Angs- och 830-REP Farbetad, stenbunden mark Korsas
betesmarks- av
inventeringen rédven/farsvingel/angsgroetyp

med stort inslag av
skogsnava. Mycket ung bjork
och asp i omradet som borde
gallras ut ytterligare.

Sumpskog 700M V DAMMKARR | Lévskog, blandat eller Korsas
(101592) ospecificerat dominerar.
Karrskog.

Nykoépings kommun

| Nyképings kommun berérs naturvardsprogram, sumpskogar, nyckelbiotoper, dngs- och
betesmarksinventeringen, vatmarksinventeringen, myrskyddsplan och naturvarden. Dessa redovisas i
Tabell 17.

Tabell 17. Ovriga naturvarden, som inte omfattas av nagot skydd, som berors i Nykopings kommun.

Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Naturvardsprogram Kilaans dalgang Klass 3, hogt varde. Korsas

Dalgang med intressanta
férkastningsbranter i sdder.
Viktigt omrade for
landskapsbilden samt for
fagellivet under var och

host.
Sumpskog 300M N SJOLUND Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(101540) Anslutande vag.
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Nyckelbiotop SUMPSKOG VID ‘Gransumpskog. Tnom 100 meter

RODMOSSEN (N 4875- | Brandrefugium, stort inslag
1996) av senvuxna trad, hég och
jamn luftfuktighet, vardefull
kryptogamflora, vardefull
karlvaxtflora.
Sumpskog 300M N SJOLUND Barrskog, blandat eller Inom 100 meter
(101539) ospec dominerar. Fuktskog.
V&g. Omradet &r gallrat.
Sumpskog 300M N SJOLUND Barrskog, blandat eller Inom 50 meter
(101537) ospec dominerar. Fuktskog.
Vag. Omradet ar gallrat.

Angs- och D2A-TVW Artrik hage, éppen, nagot Inom 100 meter

betesmarks- svagt betad.

inventeringen

Nyckelbiotop SUMPSKOG S Blandsumpskog. Inom 50 meter

KARLTORP (N 4876- Brandrefugium, stort inslag
1996) av senvuxna trad, hég och
jamn luftfuktighet, stora
botaniska varden.
Sumpskog 800M NV BERGAHOLM | Blandskog av I6v och barr. | Inom 100 meter
(101522) Karrskog. Anslutande
avverkning.
Naturvardsprogram Slatmossen - Klass 3, hogt varde. Korsas
Ljungmossen Vatmarker med geologiskt
intressanta omgivningar.
Vatmarksinventeringen | SLATMOSSEN 17 KM Hoégt naturvarde Korsas
ONO KROKEK
Sumpskog SLATMOOSSEN Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(101526) Omradet ansluter till 6ppen
myr.
Sumpskog SLATMOOSSEN Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(101448) Omradet ansluter till 6ppen
myr.
Sumpskog SLATMOOSSEN Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(101450) Omradet ansluter till 6ppen

myr.
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

~Sumpskog 400M S STENSTUGAN | 1all dominerar. Mosseskog. | Korsas

(102663)

Vatmarksinventeringen | DAMMOSSEN 6 KM Hogt naturvarde Korsas
SSV LUNDA

Naturvardsprogram Kéllmossen - Klass 3, hogt varde. Korsas
Dammossen - Vastra Vatmarksmosaik i
Blacken skogslandskap.

Sumpskog 400M S STENSTUGAN | Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
(102657)

Vatmarksinventeringen | VASTRA BLACKEN 13 | Hégt naturvarde Korsas
KM SV SVALSTA

Sumpskog 500M V BAVENSTORP | Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(102636) Vag.

Sumpskog 500M V BAVENSTORP | Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
(102637) Vag.

Sumpskog 500M V BAVENSTORP | Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(102638) Vag.

Nyckelbiotop 500 m norr Svartsjon Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
(N 346-2016) Vag.

Sumpskog KROKMOSSEN Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(102627)

Sumpskog 100M S BRATEN Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
(102625)

Sumpskog 100M S BRATEN Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
(102624)

Naturvardsprogram Vatmarksmosaik norr Klass 3, hogt varde. Korsas
om Navsjon Vatmarker vardefulla for

fagellivet.

Sumpskog 200M N NAVSJON Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(102664)

Sumpskog 200M S LUNDA-LIDA Blandskog av 16v och barr. Inom 50 meter

(102621)

Mosseskog. Avverkning.
Anslutande vag.
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Vatmarksinventeringen | MOSSE 950 M NV Vissa naturvarden. Tnom 100 meter

OVERSHYTTAN 18 KM
SV NYKOPING
Sumpskog 200M S LUNDA-LIDA Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(102622) Kraftledning. Omradet &r
dikat.

Myrskyddsplan Stora Botet Excentrisk mosse, topogent | Inom 100 meter

karr.

Naturvardsprogram Stora Botet Klass 2, mycket hogt varde. | Korsas

Ett av [anets storsta
myrkomplex, opaverkat av
dikningar och torvbrytning,
Rikt fagelliv. Stor betydelse
for friluftslivet.
Domanreservat.
Vatmarksinventeringen | STORA BOTET 6 KM Mycket hégt naturvarde. Korsas
NNO NAVEKVARN
Sumpskog STORA BOTET Tall dominerar. Mosseskog. | Korsas
(102614) Domaénreservat. Omradet
ansluter till 5ppen myr.
Stora ornitologiska varden.
Sumpskog STORA BOTET Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
(102673) Domaénreservat. Omradet
ansluter till 5ppen myr.
Stora ornitologiska varden.
Sumpskog LILLA BOTET (102671) | Tall dominerar. Mosseskog. | Inom 100 meter
Omradet &r dikat.
Naturvardsprogram Fornstrandvallar Klass 3, hogt varde. Korsas
nordost Pumptorp Geologiska lamningar fran
Ancylussjons tid.
Sumpskog 400M N Blandskog av I6v och barr. Korsas
SKYRSHYTTSTUGAN Karrskog. Kraftledning.
(102693)
Sumpskog 400M NV Tall dominerar. Karrskog. Inom 100 meter
LILLAJOGERSHYTTAN | Anslutande kraftledning.
(102698)
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Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

~Sumpskog Z00M NV Tall dominerar. Karrskog. Korsas

LILLAJOGERSHYTTAN | Anslutande kraftledning.
(102697)

Naturvarden SUMPSKOG NV Barrsumpskog. Inom 100 meter
LJUNGBO (N 8448-
1994)

Sumpskog 400M V NASSELKARR | Tall dominerar. Ovrig Korsas
(102707) fuktskog. Omradet &r

gallrat.

Sumpskog 400M V NASSELKARR | Tall dominerar. Ovrig Korsas
(102708) fuktskog. Omradet &r dikat.

Angs- och 04D-0JZ Skogsbete som fortfarande | Korsas

betesmarks- har mycket gammal

inventeringen avgransning, staketet I6per

l&angs nedruttnad
tragardesgard i
fastighetsgréns. Opaverkat
av modernt skogsbruk men
plockhugget - liten mangd
dod ved eller riktigt gamla
trad. Litet omrade med riklig
kattfot.
Sumpskog 400M V NASSELKARR | Klibbal dominerar. Ovrig Inom 50 meter
(102709) fuktskog. Omradet &r dikat.
Omradet &r gallrat.
Sumpskog 400M V NASSELKARR | Klibbal dominerar. Ovrig Inom 50 meter
(102710) fuktskog. Omradet &r dikat.
Omradet &r gallrat.
Nyckelbiotoper HASHAGSBERGET O Hallmarkskog. Hallar ger Inom 100 meter

Oxelosunds kommun

DELEN (N 8375-1994)

karaktar at objektet,
sparrgreniga grova trad,
stort inslag av senvuxna
trad, naturskog,
urskogsartat objeki.

| Oxelésunds kommun berérs sumpskogar och nyckelbiotoper. Dessa redovisas i Tabell 18.
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Tabell 18. Ovriga naturvarden,

som inte omfattas av nagot skydd, som berérs i Oxelésunds kommun.

Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje
Sumpskog KVARNDAMMARNA | Klibbal dominerar. Ovrig Inom 50 meter
(102704) fuktskog. Anslutande
kraftledning. Omradet &r dikat.
Nyckelbiotop BACKDRAG VID Ortrika backdrag. Inom 50 meter
KVARNDAMMEN Kulturhistoriska varden,
(N 5284-1996) torplage, torpruin, vattendrag
med slingrande lopp, stora
botaniska varden, stora —
hydrologiska varden, rikligt <
med ormbunkar.
Sumpskog 700M SO Glasbjoérk dominerar. Ovrig Inom 100 meter
STJARNHOLM fuktskog. Omradet &r dikat.
(102718)
{

5.5.3 Naturvardesobjekt

En naturvardesinventering (NVI) genomférdes langs férordat strak av Calluna AB (nedan Calluna), for att
komplettera kunskapen om vardefulla miljéer i narheten av den férordade strackningen. Inventeringsomradet
utgjorde ca 200 meter inom det valda ledningsstraket. En NVI-rapport finns i bilaga 8 och kartor éver
naturvardesobjekten finns i bilaga 2.

Inventeringsomradet innefattar en Iang rad miljéer men de dominerande naturtyperna &r jordbruksmark och
barrskogsmiljéer.

Flens kommun

| den genomférda naturvardesinventeringen inom Flens kommun identifierades 29 naturvéardesobjekt. Av de
identifierade naturvardesobjekten klassificerades 20 objekt som naturvardesklass 328, sju objekt som
naturvardesklass 2 och tva objekt som naturvardesklass 1, se Tabell 19.

Tabell 19. Naturvardesobjekt identifierade vid naturvardesinventeringen i Flens kommun inom det valda ledningsstrakstraket (200 meter).

Objekt- Typ Beskrivning Naturvardesklass Paverkan

nr

307 Lévblandad barrskog | Aldre 16v och barrtrad. | 3 - Patagligt Planerade
Rikt pa déd ved. ledningar berér
Naturvardsarter. Ostra kanten av

omradet.

306 Blandskog Sumpskog med riklig | 2 - Hogt Planerade

forekomst av dod ved, ledningar beroér

26 Klassningen pa objekt i NVI:n féljer standardklassningen: 1 — hégsta naturvarde (stérst positiv betydelse fér
biologisk mangfald), 2 — hégt naturvarde (stor positiv betydelse fér biologisk mangfald), 3 — patagligt
naturvarde (positiv betydelse fér biologisk mangfald) och 4 — visst naturvarde (viss positiv betydelse fér
biologisk mangfald).
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aldre tradskikt, salix

vastra kanten av

och sélg, omradet.
vattenspeglar och
naturvardsarter.

305 Limnisk strand Varierad strandzon 2 - Hogt Planerade
med sumpigare och ledningar korsar
torrare omraden. Vid omradet och
hallarna férekommer berér darmed
torrmarksflora och i objektet.
de sumpigare delarna
férekommer mycket
salix och vass.

Mycket rikligt
trollslandor och
humlor. Mycket déd
ved pga. baver -
farska gnag.

350 Stdrre vattendrag Naturligt stérre 1 - Hogsta Planerade
vattendrag med hdg ledningar korsar
ekologisk potential. omradet med ett
Gynnsamt for bland luftspann och
annat vaxter, fiskar, berér darmed
bottenfauna, insekter, objektet.
fladdermdss och
faglar.

1 Kraftledningsgata Havdgynnad flora 3 - Patagligt Planerade
med fridlyst art, ledningar gar
blockrik 6ppen Oster om omradet
grasmark med hdg med ett luftspann.
blomrikedom. Objektet bedéms

darmed inte
paverkas.

2 Akermark Gréavbar sand i 3 - Patagligt Planerade
sydlige, solbelyst yta ledningar gar
rikt pa insekter. Fynd vaster om
av naturvardsarter, omradet med ett
blomrikedom samt luftspann.
adelldv med viss Objektet beddoms
brynfunktion. darmed inte

paverkas.

3 Akermark Akerholme med ek 3 - Patagligt Planerade
och hasselbuskage, ledningar gar
solbelysta vaster om
sandslanter med omradet med ett
gravhal. Blomrikedom luftspann.

Objektet bedéms
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och solbelysta ytor darmed inte
med stenrdsen. paverkas.

4 Smavatten Smavatten i 3 - Patagligt Planerade
jordbruksmark med ledningar gar
vegetationskladd Oster om omradet
strandzon. med ett luftspann.

Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.

5 Nordlig &dellévskog Grova &dellévtrad, 2 - Hogt Planerade
haltrad och dod ved i ledningar korsar
solbelysta lagen. objektet och beror
Blockig terrang med darmed objektet.
blomrikedom och
signalarter. Flera
mikrohabitat med
skuggigare partier
och bynmiljGer.

6 Ang och betesmark Betesmark med 3 - Patagligt Planerade
blommande trad, visst ledningar gar
inslag av block och vaster om
dod ved. Blomrikt omradet med ett
med ett fatal luftspann.
naturvardsarter. Objektet bedoms

darmed inte
paverkas.

410 Alle Brunaktig miljo 3 - Patagligt Planerade
sydexponerad, ledningar gar
Iovtradsrik, nektarrik vaster om
luckig glest omradet med ett
naringsfattig luftspann.
vegetation med Objektet bedéms
havdpragel, stenblock darmed inte
och blottat jord. paverkas.

13 Ang och betesmark Betesmark med 3 - Patagligt Planerade
havdgynnade arter ledningar gar
och stor blomrikedom. Oster om omradet

med ett luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.

413 Lovtradsrik brynmiljé | Solbelyst 2 - Hogt Planerade
sydexponerat ledningar beror

skogsbryn med grov
ek och gammal tall,
havdpraglad blomrik

vastra delarna av
objektet.
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flora, sandiga

jordblottor
414 Tradkladd betesmark | Lovtradsrik betesmark | 2 - Hogt Planerade
med betespragel, ledningar gar
gamla grova ekar vaster om
samt manga omradet med ett
eftertradare, solbelyst luftspann.
blottat hall omgiven Objektet bedéms
med blomrik mark, en darmed inte
solexponerad ek-laga paverkas.
finns.
320 Kraftledningsgata Flera naturvardsarter, | 3 - Patagligt Planerade
bra nektarresurser. ledningar gar
Tidigare fynd fran vaster om
Artportalen. omradet med ett
luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.
310 Lévsumpskog Lévsumpskog. Vass 3 - Patagligt Planerade
som ar bra for faglar. ledningar gar
Vatten. vaster om
omradet med ett
luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.
311 Hallmarkstallskog Gamla och solbelysta | 3 - Patagligt Planerade
tallar. Oppna och ledningar gar
solbelysta hallmarker. vaster om
omradet med ett
luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.
313 Hallmarkstallskog Aldre tradskikt och 3 - Patagligt Planerade
varma hallar. ledningar gar
Naturvardsart vaster om
omradet med ett
luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.
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315 Sumpblandskog Sumpskog 3 - Patagligt Planerade
innehallande ledningar gar
vattenfyllt dike. vaster om

omradet med ett
luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.

318 Blandskog Gamla tallar, en del 3 - Patagligt Planerade
av en nyckelbiotop ledningar berér
men med delar som Ostra kanten av
har avverkats dar omradet.
bjérksly och ung-gran
kommit upp, lite
naturvardsarter.

317 Adellévskog Skyddsvard ek, 3 - Patagligt Planerade
naturvardsarter, ledningar berér
adellévskog. Ostra kanten av

omradet.

316 Limnisk strand Strand som innehaller | 3 - Patagligt Planerade
hallmarker och ledningar korsar
torrmarksarter. Finns omradet med ett
en rodlistad art, flera luftspann.
naturvardsarter och Objektet bedéms
sandblottor. darmed inte

paverkas.

351 Storre vattendrag Preliminart hbga 1 - Hogsta Planerade
ekologiska varden for ledningar korsar
bade fiskar, insekter omradet med ett
faglar och vaxter. luftspann.

Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.

416 Vagkantsvegetation Havdgynnad flora 3 - Patagligt Planerade
med nattviol, enstaka ledningar gar
jordblottor och partivis vaster om
blomrikt. omradet med ett

luftspann.
Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.

417 Brynmiljé Solbelyst flerskiktat 2 - Hogt Planerade

bryn med havdflora,
blomrikt, aldre
solbelysta tallar,
solbelyst blottat hall,

ledningar korsar
omradet och
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manga olika berdr darmed
microhabitat inklusive objektet.
en stenmur.

501 Lévsumpskog Vardefull biotop inslag | 3 - Patagligt Planerade
i en produktionsskog. ledningar korsar
Kan potentiellt vara omradet.
ett bra grodhabitat.

Trad pa socklar.

502 Smavatten DAd ved som ligger 3 - Patagligt Planerade
Over vattnet. Brett ledningar korsar
vattenfyllt dike. omradet och
Mycket for faglar att berér darmed
gbmma sig i. objektet.

321 Myr Myr med 3 - Patagligt Planerade
karakteristiska arter, ledningar berér
viss hydrologisk stdra kanten av
paverkan men objektet.
fortfarande funktionell
som myr. Vass med
vattenspegel vis
myren, biotop for
fagel. Rodlistad art.

7 Stdrre vattendrag Omradet berors i 2 - Hogt Planerade
bade Flens och ledningar korsar
Katrineholms omradet. Objektet
kommuner. riskerar darmed
Vattendrag med l6vrik att paverkas.
strandzon och
svamplan. D6d ved i
strandzon och i
vattendraget,
férekomst av
naturvardsart bade
fran inventering och
tidigare noterade
arter.

2020-10-07
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Katrineholms kommun
| den genomférda naturvardesinventeringen inom Katrineholms kommun identifierades 13 naturvardesobjekt.
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Av de identifierade naturvardesobjekten klassificerades 11 objekt som naturvardesklass 3 och tva objekt som
naturvardesklass 2, se Tabell 20.

Tabell 20. Naturvardesobjekt identifierade vid naturvardesinventeringen i Katrineholms kommun inom det valda ledningsstrakstraket (200

meter).

Objektnr Typ Beskrivning Naturvardesklass  Paverkan

8 Igenvaxningsmark Akerholme i 3 - Patagligt Planerade
betesmark med ledningar gar
grovre ekar och Oster om
aspar. Stenupplag. omradet med
Dock ett luftspann.
naringspaverkat Objektet
med brannasslor bedéms
och smérblommor. darmed inte
Blomrikedom. paverkas.

331 Oppen kultiverad Betesmark med 3 - Patagligt Planerade

betesmark pagaende havd. Ett ledningar

sparsamt inslag av korsar omradet

havdgynnade arter. med ett
luftspann.
Objektet
bedéms
darmed inte
paverkas.

353 Brynmiljé Brynmiljé i 3 - Patagligt Planerade
jordbruksmiljo. ledningar
Lévvariation i trad korsar omradet.
och buskskikt.

335 Akermark Refug i 3 - Patagligt Planerade
odlingsmark med ledningar gar
stenrése, déd ved vaster om
och sélg. riklig omradet med
forekomst av ett luftspann.
liliekonval]. Objektet

bedéms
darmed inte
paverkas.

9 Smavatten Vassticke vid 3 - Patagligt Planerade
vatmarksomrade i ledningar gar
jordbruksmark. | vaster om
objektet hérdes omradet med
sang av ett luftspann.
rérsangare. Objektet
Vardefull miljé for bedéms
faglar. darmed inte

paverkas.
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10 Igenvaxningsmark Akerholme. Rik 2 - Hogt Planerade
forekomst av déd ledningar beror
ved, haltrad, block Ostra kanten av
och stenrdsen. omradet.
Livsmiljoer for
faglar och
fladderméss,
narhet till vatten.

337 Igenvaxningsmark Stenrésen och en 3 - Patagligt Planerade
havdgynnad flora. ledningar
Relativt gammal korsar omradet.
tradalder. D&d ved
férekommer.

12 Ang och betesmark Tradskikt med aldre | 3 - Patagligt Planerade
tall och salg, ledningar gar
blockrikt och Oster om
solbelysta slanter omradet med
med gravbar sand. ett luftspann.
Havdgynnad flora Objektet
med signalarter, beddms
stor blomrikedom. darmed inte

paverkas.

11 Vagkantsvegetation Artrikedom av 3 - Patagligt Planerade
signalarter, stor ledningar
blomrikedom. korsar omradet

med ett
luftspann.
Objektet
beddms
darmed inte
paverkas.

340 Smavatten Slingrande 3 - Patagligt Planerade
smavatten i ledningar
jordbrukslandskap korsar omradet
som ar beskuggat. och riskerar

darmed att
paverkas.

354 Ang och betesmark Betesmark med 3 - Patagligt Planerade
havdgynnade arter, ledningar
sandiga slanter, korsar omradet.
artrikedom och
stenrdsen.

419 Trabarande kultiverad | Havdgynnad flora, 2 - Hogt Planerade

betesmark mangarig ledningar beror

havdhistoria med
grova hégvuxna
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enar, blottat
solbelysta hall och
stenar. Bitvis
blomrik manga
nektarresurser,
solbelysta grova
tallar, manga olika
micromiljoer.

Ostra delen av
omradet.

420

Nykoépings kommun

Sumpskog

Tidvis
oversvammat rikare
mark med ortrik
flora, trad pa
socklar bildar
microhabitat och
skrymsle, inslag av
doéd ved.

3 - Patagligt

Planerade
ledningar berér
vastra kanten
av omradet.

| den genomférda naturvardesinventeringen inom Nykdpings kommun identifierades 46 naturvardesobjekt. Av
de identifierade naturvardesobjekten klassificerades 40 objekt som naturvardesklass 3 och sex objekt som
naturvardesklass 2, se Tabell 21.

Tabell 21. Naturvardesobjekt identifierade vid naturvardesinventeringen i Nykopings kommun inom det valda ledningsstrakstraket (200

meter).
Objektnr Typ Beskrivning Naturvardeskla Paverkan
ss

217 Blandskog Blandskog med grov 3 - Patagligt Planerade
asp, rikligt med bohal ledningar gar
fran bade spillkraka och sdder om
stérre hackspett. omradet.
Brynmiljé. Blockrikt. Objektet
Vardefullt for faglar. bedéms

darmed inte
paverkas.

131 Skogbevuxen myr Naturvardet ar framst 3 - Patagligt Planerade
knutet till det héga ledningar korsar
antalet staende och omradet.
liggande déda granar
och tallar. Viss
kontinuitet av
vattenstérning men
paverkat av dikning.

130 Smavatten Potential for groddjur. 3 - Patagligt Planerade
Mycket insekter, ledningar gar
trollslandor och vaster om
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jungfruslandor.

omradet med

Jaktbiotop for ett luftspann.
fladderméss. Objektet
beddms
darmed inte
paverkas.
129 Sumpskog Enstaka dod ved av al 3 - Patagligt Planerade
och kontinuitet av ledningar gar
vattenstoérning. Del av norr om
storre omrade som omradet med
fortsatter utanfor objekt. ett luftspann.
Objektet
bedéms
paverkas
marginellt.
216 Skogbevuxen myr Varierad myrmark med | 3 - Patagligt Planerade
bade tradkladd och mer ledningar berér
Oppna ytor, variation i vastra delen av
markfuktighet. objektet.
Forekomst av aldre tall
och dod ved. Flera
naturvardsarter.
207 Skogbevuxen myr Naturlig myrmark, med | 3 - Patagligt Planerade
till synes opaverkad ledningar beror
hydrologi. Gott om vastra delen av
aldre tall. En del déd objektet.
ved, flera
naturvardsarter. Rikligt
med flacknycklar.
208 Skogbevuxen myr Naturlig, opaverkad 3 - Patagligt Planerade
myrmark. ledningar beroér
vastra kanten
av objektet.
209 Skogbevuxen myr Naturlig, varierad 2 - Hogt Planerade
myrmark med ledningar beroér
varierande vastra delen av
markfuktighet, rikligt objektet.
med &aldre tall samt viss
forekomst av staende
dod ved.
211 Skogbevuxen myr Stdrre, naturlig 3 - Patagligt Planerade

myrmark med
opaverkad hydrologi.
Gott om senvuxen tall,
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viss forekomst av

torrakor.

128 Sumpskog Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar korsar
vattenstdrning. Enstaka omradet.
forekomster med dod
ved.

136 Skogbevuxen myr Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar korsar
vattenstérning. Enstaka omradet.
forekomster med dod
ved.

127 Skogbevuxen myr Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar gar
vattenstérning. Enstaka vaster om
forekomster med dod omradet.
ved. Objektet

bedéms
darmed inte
paverkas.

125 Sumpskog Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar beroér
vattenstérning. vastra kanten
Sparsamma av objektet.
forekomster med dod
ved.

124 Skogbevuxen myr Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar berdr
vattenstérning. Enstaka vastra kanten
férekomster med dod av objektet.
ved. Gamla tallar pa
hallmarken uppemot
200 ar.

112 Kraftledningsgata Kontinuitet av havd och | 3 - Patagligt Planerade
exponerade hallar samt ledningar korsar
enstaka forekomster av omradet med
naturvardsarter. ett luftspann.
Storleken positivt och Objektet
sammanhangande. beddms

darmed inte
paverkas.

123 Skogbevuxen myr Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade

tallar och kontinuitet av
vattenstérning. Enstaka
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forekomster med dod
ved.

122 Skogbevuxen myr Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar gar
vattenstdérning. soder om
Sparsamt med déd ved. omradet.

Objektet
beddms
darmed inte
paverkas.

121 Skogbevuxen myr Senvuxna lite aldre 3 - Patagligt Planerade
tallar och kontinuitet av ledningar beror
vattenstérning. sodra kanten av
Sparsamt till allmant objektet.
med ddd ved varav
flera torrakor.

120 Sumpskog Paverkat av dikning. 3 - Patagligt Planerade
Sparsamt till bitvis ledningar gar
allmant med dod ved. soder om
Enstaka aldre granar. omradet med

ett luftspann.
Objektet
beddms
darmed inte
paverkas.

119 Granskog Viss flerskiktning. 3 - Patagligt Planerade
Sparsamt till bitvis ledningar gar
allmant med dod ved. soder om
Enstaka aldre granar. omradet med

ett luftspann.
Objektet
bedéms
darmed inte
paverkas.

118 Vattendrag Nagra sma strackor 3 - Patagligt Planerade
meandrar lite. Block ledningar gar
och stenpartier med lite norr om
dod ved. Mycket omradet med
grumligt vatten. ett luftspann.

Objektet
bedéms
darmed inte
paverkas.

133 Skogbevuxen myr Stora partier innehaller | 2 - Hogt Planerade
allmant med dod ledningar gar
tallved. Del av stort soder om
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myrkomplex och har omradet.
hoéga varden knutna till Objektet

en kontinuitet av beddms
fuktstorning. Gynnsamt darmed inte
for faglar, insekter och paverkas.
vissa vaxter bland

annat. Tallar runt 150 -

200 ar.

132 Sumpskog Viss kontinuitet av 3 - Patagligt Planerade
vattenstérning och ledningar gar
forekomst av sparsamt soder om
men spridd dod ved. omradet.
Variation av alder pa Objektet
trad men inga gamla. bedéms

darmed inte
paverkas.

206 Barrblandskog Aldre barrblandskog 2 - Hogt Planerade
med allmant med dod ledningar gar
ved. Ett flertal norr om
naturvardsarter. omradet.

Objektet
beddms
darmed inte
paverkas.

117 Tallskog Flera naturvardsarter 3 - Patagligt Planerade
och nagra lite aldre ledningar gar
tallar samt enstaka soder om
forekomst av dod ved. omradet.

Objektet
bedoms
darmed inte
paverkas.

116 Skogbevuxen myr Del av stort 2 - Hogt Planerade
myrkomplex och har ledningar gar
varden knutna till en sOder om
kontinuitet av omradet.
fuktstdérning. Gynnsamt Objektet
for faglar, insekter och bedéms
vissa vaxter bland darmed inte
annat. paverkas.

205 Skogbevuxen myr Naturlig tallmosse pa 3 - Patagligt Planerade
myrmark. Del av ledningar gar
naturreservat. soder om

omradet.

Objektet

beddms
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darmed inte

paverkas.

204 Vagkantsvegetation Havdgynnad flora, 3 - Patagligt Planerade
blomrikt. Solbelyst ledningar korsar
miljo, bra for insekter. omradet med

luftspann.
Objektet
beddms
darmed inte
paverkas.

202 Vagkantsvegetation Havdgynnad flora med | 3 - Patagligt Planerade
flera naturvardsarter, ledningar korsar
bra milj6 for insekter. omradet med

luftspann.
Objektet
bedéms
darmed inte
paverkas.

203 Kraftledningsgata Havdad grasmark med | 2 - Hogt Planerade
viss variation i ledningar korsar
markfuktighet. Stort omradet med
antal naturvardsarter, luftspann.
manga havdgynnade Objektet
vaxter. Blomrikt, bra beddms
miljo for insekter, darmed inte
nektarkalla. paverkas.

115 Hallmarkstallskog Lite aldre tallar och 3 - Patagligt Planerade
spridd déd ved av tall. ledningar beroér
Potential for insekter i norra delen av
solbelyst lage. objektet.

114 Sumpskog Viss kontinuitet av 3 - Patagligt Planerade
fuktighet, varierad alder ledningar gar
pa trad men inga sdder om
gamla. Varierande omradet.
fuktighet. Enstaka dod Objektet
ved. bedéms

darmed inte
paverkas.

113 Sumpskog Viss kontinuitet av 3 - Patagligt Planerade
fuktighet, varierad alder ledningar gar
pa trad men inga 6ver sdder om
150 ar. Enstaka dod omradet.
ved. Objektet

bedéms
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darmed inte

paverkas.
110 Triviallbvskog med Flera haltrad i aspar. 3 - Patagligt Planerade
adellévinslag Spridd déd ved bade ledningar berdér
stdende och liggande sbdra delen av
framst av asp. objektet.
Gynnsamt for faglar.

135 Trabekladd betesmark | Kontinuitet av bete och | 3 - Patagligt Planerade
skog. Flera trad éver ledningar gar
150 ar. soder om

omradet.
Objektet
bedéms
darmed inte
paverkas.

109 Kraftledningsgata Kontinuitet av havd och | 2 - Hogt Planerade
exponerade hallar samt ledningar gar i
férekomst av omradets norra
naturvardsarter. delar med
Storleken positivt och luftspann.
sammanhangande. Objektet
Stenrdse. beddéms

darmed inte
paverkas.

108 Blandskog Grova ekar och aspar, 3 - Patagligt Planerade
over 80 cm i diameter. ledningar gar
Nagot aldre trad aven norr om
av tall. Varierad liten omradet.
skog med kontinuitet Objektet
och férekomst av bedéms
naturvardsarter. darmed inte

paverkas.

303 Tradkladd betesmark | Rddlistade arter och 3 - Patagligt Planerade
signalarter. Senvuxna ledningar korsar
tallar och ekar. Salg. objektet och
Solbelysta tallar. riskerar dadrmed
Solbelyst hallmark. att paverkas.
Brynmiljo.

302 Ang och betesmark Aldre tall och ek. 3 - Patagligt Planerade
Havdgynnad flora. ledningar gar
Blomrikedom. vaster om
Hallmarker. Block. omradet med
Dock upphérd havd luftspann.
under igenvaxning. Objektet

bedéms
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darmed inte

paverkas.

301 Akermark Till viss del havdgynnad | 3 - Patagligt Planerade
flora, annars ledningar korsar
blomrikedom. omradet med
Brynmiljéer och luftspann och
naturvardsarter. D6d riskerar ddrmed
ved féorekommer vid att paverkas.
brynet.

403 Hallmarkstallskog Senvuxna grovgreniga | 3 - Patagligt Planerade
tallar. Lite yngre déd ledningar beror
tallved pa marken. Ostra delen av
Mojligen objektet.
svampintressant.

402 Kraftledningsgata Blomrika partier, 3 - Patagligt Planerade
havdpraglad, solbelysta ledningar korsar
mindre hallar och block. omradet med

luftspann.
Objektet
bedéms
darmed inte
paverkas.

401 Brynmiljé Aldre solbelysta tallari | 3 - Patagligt Planerade
kombination med ek ledningar korsar
och asp i bryn skapar omradet och
ett intressant miljo for objektet
insekter och paverkas.
varmealskande arter.

Blottat hall och
stenblock bidrar ocksa
till det. Bitvis blomrika
partier i skogskanten
med olika blommade
vaxter.

404 Tradkladd betesmark | Aldre solbelysta tallar, 3 - Patagligt Planerade
mycket blomrika partier, ledningar korsar
solbelysta block, omradet och
pagaende bete. riskerar darmed

att paverka
objektet.

304 Smavatten Smavatten genom aker | 3 - Patagligt Planerade
med bryn med stor ledningar korsar
I6vtradsvariation. objektet.
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201 Hallmarkstallskog

Oxelosunds kommun

Aldre, naturlig tallskog
med gott om aldre trad.
Solbelyst miljd, rikt pa
block och lodytor.

3 - Patagligt

Planerade
ledningar korsar
objektet.

| den genomférda naturvardesinventeringen inom Oxelésunds kommun identifierades 8 naturvardesobjekt. Av
de identifierade naturvardesobjekten klassificerades sju objekt som naturvardesklass 3 och ett objekt som
naturvardesklass 2, se Tabell 22.

Tabell 22. Naturvardesobjekt identifierade vid naturvardesinventeringen i Oxelosunds kommun inom det valda ledningsstrakstraket (200

meter).

Objektnr Typ Beskrivning Naturviardesklass  Paverkan

107 Kraftledningsgata | Lang yta av 3 - Patagligt Planerade
havdad mark. ledningar korsar
Solexponerad omradet med
berghall. luftspann.
Gynnsamt for Objektet beddms
insekter och darmed inte
faglar. Enstaka paverkas.
enbuskage.

134 Vattendrag Oppetrinnande | 3 - Patagligt Planerade
vatten, ar ledningar gar
gynnsamt for dster om omradet
flera artgrupper. med luftspann.

Objektet bedéms
darmed inte
paverkas.

105 Sumpskog Varierande 3 - Patagligt Planerade
markfuktighet, ledningar gar 6st
sparsamt men om objektet.
spridd déd ved. Objektet bedéms
viss flerskiktning darmed inte
av skog. paverkas.
Gynnsamt for
faglar. Bohal i
asp. Nagra aspar
over 70 cmi
diameter.

Kontinuitet av
skugga och
fuktighet. Nara
klass 2.

106 Vattendrag Naturligt 2 - Hogt Planerade
meandrande ledningar gar

med exponerade

dster om omradet
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rotsocklar. med luftspann.
Férekomst av Objektet beddms
naturvardsarter darmed inte

men arter i paverkas.
vattenmiljon ar

inte undersokt.

Darav preliminar

klassning.

103 Blandskog Bohal i asp, 3 - Patagligt Planerade
varierande ledningar korsar
markfuktighet, objektet och
sparsamt med riskerar darmed
dod ved och att paverkas.
kuperat och viss
flerskiktning av
skog. Gynnsamt
for faglar.

104 Kraftledningsgata Flertalet 3 - Patagligt Planerade
havdgynnade ledningar gar
arter. sydvast om
Solexponerad omradet med
berghall. luftspann.
Gynnsamt for Objektet beddms
insekter. darmed inte

paverkas.

102 Brynmiljo Flertalet 3 - Patagligt Planerade
havdgynnade ledningar beror
arter. objektets vastra
Blicksamling. delar.

Hackhal i salg.

101 Brynmiljé Variation av 3 - Patagligt Planerade
tradslag och ledningar korsar
alder. Sparsam objektet.
men spridd
férekomst av doéd
ved. Hackhal i
salg. Tallar éver
120 ar.

Skyddsvarda arter
ArtDatabanken vid Sveriges Lantbruksuniversitet i Uppsala samlar in, lagrar, utvarderar och tillhandahaller
information om rddlistade och skyddsvarda vaxt- och djurarter. Med skyddsvarda arter menas rodlistade
och/eller juridiskt skyddade arter. Naturvardsverket faststaller som ansvarig myndighet listorna som officiella
dokument. Kunskap om vilka arter som minskar i antal och utbredning ar nédvandigt for att veta vilka
naturvardsinsatser som behdvs. De svenska rddlistorna grupperar arterna i enlighet med internationella
kriterier i ett system med fem kategorier fér olika grad av sallsynthet och risk fér utdéende:
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o Nara hotad (NT)

e Sarbar (VU)

o Starkt hotad (EN)

e Akut hotad (CR)

e Nationellt utdéd (RE)

Arter som inte ar hotade kategoriseras som livskraftig (LC).

Artdatabanken har infort begreppet naturvardsarter som ett verktyg vid arbete med naturvard. | begreppet
ingar rodlistade arter, fridlysta arter och sadana som é&r listade i EU:s art- och habitatdirektiv, signalarter
(indikerar artrikedom), ansvarsarter (sddana som har en stor andel av sin population i Sverige), samt
nyckelarter (arter som bar upp artsamhallen).?” Calluna har upprattat ett verktyg med listor 6ver
naturvardsarter vilket anvands i aktuellt projekt, se bilaga 9.

Skyddsvarda arter har undersokts genom utdrag fran ArtDatabanken. Kriterierna for faglar har vid utdraget
varit inventeringsomradet samt en buffert om 300 meter fér rodlistade och 6vriga skyddsklassade faglar. For
ovriga skyddsvarda arter har 50 meter fran ledningsstrackningens centrumlinje tagits med. Utdraget for aktuell
undersokning av skyddsvarda arter hdmtades fran ArtDatabanken i maj 2020 och de observationer som
beddmts vara for gamla och darmed inaktuella har sallats bort. Nedan sammanfattas de vaxt- och djurarter
som har observerats i enlighet med de kriterier som klargérs ovan.

Arterna redovisas for hela strdckan och éar inte indelad per kommun.

Faglar

Det foreligger ett flertal registrerade fynd av fagelarter inom utdraget fran ArtDatabanken. Vissa arter aterfinns
som enstaka fynd, medan andra arter kan representeras av flera registrerade observationer fran olika platser
langs ledningsstrackningen.

| tabellen nedan redovisas totalt 81 naturvardsarter dar sekretessklassade arter inte ar medtagna. Av dessa
ar 23 listade i fageldirektivets bilaga 128 och 46 rodlistade. Alla Sveriges vilda fagelarter ar fridlysta2®. Samtliga
fagelarter, inklusive de arter som ar livskraftiga, redovisas nedan i Tabell 23

Tabell 23. Observationer av fagelarter klassade som naturvardsarter inom inventeringsomradet samt en buffert om 300 meter. "Fdir”
innebar att arten ar upptagen i fageldirektivets bilaga 1, vilket innebar att arten &r av sadant unionsintresse att bevarandeomraden
behdver utses. | kolumnen skyddstyp listas om en art ar rodlistad samt om arten ar skyddad enligt artskyddsférordningen.

Art Observationskalla Skyddstyp

Backsvala Riparia Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Bjorktrast Turdus pilaris Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Blasand Anas penelope Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)

Brun karrhok Circus aeruginosus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Brunand Aythya ferina Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Starkt hotad (EN)
Brushane Calidris pugnax Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU), Fdir
Buskskvatta Saxicola rubetra NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Busksangare Acrocephalus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
dumetorum

27 https://www.artdatabanken.se/arter-och-natur/biologisk-mangfald/naturvardsarter/ (hdmtad 20-09-23)

28 Arter upptagna i Fageldirektivets bilaga 1 har ett sadant unionsintresse att sarskilda skyddsomraden
behdver utses.

29 Fridlysning innebar att det ar forbjudet att avsiktligt stora utpekade fridlysta arter (bl.a. under
parning/hackning, uppfédning, évervintring och flyttning) och skada/forstéra fortplantningsomraden eller
viloplatser for arterna. Det ar aven forbjudet att doda, skada och fanga arterna samt ta bort/skada agg, rom,
larver eller bon fér utpekade arter.
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Art Observationskalla Skyddstyp
Domherre Pyr rhula pyrrhula Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Drillsndppa Actitis hypoleucos Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Enkelbeckasin Gallinago gallinago | Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Entita Poecile palustris Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Fiskmas Larus canus NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Fisktarna Sterna hirundo Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Gratrut Larus argentatus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Gronbena Tringa glareola Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Gronfink Chloris chloris Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Starkt hotad (EN)
Gréngoling Picus viridis Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Gulsparv Emberiza citrinella NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Gularla Motacilla flava Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Gronsangare Phylloscopus sibilatrix | NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
GOk Cuculus canorus NVI Fridlyst enligt 4 §
Hornuggla Asio otus NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Hussvala Delichon urbicum Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Jarpe Tetrastes bonasia Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT), Fdir
Knipa Bucephala clangula Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Kornknarr Crex crex Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT), Fdir
Kricka Anas crecca Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Kraka Corvus corone Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Karrsangare Acrocephalus palustris | Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Ljungpipare Pluvialis apricaria Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Mindre flugsnappare Ficedula Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir

arva
II\)/Iindre hackspett Dendrocopos Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
minor
Mindre strandpipare Charadrius Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
dubius
Nattskarra Caprimulgus europaeus | Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Orre Lyrurus tetrix NVI Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Ortolansparv Emberiza hortulana Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Akut hotad (CR), Fdir
Parluggla Aegolius funereus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Rosenfink Carpodacus erythrinus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Raka Corvus frugilegus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Rédbena Tringa totanus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Radstjart Phoenicurus phoenicurus | NVI Fridlyst enligt 4 §
Rddspov Limosa limosa Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Starkt hotad (EN)
Roédvingetrast Turdus iliacus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Roérdrom Botaurus stellaris Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT), Fdir
Rorsangare Acrocephalus NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
scirpaceus
Silvertarna Sterna paradisaea Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Skedand Anas clypeata Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Skogsduva Columba oenas Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Skrattmas Chroicoceph alus NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
ridibundus
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Art

Observationskalla

Skyddstyp

Skaggmes Panurus biarmicus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §

Smadopping Tachybaptus ruficollis | Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Smaflackig sumphodna Porzana Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU), Fdir
porzana

Sommargylling Oriolus oriolus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Starkt hotad (EN)
Sparvuggla Glaucidium passerinum | Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Spillkrdka Dryocopus martius NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT), Fdir
Stare Sturnus vulgaris Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Stenknack Coccothraustes Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §

coccothraustes

Stenskvatta Oenanthe oenanthe Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §

Stjartand Anas acuta Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Stjartmes Aegithalos caudatus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §

Storlom Gavia arctica Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Storspov Numenius arquata Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Starkt hotad (EN)
Strandskata Haematopus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
ostralegus

Strémstare Cinclus cinclus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §
Svarthakedopping Podiceps auritus | NVI Fridlyst enligt 4 §

Svart rodstjart Phoenicurus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
ochruros

Svartvit flugsnappare Ficedula NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
hypoleuca

Sangsvan Cygnus cygnus NVI Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Savsparv Emberiza schoeniclus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Talltita Poecile montanus NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Tofsmes Lophophanes cristatus NVI Fridlyst enligt 4 §

Tofsvipa Vanellus vanellus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Sarbar (VU)
Tornseglare Apus apus Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Starkt hotad (EN)
Trana Grus grus NVI Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Vaktel Coturnix coturnix Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)
Vitkindad gas Branta leucopsis Artdatabanken Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Tradlarka Lullula arborea NVI Fridlyst enligt 4 §, Fdir

Tornskata Lanius collurio NVI Fridlyst enligt 4 §, Fdir
Tdérnsangare Sylvia communis NVI Fridlyst enligt 4 §

Artsangare Sylvia curruca NVI Fridlyst enligt 4 §, Nara hotad (NT)

Ovriga skyddsvirda arter

Med 6vriga skyddsvarda arter menas Ovriga vaxt-, djur-, svamp- eller insektsarter och omfattar inte fagelarter.

Det foreligger ett flertal registrerade fynd av 6vriga skyddsvarda arter inom utdraget fran ArtDatabanken.

Vissa arter aterfinns som enstaka fynd, medan andra arter kan representeras av flera registrerade

observationer fran olika platser langs ledningsstrackningen.

Inom 50 meter fran ledningsstrackningens centrum har arter observerats vid inventering samt vid uttag i

artdatabanken. Bland de identifierade Ovriga skyddsvarda arterna observerades 61 naturvardsarter varav
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ingen ar listad i art- och habitatdirektivets bilaga 230, en ar listad i art- och habitatdirektivets bilaga 53' och nio
ar fridlysta. Av de identifierade arterna var nio rédlistade. Observationer av dvriga skyddsvarda arter klassade
som naturvardsarter framgar i Tabell 24.

Tabell 24. Observationer av naturvardsarter (exklusive fagelarter) inom 50 meter fran ledningsstrackningen. Ingen av arterna ar upptagna
i art- och habitatdirektivets bilaga 2. Arten har enligt art- och habitatdirektivet ett sddant unionsintresse att insamling i naturen och
exploatering kan bli foremal for sarskilda forvaltningsatgarder. Arten finns upptagen i bilaga 5 till art- och habitatdirektivet. | kolumnen
skyddstyp listas om en art ar rédlistad samt om arten &r skyddad enligt artskyddsférordningen.

Art Observationskalla | Skyddstyp

Daggdjur

Baver Castor fiber NVI Skyddad enligt 5 §

Fjarilar

Barrskogsspinnare Cosmotriche Lobulina Artdatabanken Nara hotad (NT)

Bredbramad bastardsvarmare Zygaena lonicerae Artdatabanken Nara hotad (NT)

Brunflackig parlemorfjaril Boloria Selene NVI, Artdatabanken

Makaonfjaril Papilio Machaon NVI, Artdatabanken

Mindre bastardsvarmare Zygaena viciae Artdatabanken Nara hotad (NT)

Prydlig parlemorfjaril Boloria Euphrosyne NVI, Artdatabanken

Parlgrasfjaril Coenonympha arcania Artdatabanken

Silverblavinge Polyommatus amandus Artdatabanken

Silverstreckad péarlemorfjaril Argynnis paphia Artdatabanken

Skogsnatfjaril Melitaea Athalia NVI, Artdatabanken

Skogsvisslare Erynnis tages Artdatabanken

Smultronvisslare Pyrgus malvae Artdatabanken

Starrgrasfjaril Coenonympha tullia Artdatabanken

Svartflackig glanssmygare Carterocephalus Artdatabanken

silvicola

Svingelgrasfjaril Lasiommata megera Artdatabanken

Treuddsaftonfly Acronicta tridens Artdatabanken Sarbar (VU)

Violettkantad guldvinge Lycaena hippothoe Artdatabanken Néra hotad (NT)

Angsblavinge Cyaniris semiargus Artdatabanken

Angsparlemorfjaril Argynnis aglaja Artdatabanken

Angssmygare Ochlodes sylvanus Artdatabanken

Grod- och kréaldjur

Mindre vattensalamander Lissotriton Vulgaris NVI Fridlyst enligt 6 §

Karlvaxter

Backsmultron Fragaria Viridis NVI

Blodrot Potentilla Erecta NVI

Blasippa Hepatica Nobilis NVI Fridlyst enligt 8 §
och 9§

Blasuga Ajuga Pyramidalis NVI

Bockrot Pimpinella Saxifraga NVI

Brudborste Cirsium heterophyllum NVI

Brudbréd Filipendula Vulgaris NVI

Darrgras Briza media NVI

Flacknycklar Dactylorhiza Maculata NVI Fridlyst enligt 8 §

Gronpyrola Pyrola chlorantha Artdatabanken

30 Arter upptagna i art- och habitatdirektivets bilaga 2 har ett sddant unionsintresse att sarskilda
skyddsomraden behover utses.

31 Arter upptagna i art- och habitatdirektivet bilaga 5 har ett sddant unionsintresse att insamling i naturen och
exploatering kan bli féremal for sarskilda forvaltningsatgarder.
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Art Observationskalla | Skyddstyp

Gullpudra Chrysosplenium alternifolium NVI

Gullviva Primula veris NVI Fridlyst enligt 8 §
och 9§

Gulmara Galium Verum NVI

Gokblomster Lychnis floscuculi NVI

Gokart Lathyrus Linifolius NVI

Jungfrulin Polygala Vulgaris NVI

Knarot Goodyera repens Artdatabanken Sarbar (VU),
Fridlyst enligt 8 §

Liliekonvalj Convallaria Majalis NVI Fridlyst enligt 9 §

Liten bléklocka Campanula Rotundifolia NVI

Liten fetknopp Sedum Annuum NVI

Mattlummer Lycopodium Clavatum NVI Fridlyst enligt 9 §

Missne Calla Palustris NVI

Nattviol Platanthera Bifolia NVI Fridlyst enligt 8 §

Ormbar Paris Quadrifolia NVI

Prastkrage Leucanthemum vulgare NVI

Revlummer Lycopodium Annotinum NVI Fridlyst enligt 9 §

Ryl Chimaphila umbellata Artdatabanken Starkt hotad (EN)

Rédkampar Plantago Media NVI

Lavar

Lénnlav Bacidia Rubella NVI

Mossor

Blamossa Leucobryum Glaucum NVI

Langfliksmossa Nowellia Curvifolia NVI

Skalbaggar

Bronshjon Callidium Coriaceum NVI

Mindre margborre Tomicus Minor NVI

Myskbock Aromia Moschata NVI

Reliktbock Nothorhina Muricata NVI Rdédlistad (NT)

Steklar

Blaklockshumla Bombus Soroeensis NVI

Balgeting Vespa crabro NVI

Svampar

Blomkalssvamp Sparassis crispa Artdatabanken

Motaggsvamp Sarcodon squamosus Artdatabanken Néra hotad (NT)

Hansynsatgarder

Vid strandskyddade omraden kommer stolpplacering att anpassas sa att stolpar om mgjligt kan placeras
utanfér skyddsomraderna. Dispens kommer att s6kas for omradden som berdrs och inte kan undvikas. Genom
strandskyddade omraden som inte kan undvikas ska stolpar placeras sa langt bort fran vattenférekomsten
som mdjligt. En skyddszon med befintlig lagvaxande vegetation sparas i anslutning till vattendrag och
vatmarker. Med lagvéxande vegetation menas buskar och lagvaxande trad. Vegetation under tva meter kan
lamnas. Vegetation som kan vaxa till dver tva meter maste kapas for att séakerhetsstalla sdkerheten for
ledningen.

Vid passage av vattendrag anvands tillfélliga eller permanenta broar. Kérning i vattendrag eller i strandzoner
utfors endast om det ar tekniskt eller miljomassigt motiverat eller vid akuta situationer. Vid sadan kérning
skyddas naturmiljéon genom utldggande av t.ex. ris eller virke och stor férsiktighet vidtas for att undvika
paverkan pa mark i anslutning till vattnet och for att minska risken for Iackage av partiklar som kan grumla
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vattenmiljon. Tillfalliga broar och utlagd skydd avldgsnas efter utfort arbete. Trad och buskar ldamnas i
mojligaste man kvar i vattenbryn.

| alla projekt staller Vattenfall Eldistribution AB miljokrav pa sina entreprenérer enligt miljéledningssystem 1SO
14001 for vad som géller pa eller invid Vattenfall Eldistribution ABs anlaggningar. Vid upphandlingen av
entreprendr staller Vattenfall Eldistribution AB krav pa att arbetsmaskiner ska anvanda miljdanpassade,
biologiskt nedbrytbara smérj- och hydrauloljor samt propylenglykol. Lastbilar ska kéras pa miljéklass 1 diesel.
Rojsagar, motorsagar etc. ska koras pa alkylatbransle om de inte ar forsedda med katalytisk rening.
Upplagsplatser och uppstallningsplatser for fordon kommer att placeras sa att eventuella lackage och dylikt
inte riskerar att na grundvatten eller vattendrag. Uppstalining ndra vattendrag ska generellt undvikas.
Entreprentren ska dven ha dokumenterade rutiner fér hantering av miljéolyckor.

I mojligaste man kommer stolpar att undvikas inom sumpskogar, vatmarksomraden, nyckelbiotoper och andra
omraden med kanslig naturmiljo.

Korvagar planeras noggrant i bléta omraden for att minimera kérning genom kansliga omraden. Om bléta
omraden passeras anvands andra skyddsatgarder for att minimera risken fér markskador. En sadan
skyddsatgard kan exempelvis vara anvandning av kavelbroar/stockmattor eller andra tryckfoérdelande
atgarder. | omraden med dalig barighet eller om avverkning inte kan ske vid en viss tidpunkt (t.ex. for att
undvika markskador eller med hansyn till hackningstid for faglar), sa kan avverkning istallet ske vid en annan
tidpunkt eller motormanuellt med rdéjsag/motorsag.

Vid avverkning kan dven dod ved lamnas kvar efter dverenskommelse med fastighetsagaren, vilket ar positivt
for den biologiska mangfalden.

Vid skyddsvarda tradmiljder kommer korning att ske med forsiktighet och schaktning samt upplag inom
krondroppskanten kommer att i mojligaste méan undvikas. Aven avverkning av skyddsvarda trad kommer att i
mojligaste man att undvikas.

Vid objekt som omfattas av generellt biotopskydd kommer det vid detaljprojekteringen att utredas om trad
inom objekten kan sparas. Da arbete utférs nara alléer undviks skador pa trdd som kan uppsta vid fallning,
beskarning, korning eller gravning. Vid arbete nara akerholmar undviks schaktning samt tdckning med grus,
ris, jord och sten inom objektet. Kan inte objekten undvikas kommer dispens sdkas hos berord lansstyrelse.

Vid detaljprojekteringen kan strackning justeras inom ramen fér koncessionslinjen och stolpplacering
anpassas om det behdvs for att minska paverkan pa naturvardesobjekt. Atgarder for att minska risken for
skador pa kansliga naturvardesobjekt under byggtiden vidtas dar sa ar maijligt.

Vid Stora Botets Natura 2000-omrade, naturreservat och riksintresse for naturvarden
uppfors ledningarna pa sédra sidan om befintliga ledningar och det skyddade omradet undviks darmed.
Korvagar och uppstallningsplatser planeras utanfor det skyddade omradet.

Vid Kilaan-Vretans Natura 2000-omrade och riksintresse for naturvarden korsas omradet med luftspann. Inga
stolpar kommer att placeras inom Natura-2000 omradet eller omradet som ar av riksintresse for naturvarden.

Om dispens inom vattenskyddsomraden anses kravas vid gravning/schaktning eller anldggning av fundament
och stolpar kommer det att sdkas.

Skyddade vaxtarter kommer under byggnation och framtida underhall av ledningen att markas ut och darmed
minimeras av ev. konsekvenser. | ledningens skogsgata kan lagor och dod ved Iamnas kvar for att bidra till
den biologiska mangfalden.

Som en hansynsatgard kan avverkning och byggnation ske utanfor faglarnas mest aktiva hackningstid for att
minska storning. For att minska risken for att faglar ska kollidera med ledningen kan den férses med
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fagelavvisare, t.ex. snurrande reflexer, vid ev. riskomréden. Aven stolptyp kan anpassas genom identifierade
riskomraden genom att portalstolpar med horisontella linor, som minskar risken for att storre faglar kan
komma at tva faser med vingarna samtidigt, kan anvandas istallet for nagon annan stolptyp.

Infor underhall kommer Sékanden genomféra samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken med lansstyrelsen for att
sakerstalla att paverkan pa naturvarden och naturmiljéer minskas.

Konsekvensbeddomning
Skyddade naturomraden
Ledningarnas paverkan bedéms, med vidtagna hansynsatgarder, medféra sma konsekvenser pa
strandskyddet.

Inga stolpar kommer att placeras pa eller i objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Trad i akerholmar
langs ledningsstrackningen kan behdva avverkas for att skogsgatan ska hallas tradfri. Ledningarna bedéms
darmed, med vidtagna hansynsatgarder, medféra sma konsekvenser for det generella biotopskyddet.

Tolmon- Akforsan &r ett riksintresse fér naturvarden dar ledningsstrackningen korsar Akforsan. Med hansyn
till ovanstaende hansynsatgarder for vattendrag bedéms inte de nya ledningarna paverka syftet med
riksintresset.

De nya ledningarna byggs sdder om de befintliga ledningarna vars skogsgata angransar mot Stora Boétets
Natura 2000-omrade, naturreservat och riksintresse for naturvarden. De nya ledningarna berdr inte omradet
och bedéms darmed medféra obetydliga konsekvenser for Stora Botet.

Kilaan riksintresse for naturvarden och Kilaan-Vretans Natura 2000-omrade bedéms med vidtagna
hansynsatgarder inte berdras av ledningsstrackningen. Ledningarna bedéms medféra obetydliga
konsekvenser fér omradet.

Med vidtagna hansynsatgarder beddéms att de nya ledningarna medféra sma konsekvenser pa Bjorkvik
vattenskyddsomrade. Bedémningen baseras pa att erforderliga hdnsynsatgarder tas under entreprenaden.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for skyddade naturomraden bli sma.

Ovriga naturvirden

Enstaka trad och buskar vid omraden utpekade vid angs- och betesmarksinventeringen riskeras att tas ned
men paverkan bedéms pa dessa omraden som liten. Aven enstaka skyddsvérda trad kan paverkas av
ledningsstrackningen. Samrad sker med lansstyrelsen om skyddsvarda trad paverkas.

Stolpplacering vid vatmarker sker i storsta mojligaste man vid torra omraden. Torra omraden har identifierats
med uppgifter baserade pa naturvardsverkets markfuktighetskarta. For att definitivt avgéra om delar av en
vatmark ar torr kravs att markundersékningar utférs. Eftersom markundersékningar férst kan ske i samband
med detaljprojekteringen kan det i detta Iage av tillstdndsprocessen enbart utféras prelimindra bedémningar
av vatmarkers torra omraden. Utifran markfuktighetskartan bedoms att stolpplacering kan utféras pa torra
omraden vid berdrda vatmarker och sumpskogar. Med vidtagna hansynsatgarder och ovanstaende bedéms
paverkan pa vatmarker som liten.

Den storsta risken som de planerade ledningarna innebar for det grdna sambandet &r att spridningskorridorer
for arter kan paverkas. Ledningsstrackningen fragmenterar det grona sambandet da den korsar i obruten
mark. Dock kan detta kompenseras genom att skogsgatan kan verka som spridningskorridor fér arter som
finner livsmiljo i skogsgatan och som inte gynnas av skog eller igenvaxt mark.

Ledningarna beror flera naturvardsprogram. De naturvarden inom naturvardprogrammen som ar kopplade till
vatten kvarstar da de hydrologiska forhallandena ej bedéms beréras. Naturvarden kopplade till fagelvarden
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inom naturvardsprogrammen kommer att utredas ytterligare i samband med fagelinventeringen. Lokala
biotoper kan paverkas av de planerade kraftledningarna.

De nya ledningarna bedéms medféra mattliga konsekvenser fér nyckelbiotoper, sumpskogar,
naturvardsprogram och andra omraden med kanslig naturmiljo.

Naturvardesobjekt

Av de identifierade naturvardesobjekten bedéms 35 objekt med naturvardesklass 3, nio objekt med
naturvardesklass 2 och ett objekt med naturvardesklass 1 beréras av planerad kraftledning. Den
konsekvensen for objekt med hégsta naturvarden redovisas nedan.

NVO 305 (naturvardesklass 2), 7 (naturvardesklass 2) och 350 (naturvardesklass 1) utgér vattendrag eller

kantzoner till vattendrag. Vid dessa vattendrag ar trad och buskar i anslutning till vattendragen viktigt eftersom

de bidrar till skuggning, minskad erosion, stabilisering av strandkanten och tillférsel av organiskt material till
vattenmiljon. Avverkning av kantzoner riskerar att fa en viss paverkan pa vattenmiljon men med hansyn till
hansynsatgarder dar lagvaxande vegetation sparas vid lagvaxande vegetation bedoms paverkan bli liten pa
objekten. Ytan som riskerar att avverkas vid NVO 350 ar dessutom liten i forhallande till vattendragets storlek
vilket innebar att objektet paverkas i mindre utstrackning.

Paverkan pa NVO 502 (hégt naturvarde) beddm vara litet da lagvaxande vegetation sparas vid objektet.

I NVO 413, 417, 419, 10 och 5 som alla naturvardesklassats med hégt naturvarde finna varden knutna till
vardefulla trdd som riskerar att avverkas och darmed innebara en negativ effekt pa objekten. | NVO 419 finns
dessutom hoga varden knutna till 6ppen, havdad mark med rik flora och aldre buskar, vilket inte bedéms
paverkas av de planerade kraftledningarna.

I NVO 306 (hogt naturvarde) riskerar aldre tréd eller stdende déd ved tas ner vilket innebar att livsmiljéer
forsvinner for vedlevande insekter, vedsvampar och fagelarter som t.ex. hackspettar.

Sammantaget bedéms de nya ledningarna medféra sma till mattliga konsekvenser for naturvardesobjekten.
Denna beddémning baseras pa att artmangfalden temporart kan minska och att lokala biotoper kan paverkas
av de planerade kraftledningarna.

Skyddsvarda arter
Ledningsstrackningen bedéms initialt inte paverka nagra identifierade skyddsvarda arterna pa ett sadant satt

att dess bevarandestatus i omradet paverkas. En férdjupad artskyddstudie kommer att utféras i samband med

att naturvardesinventeringen slutférs. Férdjupad artinventering kan aven bli aktuellt om sa bedéms
nodvandigt. | studien kommer hansynsatgarder samt eventuell paverkan pa fridlysta arter att beskrivas.

Skyddsvarda faglar

Den framsta risken som en luftledning kan utgora for faglar ar kollision och stromgenomgang.32 Enligt
rapporten Elnat i fysisk planering — Behandling av ledningar och stationer i fysisk planering och
tillstandsarenden fran 2014 ar det framst ledningar som har 20 kV eller lagre spanning som ar riskabla for
storre faglar gallande stromgenomgang vid kollision av linor. P& storre ledningar, som i detta fall, kan
topplinan vara farlig genom att faglar kolliderar med den.3?

Kollision med fas- eller topplinor leder oftast till att fageln dér av antingen sjalva kollisionen med ledningen,
efterfoljande kollision med marken eller p.g.a. skador och benbrott pa vingar och/eller ben. For att faglar ska
utsattas for stromgenomgang kravs att de kommer at stromférande och jordade delar pa

32 AEWA (2011), Review of the Conflict between Migratory Birds and Electricity Power Grids in the African-
Eurasian Region

33 Svenska kraftnat (2014), Elnat i fysisk planering — Behandling av ledningar och stationer i fysisk planering
och tillstandsarenden, sid. 48
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transformatorstationer eller stolpar el !ler att de kommer &t mer an en faslina samtidigt. For att en fagel ska
komma at flera faslinor samtidigt maste avstandet mellan linorna vara kortare an fagelns vingspann.

Avstandet mellan faslinorna pa férordat alternativ varierar beroende pa vilken stolptyp som anvands. For
aktuella stolptyper ar avstandet mellan faslinorna minst fyra meter. Havsorn vilket ar den storsta av
Nordeuropas vildfaglar har ett vingspann pa mellan 200-245 cm.3* Det innebar att inga faglar som vistas vid
planerad kraftledning kan komma at tva faslinor samtidigt. Dock kan alla faglar kollidera med ledningen
oavsett vilken stolptyp som anvands.

Beroende pa luftledningens placering i terrangen ar ledningen lattare eller svarare for faglarna att upptacka.
Dar luftledningen gar genom skogsmark eller langs storre befintlig infrastruktur minskar risken for att kollision
sker.35 Vertikalt placerade faslinor och/eller topplina kan utgéra storre kollisionsrisk, eftersom faglar flyger pa
linan ovanfor nar de vajer for faslinan som ar i deras vag. Eftersom topplinor ar smalare an faslinor ar de
svarare for faglar att se. Dar riskomraden for faglar finns kan ledningen uppféras med dubbelportalstolpar
som har vertikalt placerade faslinor.

Faglar som vistas en langre tid pA samma plats har stérre mojlighet att lara sig undvika kraftledningar.
Rastande faglar flyger pa lagre héjd an strackande faglar och riskerar darfor att kollidera med luftledningar i
storre utstrackning an de strackande faglarna.s®

En fagelinventering och en artskyddstudie kommer att genomféras. Ytterligare utredningar kan bli aktuellt
efter genomford fagelinventering. | studien kommer hansynsatgarder samt paverkan pa fridlysta arter att
beskrivas.

Samlad bedémning

Underlag fran Callunas bakgrundstudie har varit en del av de ingéngsvarden som anvants i naturmiljokapitlet.
Inventeringen kommer att slutféras under &r 2021. Aven en fagelutredning kommer att utféras under géllande
sdsong for att uppfylla svensk standard. Efter det kan en slutlig bedémning av paverkan pa naturvarden och
artskydd genomféras.

Med nuvarande bakgrundsinformation ar den samlade bedémningen att de nya ledningarna, med vidtagna
hansynsatgarder, medfér mattliga konsekvenser for naturmiljon.

Kulturmiljo
Begreppet kulturmiljo omfattar spar, lamningar och uttryck for manniskans paverkan och bruk av den fysiska
miljon. Kulturmiljén speglar var historia och berattar om manniskans verksamhet i forfluten tid.
Kulturmiljévarden syftar till att bevara, varda och levandegdéra var kulturmiljé. Skydd av kulturmiljdlamningar
regleras i kulturmiljdlagen. Foér att fa flytta en fast fornlamning kravs sarskilt tillstand.

| féljande kapitel ges en beskrivning av de intressen for kulturmiljon som berdrs av de nya ledningarna och
vilka hansynsatgarder som foreslas samt en beddémning av ledningarnas paverkan pa berdrda intressen.

Flens kommun
Enligt Riksantikvarieambetets databas forekommer 20 Iamningar inom 100 meter fran ledningsstrackningens
mittlinje i Flens kommun, se Tabell 25. Av dessa korsas tva lamningar av de planerade ledningarna.

Tabell 25. Kulturlamningar inom 100 meter fran ledningsstrackningen i Flens kommun.

34 https://www.fageln.se/art/havsoern.aspx (hamtad 2020-10-02)

35 Ahlund M., Malmqvist A. (2016), Paverkan av kraftledning pa fagellivet — utldtande, Tappan-Fridhem,
Naturcentrum AB (2016-01-19), PM

36 Ahlund M., Malmqvist A. (2016)
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Flens kommun

RAA/Lamningsnummer

Fornlamningstyp

Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Vadsbro 112:1/L1983:5226

Ovrig kulturhistorisk lamning, gruvhal

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 111:3/L1983:5225

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 111:5/L.1983:5228

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 111:1/L1983:5227

Fornldmning, stenséattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 111:2/L1983:5821

Ovrig kulturhistorisk Iamning, stenséttning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 111:4/L1983:5229

Fornldmning, stenséattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 115:1/L.1983:5888

Fornlamning, gravfalt

Korsas

Vadsbro 67:1/L1983:5129

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 120:2/L.1983:5832

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 120:1/L.1983:5831

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 120:4/L1983:5280

Fornlamning, stenséattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 120:3/L1983:5281

Fornlamning, stenséattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 13:1/L1983:5777

Fornlamning, stenséattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 9:1/L1983:5515

Fornlamning, hog

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 15:1/L1983:5511

Fornldmning, gravfalt

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 16:3/L1983:4926

Fornldmning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Vadsbro 16:2/L1983:4927

Fornlamning, hég

Ligger inom 100 meter

Bettna 430/L1982:7450

Ovrig kulturhistorisk 1amning,
kolningsanlaggning

Ligger inom 100 meter

Bettna 432/ L1982:7452

Fornlamning, boplats

Korsas

Bettna 431/L1982:7451

Ovrig kulturhistorisk 1amning,
kolningsanlaggning

Ligger inom 100 meter

Tva fornlamningar i Flens kommun korsas av ledningsstrackningen, ett gravfalt vaster om Barsta och en
Boplats vid Brostugan se kartor i Figur 33 och Figur 34.
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Figur 33. Fornldmning, Vadsbro 115:1.
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Figur 34. Fornlamning, Bettna 432.

Katrineholms kommun

Enligt Riksantikvarieambetets databas forekommer tre [Amningar inom 100 meter fran ledningsstrackningens
mittlinje belagna i Katrineholms kommun, se Tabell 26. Av dessa ligger samtliga inom 50 meter fran de
planerade ledningarna.

Tabell 26. Kulturlamningar inom 100 meter fran ledningsstrackningens mittlinje i Katrineholms kommun .

Katrineholms kommun

RAA nr/ID Fornlamningstyp Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Bjorkvik 194:1/L1985:1375 | Ovrig kulturhistorisk lamning, fyndplats Ligger inom 50 meter

Bjorkvik 192:1/L1985:4747 | Fornlamning, ldgenhetsbebyggelse Ligger inom 50 meter

Bjorkvik 193:1/L1985:4748 | Ovrig kulturhistorisk lamning, fyndplats Ligger inom 50 meter

Nykoépings kommun
Enligt Riksantikvarieambetets databas forekommer 30 lamningar inom 100 meter fran ledningsstrackningens
mittlinje belagna i Nykdpings kommun, se Tabell 27.
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Tabell 27. Kulturlamningar inom 100 meter fran férordad strackning i Nyképings kommun.

Nyképings kommun

RAA nr/ID

Fornlamningstyp

Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Kila 109:1/L1985/9224

Majlig fornlamning, lagenhetsbebyggelse

Ligger inom 50 meter

Kila 108:1/L1985:9223

Majlig fornlamning, lagenhetsbebyggelse

Ligger inom 100 meter

L2019:7533

Ovrig kulturhistorisk lamning, fardvag

Ligger inom 100 meter

L2019:3713

Fornldmning, boplats

Ligger inom 100 meter

Kila 189/L1982:2725

Ingen antikvarisk bedémning,
ldgenhetsbebyggelse

Ligger inom 100 meter

Kila 119:1/L1985:9285

Ingen antikvarisk bedémning ,
lagenhetsbebyggelse

Ligger inom 100 meter

Lunda 297/L1982:8561

Fornlamning, boplats

Ligger inom 100 meter

Lunda 242/L.1982:1481

Ovrig kulturhistorisk 1amning,
kolningsanlaggning

Ligger inom 50 meter

Lunda 299/L1982:8563

Ovrig kulturhistorisk lamning, fyndplats

Ligger inom 100 meter

L2020:460

Fornlamning, boplats

Korsas

Tunaberg 485/L1982:2802

Ovrig kulturhistorisk Iamning, omrade med
skogsbrukslamningar

Ligger inom 100 meter

Tunaberg 479/L1982:2934

Ovrig kulturhistorisk lamning, omrade med
skogsbrukslamningar

Ligger inom 50 meter

Tunaberg 590/L1982:2158

Ovrig kulturhistorisk 1amning, husgrund,
historisk tid

Ligger inom 100 meter

Bergshammar 68:1/L.1985:2162

Fornldmning, rose

Ligger inom 100 meter

Bergshammar 62:2/L.1985:2082

Fornldmning, stensattning

Ligger inom 50 meter

Bergshammar 62:1/L1985:2579

Fornlamning, rose

Ligger inom 50 meter

Bergshammar 62:3/L1985:2150

Fornldmning, stensattning

Ligger inom 50 meter

Bergshammar 64:1/L1985:3236

Fornldmning, gravfalt

Korsas

Bergshammar 146/L1982:2077

Fornldmning, ldgenhetsbebyggelse

Ligger inom 100 meter

Bergshammar 127/L1982:2050

Ovrig kulturhistorisk lamning, omrade med
skogsbrukslamningar

Ligger inom 50 meter
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Bergshammar 82:2/L1985:2905

Fornlamning, hallristning

Ligger inom 50 meter

Bergshammar 82:1/L1985:2963

Fornlamning, hallristning

Ligger inom 50 meter

Bergshammar 56:1/L1985:2134

Majlig fornlamning, stensattning

Korsas

Bergshammar 55:1/L1985:2133

Fornldmning, hallristning

Ligger inom 100 meter

Bergshammar 96:1/L.1985:2854

Fornldmning, boplats

Ligger inom 100 meter

Nyképing 188:4/L1984:7497

Ovrig kulturhistorisk Iamning, fyndplats

Ligger inom 100 meter

Nykoping 188:2/L.1984:7498

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 100 meter

Nykoéping 303:1/L1984:7587

Fornlamning, hallristning

Ligger inom 100 meter

Nykoéping 196:1/L1984:7281

Fornlamning, stensattning

Ligger inom 50 meter

Nyképing 630/L1982:2083

Ovrig kulturhistorisk lamning, gransmaérke

Ligger inom 100 meter

Inom Nyképings kommun ar det tre lamningar som korsas av ledningsstrackningen, en i narheten av
Svartsjémossen, vid Kottorp och en vid Sérby, se kartor i Figur 35 - Figur 37.
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Figur 35. L2020:460, fornlamning Boplats.
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Oxelésunds kommun
Enligt Riksantikvarieambetets databas forekommer nio Iamningar inom 100 meter fran ledningstrackningens
mittlinje belagna i Oxelésunds kommun, se Tabell 28.

Tabell 28. Kulturlamningar inom 100 meter fran férordad strackning i Oxelésunds kommun.

Oxelosunds kommun

Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

RAA nr/ID Fornlamningstyp

Oxelésund 57:1/L.1984:3822

Ovrig kulturhistorisk 1amning, kvarn

Ligger inom 50 meter

Oxelosund 7:1/L1984:3199

Ingen antikvarisk bedémning,
fornldmningsliknande bildning

Ligger inom 50 meter

Oxelosund 7:2/L1984:3079

Ingen antikvarisk bedémning,
fornlamningsliknande bildning

Ligger inom 50 meter

Oxelosund 89/L1982:1746

Ovrig kulturhistorisk 1amning, fossil aker

Korsas

Oxelosund 48:1/L1984:3216

Majlig fornlamning, lagenhetsbebyggelse

Ligger inom 50 meter
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Oxelésund 8:1/L1984:3080 Ovrig kulturhistorisk Iamning, husgrund, Ligger inom 50 meter
historisk tid

Oxelésund 50:1/L1984:3291 Majlig fornlamning, bytomt/gardstomt Ligger inom 50 meter

Oxelésund 29:1/L1984:2994 Ingen antikvarisk bedémning, Ligger inom 50 meter
bytomt/gardstomt

Oxelésund 47:1/L1984:3799 Ovrig kulturhistorisk lamning, Ligger inom 100 meter
fornlamningsliknande bildning

2020-10-07

Inom Oxel6sunds kommun ar det en [dmning, fossil aker (Oxelésund 89) norr om Tegeltorp, som korsas av de
planerade ledningarna, se Figur 38 for karta.
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Figur 38. Oxeldsund 89. Ovrig kulturhistorisk lamning, fossil &ker.

Riksintresse for kulturmiljévard
| omkringliggande landskap finns flertalet omraden som ar av riksintresse for kulturmiljévard.

Cirka 350 meter vaster om de planerade ledningarna i Flens kommun finns ett riksintresse (Lagmanso).
Lagmanso representerar ett herrgardslandskap dar bebyggelsen ar samlad till herrgardsmiljon. Omradet har
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kuperat landomrade och ar omgivet av de tre sjdéarna Langhalsen, Bergssjon och Lillsjon med omvaxlande
betesmarker, skog och 6ppen akermark i anslutning till herrgarden.3”

Ca 850 meter nordvast om de planerade ledningarna finns riksintresset Ericsberg som beskrivs som
slottslandskap med bruk och harads- och sockencentrum praglat av storgodset Ericsberg.38

Ledningsstrackningen berér Kiladalen som ar ett riksintresse for kulturmiljovard. Ledningarna uppférs i den
vastra delen av riksintresset och strackningen har anpassats for att minimera intranget i riksintresset.
Ledningarnas stracka genom riksintresset ar ca 820 meter. Riksintresset utgor ett odlingslandskap som
speglar en rik och varierad bebyggelseutveckling fr om. Bronsaldern. Omradet bestar av en dalgang i vars
botten Kilaan rinner mot 6ster. Dalgangen fortsatter mot vaster aven utanfor riksintresset, andelen
kordbruksmark avtar ju langre vaster man kommer. Omradet &r bitvis mycket fornlamningstatt.2°

Inom Riksintresset Kiladalen ska verksamheter som kan paverka omradets fysiska utformning anpassas till
utpekande varden och det ska genomforas pa ett sadant satt att kunskapsbarande foreteelser inte paverkas
negativt. Hoga anlaggningar ska placeras i icke dominanta lagen.

Hansynsatgarder
Vid framtagande av ledningstrackningen har hansyn tagits till kdnda kulturmiljélamningar genom att i
mojligaste man placera ledningsstrackningen sa att kulturmiljlamningar inte korsas.

Vid placering av kraftledningsstolpar tas hansyn till fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar.
Soékandens utgangspunkt ar att inga stolpar kommer att placeras sa att identifierade fornlamningar och
kulturhistoriska lamningar skadas.

| samband med avverkning och transporter till ledningsgatan féreligger det en risk att bade synliga och under
mark dolda fornlamningar/kulturhistoriska lamningar kommer till skada. Tillfalliga etableringar och kérvagar
utanfor ledningsgatan férekommer ocksa i samband med byggnation For att minska risken for skada pa
fornlamningar kommer dessa att snitslas/markeras infér avverkning och kérning med maskiner i omradet,
vilket innebéar att de ar val synliga infér de markarbeten som kommer att utféras i samband med arbetet.
Sokanden har for avsikt att utga fran ett skyddsomrade fran mittpunkt (punktobjekt) respektive avgransning
(ytobjekt) inom vilket ingen kérning med maskiner eller andra markingrepp goérs. Inga ldamningar ska heller
Overtackas med rojningsavfall.

Om det inte ar majligt att undvika att en fast fornlamning berdrs ska ansékan om arkeologisk undersékning
goras hos lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen. Detta géller aven vid underhallsatgarder som
medfér att det finns risk for att nagon fast fornlamning kan komma att beréras.

Om en tidigare okand ldmning som kan antas vara en fornlamning upptéacks ska den del av arbetet som berér
[Amningen avbrytas och fyndet anmalas till Iansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljélagen.

Konsekvensbeddomning
Ledningsstrackningen korsar totalt sex stycken kulturmiljdlamningar. Det finns 21 kulturmiljéldmningar inom
50 meter och 36 kulturmiljdldmningar inom 100 meter. Av de kulturmiljéldmningar som korsas har fyra

3Thttps://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c8440272f505/1528782063471/d38_lagmanso_kun
skapsunderlag.pdf

38 https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c8440272f547/1528782765542/d29 _eriksberg-
kunskapsunderlag.pdf

39 https://www.lansstyrelsen.se/download/18.2e0f9f621636c8440272f51e/1528782142429/d55_kiladalen-
kunskapsunderlag.pdf
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antikvarisk bedémning Fornlamning, en bedéms som Ovrig kulturhistorisk lamning och en som Majlig
fornlamning, se Tabell 29 .

Tabell 29. Kulturmiljdldmningar som korsas av ledningsstrackningen.

RAA nr/ID Fornlamningstyp Avstand fran
ledningarnas
mittlinje

Vadsbro 115:1/L1983:5888 Fornlamning, gravfalt Korsas

Bettna 432/ L1982:7452 Fornlamning, boplats Korsas

L2020:460 Fornldmning, boplats Korsas

Bergshammar Fornldmning, gravfalt Korsas

64:1/L1985:3236

Bergshammar Méjlig fornlamning, stensattning Korsas
56:1/L1985:2134

Oxelésund 89/L1982:1746 Ovrig kulturhistorisk lamning, fossil ker Korsas

En arkeologisk utredning ar begard hos Lansstyrelsen och koncessionsanstkan kommer att kompletteras
med resultatet av utredningen.

Beddmningen &r att den storsta risken for konsekvenser féreligger vid byggnation och vid underhall av

ledningar och skogsgata. Vid arbete nara objekt ska dessa markas ut sa att skada kan undvikas. Det beddéms

att ledningen inte innebar nagra konsekvenser for kulturmiljdlamningar som ligger inom 50-100 meter fran
ledningsstrackningen.

Sammantaget bedéms att, med vidtagande av hansynsatgarder, de nya ledningarna medféra sma
konsekvenser for kulturmiljon.

Landskapsbild

Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av landskapet och ar effekten av samverkan mellan olika
landskapselement som t.ex. terrdngformer, sjdar, vattendrag, skogar, odlade falt, alléer och
bebyggelsegrupperingar.

Landskapet domineras av storre sjosystem med inslag av dker- och skogsmark. Terrangen ar smakuperad
med storre skogsomraden i norr och mer 6ppen mark i sdder. De mest tadtbebyggda omradena finns i
Oxelésunds kommun.

Ledningsstrackningen berdr inga omraden som omfattas av skydd for landskapsbilden.

Béade sjalva ledningarna med dess stolpar och linor samt ledningsgatan paverkar landskapsbilden.
Kringliggande vegetation, terrang, byggnader, infrastruktur etc. gor att en ledning exponeras i mindre eller
stoérre grad. Avverkning av skog eller om skogen férsvinner av andra skal, som t.ex. skogsbrand eller
stormfallning, 6kar &ven exponeringen. Om ledningen uppférs i narheten av annan infrastruktur och
byggnader minskar den visuella upplevelsen av luftledningen som objekt. Vidare beror bedémningen av en
luftlednings paverkan pa landskapsbilden pa manniskors subjektiva upplevelse av landskapet.
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En landskapsutredning har genomférts, se Bilaga 10. Syftet med utredningen ar att ge en bild av hur den nya
kraftledningen visuellt kommer att paverka landskapsbilden.

| utredningen har olika platser valts ut som kan anses vara representativa for olika landskapskaraktarer och
nedan ges en Overgripande sammanfattning av nagra av de olika platserna.

Vattennara miljoer

Runt sjoar finns det ofta vidstrackta vyer och langa siktlinjer vilket gér att ledningarna framtrads tydligt i
landskapet. Fotot i Figur 39 visar hur platsen vid Hedenlunda ser ut idag. | fotomontage i Figur 40 illustreras
hur de nya ledningarna kan komma att se ut vid korsning av Hedenlundasjén. Aven sjén Langhalsen kommer
att korsas med luftledningar, parallellt med befintlig ledning.

Figur 39. Foto fran badplats pa norrsidan av Hedenlundasjon mot séder. Fotot ar taget pa varen 2020.
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Figur 40. Fotomontage som visar hur kraftledningarna kan paverka platsen karaktar dar den korsar Hedenlundasjon.

Oppen jordbruksmark

| 6ppen jordbruksmark blir ledningarna mer framtradande och exponeras tydligt i de 6ppna falten. |
fotomontage i Figur 41 illustreras hur ledningarna kan komma att se ut dar de stracker sig parallellt med en
befintlig 130 kV- ledning som ar byggd med portalstolpar.
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Figur 41. Fotomontage pa foreslagen ledningsdragning (ledning till vanster i bild) och placering av fackverksstolpar intill den befintliga
ledningsgatan.

Tat blandskog i kuperad terréng
Genom tat skog bildar ledningsgatan en storskalig fara i landskapet. Ledningarna kommer att synas éver
befintliga trad. | fotomontage i Figur 42 illustreras hur ledningarna kan komma att se ut i skogsmark.
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Figur 42. Fotomontage visar foreslagen ledningsdragen (ledning till héger i bild) genom skogsmark.

Dalgang

Landskapet vid Kiladalen praglas av vidstrackt horisontlinje, langa siktlinjer och skogbekladda kullar.
Ledningarna kommer hér att synas pa hall. | fotomontage i Figur 43 illustreras hur ledningarna kan komma att
se ut vid korsning av Kiladalen.
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Figur 43. Fotomontage av ledningarna nar de korsar vagen och dalgangen dar dalgangen ar som smalast for att minimera antalet synliga
stolpar i det 6ppna landskapet. Kilaan ar till hdger i bild.

Hansynsatgarder
For att ledningarna inte ska synas éver traden nar ledningarna gar genom skogsmark kan ledningarna byggas
lagre genom att anvanda dubbelportalstolpar, se kapitel 4.2. Detta kraver dock en bredare ledningsgata. Valet
av stolptyp avgors slutligen vid detaljprojekteringen av ledningen.

Ledningarna byggs parallellt med befintliga ledningar dar det &r mojligt. Pa dessa platser ar landskapsbilden
redan paverkan av intréng.

Ledningarna planeras att korsa Kiladalen vid den smalaste delen for att minska ner synintrycket samt minska
antal stolpar som exponeras for betraktaren.

Konsekvensbeddmning
Dar landskapsbilden sedan tidigare redan ar paverkad av ingrepp som vagar och andra kraftledningar
beddms paverkan pa landskapsbilden bli mindre jamfért med dar ledningarna gar i orérd mark.

Dar férordad ledningstrackning kommer ga genom 6ppna landskap kommer synligheten bli stdrre jamfort med
dar ledningarna gar genom skogsmark.

Sammantaget bedoms att de nya ledningarna medféra mattliga konsekvenser for landskapsbilden.

Friluftsliv

Begreppet friluftsliv innebar vistelse utomhus i natur- och kulturlandskapet for valbefinnande och
naturupplevelser utan krav pa tavling. Rorligt friluftsliv innebar aktiviteter som kan utdévas med stod av
allemansratten.
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Ledningsstrackningen berdér inga riksintressen for friluftsliv eller riksintresse for rorligt friluftsliv. Generellt
framkom vid samradet att ett aktivt friluftsliv bedrivs i arbetsomradet dar bl.a. orientering svamp- och
barplockning, promenadstrak, jakt, skidakning, cykel- och ridturer namns som aktiviteter som utférs.

Flens kommun

Vaster om Vadsbro korsar ledningsstrackningen cykelleden Nackrosleden samt en ridled. Utéver cykel- och
ridleden identifierades inte att nagra andra utpekade intressen for friluftslivet som berérs inom kommunen.4°
Daremot framgar det i Flens kommuns 6versiktsplan att hansyn ska tas till friluftslivet som berérs pa
landsbygden vid bebyggelseutveckling da Flens kommun ar rikt pA omraden som ar av stort intresse for
friluftslivet. Den stora tillgangen till sjdar och strander erbjuder ett varierat landskap som inbjuder till att réra
sig bade pa land och i vatten.

Katrineholms kommun
Inom Katrineholms kommun identifierades inga utpekade fritidsintressen som berors av ledningsstrackningen.

Nykopings kommun

Soérmlandsleden &r en 1000 kilometer lang vandringsled som gar genom ett omvéaxlande natur- och
kulturlandskap samt forbi historiska minnesmarken*'. Leden korsas en gang nordvast om Buskhyttan och en
gang nordost om Navsjon, se Figur 44. Berdrda korsningspunkter sker vid paralleligdng med befintlig
kraftledning i skogsmark. Vast om Overshyttan gar planerad kraftledning parallellt med leden i tidigare obruten
skogsmark, detta pa en stracka av ca 1,5 km. Figur 45 visar ett fotomontage dar ledningarna blir synliga fran
Sormlandsleden efter att ha strackt sig parallellt med Sérmlandsleden. Stigen som visas i forgrunden ar
Sormlandsleden och vid denna punkt viker den forordade ledningsstrackningen av sterut och I6per parallellt
med befintlig 130 kV ledningsgata mot Oxel6ésund.

40 Flens kommun (2018), Oversiktsplan fér Flens kommun
41 http://www.sormlandsleden.se/information/ (hdmtad 2020-08-18)
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Figur 44. Kartan visar platserna dar de planerade ledningarna korsar/tangerar Sérmlandsleden inom Nykdpings kommun.
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Figur 45. | bilden illustreras ett fotomontage pa hur de nya ledningarna kan komma att se ut norr om Narsjon. Ledningsstrackningen viker
har av 6sterut och I6per parallellt med befintlig ledningsgata mot Oxel6sund. Stigen i férgrunden ar Sérmlandsleden.

Oxelésunds kommun

Soérmlandsleden korsas vid St Bene och vid Inskogen, se Figur 46. Berérda korsningspunkter sker vid
paralleligdng med befintlig kraftledning, forutom vid St Bene dar Sérmlandsleden korsas vid en ny
korsningspunkt. En av korsningspunkterna sker i akermark och resterande i skogsmark.

Enligt 6versiktsplan for Oxelésund beror forordad stréackning tre narstrovsomraden. Ett narstrovsomrade
korsas vid St. Bene, ett vaster om Farholmen och norr om Inskogen berors ett narstrévsomrade i ytterkanten.
Enligt Oxelésunds kommuns 6versiktsplan framjar narstrévsomraden friluftslivet.42

42 Oxelésunds kommun (2018), Oversiktsplan fér Oxelésunds kommun, s.36
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Figur 46. Kartan visar dar de planerade ledningarna korsar Sérmlandsleden i Oxelésunds kommun.

Hansynsatgarder
Stolpar och stag planeras och anpassas sa att de inte begréansar mojligheterna till friluftsaktiviteter. Under
byggtiden kommer uppstallningsplatser att placeras sa att friluftsaktiviteter kan fortsatta. D& planerad
strackning berdr rid- och vandringsleder planeras och anpassas stolpplacering sa paverkan i stérsta maéjliga
man minimeras for lederna.

Konsekvensbeddomning
Under anlaggningstiden kommer den framsta paverkan pa friluftslivet vara att tillgangligheten till omradena blir
begransade, eftersom arbetsmaskiner och transporter av bl.a. material kortvarigt kommer ske inom omradet.
Tillfalliga stérningar i form av buller, avgaser och 6kad trafik i ndromradet kommer att uppkomma under
byggnationsskedet. Stérningarna ar dock dvergaende.

Under driftskedet beddéms den huvudsakliga paverkan pa friluftslivet besta av visuell paverkan. Vid
underhallsatgarder kan framkomligheten tillfalligt paverkas. Under driftskedet beddéms planerad ledning inte
paverka besotksantalet i omradet negativt. Se mer om konsekvensbeddmning av landskapsbilden i avsnitt
Landskapsbild 5.7.

Sammantaget beddoms de nya ledningarna medféra sma konsekvenser for friluftslivet.
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Boendemiljo, halsa och sakerhet

Elektriska och magnetiska falt
Elektromagnetiska falt anvands som ett samlingsnamn for elektriska och magnetiska falt. Dessa falt
uppkommer t.ex. vid generering, 6éverféring och anvandning av el. Falten finns dverallt i var miljo, bade ute i
samhallet och i vara hem, och harstammar bl.a. fran kraftledningar och elapparater.

For kraftledningar ar det spanningsskillnaden mellan fasledare och mark som ger upphov till det elektriska
faltet kring ledningen. Det elektriska faltet brukar matas i enheten kilovolt per meter (kV/m). Elektriska falt av
nagon storlek finns praktiskt taget bara kring hdgspanningsanlaggningar. Faltet avskarmas latt av t.ex. vaxter
och byggnadsmaterial. Av det skalet fas i princip inget elektriskt falt inomhus harstammande fran
elanlaggningar utanfor huset. Det elektriska faltet anses darfor inte vara relevant att redovisa och diskutera i
denna MKB.

Magnetiska falt mats i enheten mikrotesla (UT). Falten alstras av den stréom som flyter i ledningen och varierar
med strémmens variation. Den resulterande faltstyrkan beror férutom pa strommens storlek dven pa
ledningarnas inbdrdes placering och avstandet emellan dem. Magnetfaltet avtar normalt med kvadraten pa
avstandet till ledningen men avskarmas inte av normala byggnadsmaterial. | hus nara kraftledningar ar mot
den bakgrunden ofta magnetfalten hdgre éan vad som ar vanligt i 6vrigt.

Manniskan ar anpassad till att leva med jordens magnetfalt, vilket ar ett statiskt falt dvs det varierar inte éver

tiden. De magnetfalt som skapas kring elektriska anlaggningar avsedda for vaxelstrom alstrar daremot ett falt
som varierar med samma frekvens som strommen. S3 vitt man vet paverkas inte manniskan av statiska falt i

niva med jordens. Daremot skapar ett varierande magnetfalt svaga elektriska strommar i kroppen.

| Sverige ar det Stralsakerhetsmyndigheten, som ar ansvarig myndighet for dessa fragor. Pa deras hemsida
finns bl.a. deras allmanna rad om begransning av allmanhetens exponering fér elektromagnetiska falt,
www.stralsakerhetsmyndigheten.se

Trots mangarig forskning runt om i varlden finns annu inga sakra, entydiga resultat som visar om véxlande
magnetfalt paverkar oss manniskor negativt. Mot bakgrund av detta bedéms inte EMF ha betydande
miljoeffekt.

Det vetenskapliga underlaget anses fortfarande inte tillrackligt gediget for att man ska kunna satta ett
gransvarde. | stéllet har fem myndigheter —Arbetsmiljéverket, Boverket, Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen
och Stralsakerhetsmyndigheten- tagit fram en vagledning for beslutsfattare som rekommenderar féljande:

e Strava efter att utforma eller placera nya kraftledningar och andra elektriska anlaggningar sa att
exponering fér magnetfalt begransas.

e Undvika att placera nya bostader, skolor och férskolor néra elanldggningar som ger férhéjda
magnetfalt.

e Strava efter att begransa falt som starkt avviker fran vad som kan anses normalt i hem, skolor,
forskolor respektive aktuella arbetsmiljder.

Vattenfall Eldistribution skall i sitt agerande félja denna av myndigheterna formulerade forsiktighetsprincip.

Bebyggelse och boendemiljo
Spridd bebyggelse finns langs storre delen av ledningsstrackningen. Inga bostadshus ligger inom 50 meter
fran ledningsstrackningen. Ett bostadshus finns belaget ca 60 meter fran ledningsstrackningen, darefter finns
det atta bostadshus som ligger mellan 80-100 meter fran ledningsstrackningen. Utéver dessa bostadshus
finns det tva bostadsomraden i Oxeldsund dar narmaste bostadshus i omradet ligger ca 80 meter fran
ledningsstrackningen.
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Enstaka bostadder kommer paverkas av ledningen visuellt.
Byggtrafik kan tidvis vara stérande. Stérningarna ar dock évergadende och tidsbegransade.

Magnetfaltsberakningar for planerade 130 kV ledningar har beraknats, se bilaga 11. | bilagan visas figurer
over magnetfaltets utbredning for olika typer av stolpar och kombinationer. | figurerna visas det beraknade
magnetfaltet pa y-axeln och avstandet i meter fran ledningens centrum pa x-axeln. Berakningarna redovisas
pa en hojd av 1,5 meter éver marken.

Genom Oxelésunds kommun berdknas magnetfaltsvardet 0,4 uT att uppnas vid 16 meter respektive 31 meter

fran ledningarnas mitt.

Hansynsatgarder
Vid planeringen av de nya ledningarna har hansyn till befintliga bostader tagits. Ledningarna har lokaliserats
sa att inga bostadshus exponeras fér magnetfaltsvarden som overskrider de varden som Ei utgar ifran.

Ledningarna byggs enligt gallande standard for att forhindra att de utgér fara fér manniskor halsa.

Konsekvensbeddomning
Ledningsstrackningens huvudsakliga konsekvenser for bebyggelse och boendemiljén uppkommer framst
under byggnationen med bl.a. buller och begransad framkomlighet. Dessa konsekvenser ar lokala och
overgaende med tiden. Under driftskedet forekommer det ledningsunderhall och periodiskt underhall av
ledningsgatan, vilket dock sker under en begransad period med buller och begransad framkomlighet.

Under drift kommer den storsta paverkan bli visuellt. Magnetfaltsnivaer vid bostadshus kommer att vara laga.

Det narmsta bostadshuset ligger ca 60 meter fran ledningsstrackningen. Den visuella paverkan kommer
framst vara dar ledningarna passerar 6ppna omraden som vattenspeglar, akermark eller forbi omraden med
bostader dar ingen vegetation kan délja ledningarna. Genom Oxelésund kommer ledningarna att ersatta en
befintlig ledning som gar forbi bostaderna idag.

Under byggskedet beddms ledningarna medfora mattliga konsekvenser for boendemiljon och sméa
konsekvenser under driftskedet. De magnetfalt som alstras av ledningen bedéms inte medféra nagra
konsekvenser for manniskors halsa. Viss stérning vid bostdderna kan uppsta i samband med arbeten.

Ledningarna bedéms medféra mattliga konsekvenser for boendemiljé jamfoért med idag.

Sammantaget bedéoms de nya ledningarna medféra mattliga konsekvenser for boendemiljo, halsa och
sakerhet.

Infrastruktur

Begreppet infrastruktur omfattar transport av bl.a. varor, personer, tjdnster, energi och information. Till detta
kommer aven t.ex. vagar, jarnvagar, elnat, telenat, internet och VA-nat.

En avstdmning mot Ledningskollen har gjorts och den ledningsstrackningen berdr bl.a. befintlig jarnvag,
befintliga vagar, befintliga VA-ledningar och elledningar.

Flens kommun
| Flens kommun innehar Vattenfall Eldistribution natkoncession fér omrade (7310FM).

Nara stationen i Hedenlunda korsar ledningsstrackningen tva 400 kV luftledningar som ags av Svenska
kraftnat. Korsningen kan genomféras i luftledningsutférande. Strax sdder om Hedenlundasjon gar
strackningen parallellt med en Vattenfall Eldistributions befintliga 130 kV ledning i ca 7,8 km.
Ledningsstrackningen korsar den befintliga 130 kV-ledningen flertalet ganger. Vid Hagaberg korsar
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ledningsstrackningen Vattenfall Eldistributions 40 kV ledning som gar i nordvastlig/sydostlig riktning. Pa
gransen till Katrineholms kommun korsar forordad strackning en regionnatsledning och en lokalnatsledning.

Vaster om Granstorp fortsatter ledningsstrackningen genom obruten terrang i sydvastlig riktning mot
Katrineholms kommun. Den befintliga 130 kV ledningen viker av i sydostlig riktning.

Utbver vagen som redovisas i Tabell 30, redovisas i Tabell 32 flera statliga vagar och ett flertal mindre
enskilda vagar som berérs av forordad strackning.

Tabell 30. Infrastruktur som berérs i Flens kommun.

Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran
ledningarnas mittlinje

Flygplats MSA Skavsta Hela stréackningen genom Korsas

Flens kommun gar genom

intresseomradet.
Flygplats MSA Norrkdping Hela strackningen genom Korsas

Flens kommun gar genom

intresseomradet.
Riksintresse Sala-Eskilstuna- Strackan Oxeldsund-Oen &r Korsas
jarnvég Oxelésund enkelsparig och elektrifierad.

Strackan trafikeras av

godstrafik. Banan ar av

nationell betydelse.
Riksintresse Nykdping - Kavesta Vag 52 har stor betydelse fér | Korsas

vagnat

(51)

naringslivets transporter och
ingar i det utpekade
kollektivtrafiknatet (hela
strackan Nykoping-Skollersta)
och samma stracka ingar i det
utpekade
arbetspendlingsnatet. Vag 52
ar en rekommenderad
transportvag.

Katrineholms kommun
| Katrineholms kommun innehar Vattenfall Eldistribution natkoncession fér omrade (7310FM).

Ledningsstrackningen foljer parallellt med den 40 kV ledning som ledningsstrackningen korsar i Flens
kommun pa gransen till Katrineholms kommun. Ledningarna gar parallellt fran Karlberg till Ljungsby i ca 3,2
km och vid Lyshalla i 0,5 km.

| Katrineholms kommun korsas sex lokalnatsledningar.

Tabell 31. Infrastruktur som berdrs i Katrineholms kommun.

Typ

Namn (ID)

Beskrivning

Avstand fran ledningarnas
mittlinje
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Flygplats MSA Skavsta Hela stréackningen genom Korsas
Katrineholms kommun gar
genom intresseomradet.

Flygplats MSA Norrkdping Hela stréackningen genom Korsas

Katrineholms kommun gar
genom intresseomradet.

| Katrineholms kommun berér ledningsstrackningen flertalet statliga vagar, se Tabell 32.
Ledningsstrackningen berér aven flertalet mindre enskilda vagar.

Tabell 32. Statliga vagar som ledningsstrackningen korsar i Katrineholms kommun.

Statliga véagar

Vag 542

Vag 539

Vag 540

Vag 538

Vag 535

Nykopings kommun

I Nykdpings kommun innehar Vattenfall Eldistribution natkoncession for omrade (7310FM).

Vid Navsjon gar ledningsstrackningen parallellt med tva av Vattenfall Eldistributions befintliga 130 kV
ledningar i ca 13 km fran lansgransen till Kottorp. | Kottorp viker ledningsstraket av norrut parallellt med
Vattenfall Eldistributions befintliga 40 kV ledning i ca 1,6 km till Nasselskar.

Genom Nykdpings kommun korsas tre lokalnatsledningar.

Utbéver vagen som redovisas i Tabell 33 berdr forordad strackning flera statliga vagar som, se Tabell 34Tabell

33, och ett flertal mindre enskilda vagar.

Tabell 33. Infrastruktur som berérs i Nykdpings kommun.

Typ Namn (ID) Beskrivning Avstand fran ledningarnas
mittlinje
Flygplats MSA Skavsta Hela strackningen genom Korsas
Nykopings kommun gar
genom intresseomradet.
Flygplats MSA Norrképing Hela strackningen genom Korsas

Nykopings kommun gar
genom intresseomradet.
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Framtida jarnvég

Gotalandsbanan,
Ostlanken

For Ostléanken (Linkdping—
Jarna) finns en framtagen
jarnvagsutredning. Ostlanken
ar tankt att ansluta till Skavsta
flygplats utanfér Nyképing.

Korsas

Riksintresse
vagnat

E lansgrans till AB
lansgrans (E4)

Vag E4 ar en viktig vag for
langvaga transporter av saval
gods som personer. Vag E4
(Nykoping - AB-lansgrans)
ingar i det utpekade
kollektivtrafiknatet och hela
stréckan ingar i det utpekade
arbetspendlingsnatet.

Korsas

Riksintresse
jarnvég

(Jarna)-(Aby)

Strackan Jarna-Aby &r
enkelsparig och elektrifierad.
Strackan trafikeras av bade
gods- och persontrafik.

Korsas

Riksintresse
vindbruk

Riksintresse for vindbruk pa
land.

| den sddra delen av
riksintresseomradet planerar
Ramstrém Vind en
vindkraftpark som omfattar
fyra verk.*3 Det specifika
omradet ligger dock for langt
bort fran planerad ledning for
att paverkas.

Korsas

Utodver vagen som redovisas i Tabell 33 berdr ledningsstrackning flertalet statliga vagar, se Tabell 34.

Ledningstrackningen berér aven mindre enskilda vagar.

Tabell 34. Statliga vagar som ber6rs av ledningsstrackningen i Nykdpings kommun.

Statliga vagar

Vag 537

Vag 800

Vag 502

Vag 504

Vag 509

43 https://www.ramstrom.se/ostkinds-haradsallmanning-norrkoping/ (hdmtad 2020-06-09)
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Vag 508

Vag 511

Vag 515

Oxelésunds kommun

Ledningsstrackningen genom Oxeldsunds kommun berér tvé natkoncessioner for omrade: 7310FM, som

innehas av Vattenfall Eldistribution och 2947L som innehas av Oxeld Energi AB.

Vaster om Stjarnholm korsar ledningsstrackningen Vattenfall Eldistributions befintliga 130 kV ledning och gar

darefter parallellt med denna i ca 1,2 km till Stjarnholm. Mellan Stjarnholm och SSAB ersatter de nya
ledningarna en befintlig 130 kV ledning. Pa denna stracka gar de nya ledningarna parallellt med Vattenfall
Eldistributions befintliga 130 kV ledningar mellan Norrkdping och SSAB.

Utdver vagen som redovisas i Tabell 35 berér forordad strackning statliga vagar som 53, 515, 520 och ett
flertal kommunala vagar.

Tabell 35. Infrastruktur som berdrs i Oxeldsunds kommun.

Typ

Namn (ID)

Beskrivning

Avstand fran ledningarnas
mittlinje

Flygplats MSA

Skavsta

Hela strackningen genom
Oxelésunds kommun gar
genom intresseomradet.

Korsas

Flygplats MSA

Norrképing

Hela strackningen genom
Oxelésunds kommun gar
genom intresseomradet.

Korsas

Riksintresse
vagnat

Oxelosund

Vag 53, Gamla
Oxelésundsvéagen,
Styrmansgatan och Torggatan
utgoér anslutning till hamnen i
Oxel6ésund, som ar utpekad
som riksintresse. Anslutning
fran E4 tpl Kungsladugarden
(800).

Korsas

Riksintresse

Oxeldsund-(Flens

Strackan Oxeldésund-Oen ar

Korsas

jarnvag ovre) enkelsparig och elektrifierad.
Strackan trafikeras av
godstrafik.
Hansynsatgarder

Soékanden for en dialog med Trafikverket angaende bl.a. korsningen av Ostlanken.

Vid identifiering av det valda ledningsstraket togs hansyn till Iagsta flyghojd for Skavsta flygplats.
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Ovriga eventuella hansynséatgarder tas fram i dialog med vaghallare, ledningségare och natagare. Vid
detaljprojekteringen av ledningarna utreds stolpplaceringen exakt och da kommer och hansyn till andra
anlaggningar i utbyggnadsomradet och narmare dialog halls da med berdrda ledningsagare.

Konsekvensbeddomning
Planerade kraftledningar beddms inte innebara nagra hinder for stamnat, region- och lokalnatsledningar i
omradet. Infér ansdékan om natkoncession for linje har en inledande utredning av korsningar av andra
anlaggningar gjorts for att sakerstalla framkomligheten for de nya ledningarna. Under detaljprojekteringen fors
dialog med andra intressenter for att fastsla en séker korsning med andra anlaggningar.

Den framsta paverkan pa vaginfrastrukturen bedéms féreligga under anlaggningsskedet, da framkomligheten
kan komma att paverkas. Konsekvenserna for vagar bedéms som patagliga i anlaggningsfasen och
obetydliga i driftsfasen, eftersom paverkan ar begransat till en viss tid och inte bestdende. Nar ledningarna ar i
drift kommer vagarna att kunna anvandas som normailt.

De nya ledningarna bedéms inte innebara nagra hinder for befintliga jarnvagar. Eftersom dialog kommer att
hallas med Trafikverket angaende Ostlanken kommer basta méjliga passage av Ostlankens att genomféras
sa att sa lite hinder som mojligt uppstar for den planerade jarnvagen. De planerade ledningarna bedéoms
medféra obetydliga konsekvenser for jarnvagar.

De nya ledningarna beddéms inte innebara nagra hinder eller nagra negativa konsekvenser for MSA-ytorna,
kraftledningarna kommer inte heller att paverka flyghojd. Detta har dven bekraftats av meddelande fran
Skavsta flygplats, se bilaga 8. Ledningarna bedéms saledes inte innebar nagra konsekvenser fér MSA-ytorna.

Skulle vindkraftverk upprattas i samma omrade som ledningarna gar genom i riksintresset for vindbruk kan
ledningarna paverka eventuell placering av dessa vindkraftverk. | dagslaget finns inga planer pa att bygga
nagon vindkraftpark i det aktuella omradet, varfér Ledningarna bedéms medféra obetydliga konsekvenser pa
riksintresset.

Sammantaget bedéms att de nya ledningarna, med vidtagna hansynsatgarder, medféra sma konsekvenser
for infrastrukturen.

Potentiellt fororenade omraden

Ett fororenat omrade ar mark, yt- eller grundvatten, sediment eller konstruktioner som innehéller féroreningar i
en sadan mangd att de kan vara ett hot for manniskors halsa eller miljén. Férorenade omraden har
huvudsakligen uppkommit genom utslapp, spill och olyckor vid bl.a. tidigare industriell verksamhet, deponier
och utfylinader.

Lansstyrelsernas databas, EBH-stddet*4, ar en nationell databas dar férorenade och potentiellt fororenade
omraden i hela landet registreras. Omradena inventeras enligt MIFO45-metoden och finns illustrerade i karta i
bilaga 4. Notera att de registrerade omradena i EBH-stddet ar utsatta som punktobjekt och omradet som
identifierats som potentiellt fororenat kan darfor stracka sig over ett stérre omrade an sjalva punkten. | kapitlet
nedan har de potentiellt férorenade omraden som beddéms vara inom 100 meter fran ledningsstrackningens
centrumlinje tagits med.

Flens kommun
1 km nordvast om Broby korsas ett omrade som ar utpekat som ett potentiellt fororenat omrade vid grustakt

44 Efterbehandlingsstodet
45 Metodik for Inventering av Férorenade Omraden
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(132497). Ledningsstrackningen korsar grustaktens norra del. Objektet klassas som &vrigt BKL 346 och har
inte nagon riskklassning.

Katrineholms kommun

Strax sydvast om Bjorkvik finns det ett potentiellt fororenat omrade (13284 1) som bedéms vara inom 100
meter fran ledningsstrackningens centrumlinje. De potentiella féroreningarna har pekats ut som en foljd av
tillverkning av plast men har inte riskklassats.

Nykopings kommun
Norr om Alberga gard finns ett potentiellt férorenat omrade vid skjutbana (132200). Det potentiellt férorenade
omradet bedoms vara inom 100 meter fran ledningsstrackningens centrum linje men har inte riskklassats.

Oster om Marsang finns ett potentiellt férorenat omrade (132276). Omradet &r utpekat som avfallsdeponi och
har inte riskklassats. Omradet ar lokaliserat inom 50 meter fran ledningsstrackningens centrumlinje.

Oxelésunds kommun

Oster om St. Bene finns ett potentiellt férorenat omrade (182278). Omréadet &r utpekat som ett omrade dar
betning av sad intraffat och har inte riskklassats. Omradet &r lokaliserat inom 50 meter ledningsstrackningens
centrumlinje.

Fyra potentiellt fororenade omraden finns registreradesydvast om Bara. Dessa ar lokaliserade inom 100
meter fran ledningsstrackningens centrumlinje. Omradena ar registrerade enligt féljande:

e Jarn- och lattmetallgjuterier, €] riskklassat. (132462)

e Lakemedelsindustri. Ej riskklassat. (132432)

e Verkstadsindustri — utan halogenerade I6sningsmedel Ej riskklassad. (132430)
e Verkstadsindustri — utan halogenerade I6sningsmedel Ej riskklassad. (132453)

Fem potentiellt fororenade omraden finns registrerade séder om Sundsér inom 100 meter fran
ledningsstrackningens centrumlinje. Tva av dessa omraden korsas av ledningsstrackningen. De tva korsade
omradena ar registrerade enligt féljande:

e Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt &kerier. Ej riskklassat. (132446)
o Verkstadsindustri - utan halogenerade I6sningsmedel. Ej riskklassat. (132461)

Resterande potentiellt fororenade omraden séder om Sundsor ar registrerade enligt:

e Skrothantering och skrothandel. Riskklass 3. (132445)
¢ Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt &kerier. Riskklass 3. (132416)
e Verkstadsindustri - utan halogenerade I6sningsmedel. Ej riskklassat. (132437)

Oster om Farholmen finns ett potentiellt férorenat omrade (132436) som bedéms vara lokaliserat inom 100
meter fran ledningsstrackningens centrumlinje. Omradet ar registrerat som avloppsreningsverk med
riskklass 4.

Hansynsatgarder
Generellt anmals en markfororening till tillstdndsmyndigheten (i detta fall Lansstyrelsen i S6dermanlands 1an)
om den antraffas vid anlaggningsarbetet. Om en markférorening antraffas under anlaggningstiden stoppas
arbetet och en anmalan gors till tillsynsmyndigheten.

Sokanden kommer inte att placera stolpar direkt i grustakten som finns ca 1 km nordvast om Broby.

46 Definierad som objekt som inte passar under nagon annan bransch.
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Betning av sad registrerades dster om St. Bene. Markprover utférs vid eventuella stolpplatser i
jordbruksmarken dar det misstanks finnas féroreningar.

Resterande potentiellt férorenade omraden ligger pa behorigt avstand fran de nya kraftledningarna och inga
hansynsatgarder bedéms darmed vara nédvandiga fér dessa.

Konsekvensbedomning
Vid omraden identifierade som riskfyllda kommer antingen stolpplacering anpassas for att undvika det
riskfyllda omradet eller sa utférs markprover. Detta for att undvika schaktning vid férorenade omraden.
Resterande kanda potentiellt fororenade omraden ligger pa ett behorigt avstand fran planerade 130 kV
ledningar.

Med vidtagna hansynsatgarder bedéms de nya ledningarna medféra sma konsekvenser for potentiellt
férorenade omraden.
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6 KUMULATIVA EFFEKTER

Kumulativa effekter innefattar bade direkta och indirekta miljdeffekter som en planerad verksamhet kan
medfora. Det innebar att aven tidigare, pagaende och framtida verksamheter inom en éverskadlig framtid
inkluderas i bedémningen. Vilka typer av verksamheter som galler eller vem/vilka som ar verksamhetsutévare
ar ovasentligt. Forutom olika verksamheter kan kumulativa effekter aven uppsta av flera olika miljdeffekter
fran samma aktivitet och som tillsammans kan fa en kraftfullare effekt. Nedan redovisas estimerade
kumulativa effekter som kan medféras av de nya ledningarna.

De nya ledningarna mellan Hedenlunda till SSAB i Oxel6sund syftar till att méta krav pa en utdkad
elanslutning for att maojliggora for drift av SSAB:s planerade ljusbagsugn. Om SSAB kan stalla om sin
tillverkning fran koks- och masugnstillverkning till tillverkning med ljusbagsugn innebar det att utslappen av
koldioxid minskar. Pa nationell niva motsvarar det en utslappsminskning om ca 2,4% av de totala utslappen
av koldioxid i Sverige.

Ledningarna planeras i ett omrade som framst utgoérs av skog, jordbruksmark och spridd bebyggelse.
Tillsammans med annan infrastruktur (kraftledningar, vagar etc.) i omradet kommer planerade ledningar att
bidra till kumulativa effekter i omradet. De kumulativa effekterna bedéms dock bli lokala.

Gemensamt magnetfalt fran flera ledningar kan uppsta vid ledningskorsningar samt vid parallellgang, vilket
kan leda till kumulativa effekter fér magnetfalt. Kumulativt magnetfalt kan bli bade storre och lagre an fran
endast en ledning. Berdknade magnetfalt redovisas i kapitel 5.9 och i bilaga 11.

Dar paralleligang med andra ledningar sker blir det &ven visuella kumulativa effekter da de planerade
ledningarna ar relativt hdga och stracker sig pa nagra stallen éver 6ppna partier i landskapet. En férutsattning
for att en kumulativ konsekvens for landskapsbilden ska uppsta ar att det finns platser i terrangen som
erbjuder utblickar som inkluderar flera av infrastrukturerna samt att platserna for utblickarna beséks
regelbundet av manniskor. Detta ar som mest patagligt vid korsning av Kiladalen samt dar
ledningsstrackningen gar genom Oxel6sunds kommun. Ur landskapssynpunkt kan aven t.ex. vagar och
jarnvagar i naromradet bidra till visuella kumulativa effekter, framst i narhet till tatorter. Till stérsta delen, ca
74%, stracker sig de nya ledningarna genom skogsmark och betraktat som en helhet innebar etableringen av
de nya ledningarna en mattlig férandring av landskapsbilden i omradet

De planerade ledningarna korsar jarnvag vid tre tillfallen: vaster om Hedenlunda, séder om Alberga och i
Oxelésunds kommun. Ledningarna kommer &ven att korsa Ostlanken nordost om Alberga. Ledningarna
korsar bade storre och mindre vagar som ar kopplade till bostadsomraden. Ledningarna korsar lansvagar vid
ett flertal tillfallen, E4 vid ett tillfalle samt stracker sig parallellt med och korsar vag 55. Pa dessa stéllen
medfér de nya ledningarna tillsammans med befintlig infrastruktur visuella kumulativa effekter.

For arealkravande naringar som jordbruk innebéar andra ytkravande verksamheter (t.ex. stolpplacering i
jordbruksmark) ett bortfall av areal som tidigare har nyttjats for naringen. Det sammanlagda arealbortfallet kan
ibland vara betydande inom ett specifikt omrade. | detta fall bedoms att de nya ledningarna kan planeras pa
ett sadant satt att arealbortfallet for jordbruket begransas och att jordbruksmarken till stor del kan anvandas
som idag. Intrangsersattning utgar som kompenserar bade for arealbortfallet, fortida avverkning och tillfalliga
skador i samband med byggnation.

Ur ett lokalt samhallsekonomiskt kumulativt perspektiv mojliggor ledningen att arbetstillfallen kan skapas
under anlaggnings- och driftskedet av ledningen. Om dessa arbetstillfallen innebar en lokal
samhallsekonomisk nytta eller inte beror pa om det finns ledig arbetskraft med ratt kompetens i det lokala
samhallet.

Betraktat i sin helhet innebar etablering av planerade 130 kV ledningar framst visuella kumulativa effekter pa
landskapsbilden. Dessa kan upplevas som negativa dar de nya 130 kV ledningarna korsar eller foljer annan
storre infrastruktur.
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7 SAMLAD BEDOMNING

En kraftledning medfér paverkan pa omgivande miljé inom och i anslutning till etableringsomradet. De

konsekvenser som sokt alternativ ger upphov till ar i stor utstrackning beroende av de lokala

forutsattningarna. | Tabell 36 redovisas en sammanfattning av genomférda konsekvensbedémningar for

respektive aspekter for sokt alternativ.

Tabell 36 Sammanstalining av bedémda konsekvenser och risker fér manniskors halsa och miljé.

Aspekt

Sammanfattning

Samlad bedémning

Markanvandning,
och planer

Marken som de nya ledningarna planeras att ga over ar
delvis redan paverkad av befintliga kraftledningar.

Langs strackan bedrivs framst skogs- och jordbruk.

De nya ledningarna bedéms vara férenliga med de
detaljplaners som berérs

Sammantaget beddms det att de
planerade ledningarna medfor
sma konsekvenser pa
markanvandning och planer.

Resurshushallning

Léngs den planerade strackningen bedrivs framst skogs- och
jordbruk. Andelen skogsmark pa strackan uppgar till ca 74%.

Sammantaget bedoms det att de
planerade ledningarna medfor
sma konsekvenser pa
markanvandning och
resurshushallningen.

Ledningsstrackningen korsar totalt sex stycken
kulturmiljolamningar. Det finns 21 kulturmi jolamningar inom
50 meter och 36 kulturmiljélamningar inom 100 meter.

Miliomal De miljomal som beddms ha betydelse for och kan paverkas | Sammantaget bedéms de nya
av planerad ledning &r 1. Begransad klimatpaverkan, 6. ledningarna medféra sma
Saker stralmiljo, 8. Levande sjoar och vattendrag, 11. konsekvenser for miljomalen
Myllrande vatmarker, 12. Levande skogar, 13. Ett rikt
odlingslandskap, 15. En god bebyggd miljé och 16. Ett r kt
djur- och vaxtliv.
Ledningarna har planerats sa att sa liten paverkan som
mojligt pa miljdmalen ska ske
Vatten . . ..
Ledningarna korsar flertalet mindre vattendrag och ett parr Sammantaget bedéms de nya
stérre vattenspeglar. Aven omraden med éversvamingsrisk ledningarna med vidtagna
och vattenskyddsomraden berors. hansynsatgarder medféra sma
konsekvenser for vattenmiljon.
Ledningarnas utformning innebéara att paverkan pa
vattenomraden ar liten.
Risken for att forordad strackning kommer paverka
mojligheten for berérda vattenforekomster att uppna
miljokvalitetskraven bedéms som liten.
Naturmiljo . A . . B} -
Ledningsstrackningen berdr bl.a. riksintressen for naturmiljon | Med nuvarande
och Natura 2000-omrade. Genom att vidta relevanta bakgrundsinformation ar den
skyddsatgarder och genom att uppfora ledningen delvis samlade beddémningen att de nya
langs med befintliga ledningar minskar konsekvenserna for ledningarna, med vidtagna
naturmiljén, skyddade arter och naturvardesobjekt. hansynsatgarder, medfér mattliga
konsekvenser for naturmiljon.
Kulturmiljo

Sammantaget bedéms att, med
vidtagande av hansynsatgarder,
de nya ledningarna medféra sma
konsekvenser for kulturmi jon.
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Landskapsbild

Dar landskapsbilden sedan tidigare redan ar paverkad av
ingrepp som vagar och andra kraftledningar bedéms
paverkan pa landskapsbilden bli mindre jamfért med dar
ledningarna gar i orérd mark.

Dér forordad ledningstréackning kommer ga genom 6ppna
landskap kommer synligheten bli stérre jamfért med dar

ledningarna gar genom skogsmark.

Den férordade strackningen berér ca 74 % skogsmark.

Sammantaget beddms de nya
ledningarna medféra mattliga

konsekvenser for landskapsbilden.

Friluftsliv

Paverkan pa friluftslivet sker framst under anlaggningsfasen.
Under driftskedet beddms den huvudsakliga paverkan pa
friluftslivet besta av visuell paverkan. Vid underhallsatgarder
kan framkomligheten tillfalligt paverkas

Sammantaget bedéms de nya
ledningarna medféra sma
konsekvenser for friluftslivet.

Boendemiljo, hilsa
och sidkerhet

Ledningarna byggs enligt gallande sakerhetsforeskrifter och
innebar ingen risk for maniskors sakerhet.

Inga bostadshus ligger inom 50 meter fran
ledningsstrackningen. Ett bostadshus finns belaget ca 60
meter fran ledningsstrackningen, dérefter finns det atta
bostadshus som ligger mellan 80-100 meter fran
ledningsstrackningen. Utéver dessa bostadshus finns det tva
bostadsomraden i Oxeldsund dar narmaste bostadshus i
omradet ligger ca 80 meter fran ledningsstrackningen.

Inget bostadshus kommer att exponeras for férhdjda
magnetfaltsvarden till féljd av ledningarna.

Ledningarna kommer att ge ett visuellt intryck dar de
exponeras mot 0ppna landskap.

Sammantaget bedéms de nya
ledningarna medféra mattliga
konsekvenser for boendemiljo,
héalsa och sakerhet.

fororenade omraden

Identifiering av potentiellt fororenade omraden har skett. Vid
omraden identifierade som riskfyllda kommer antingen
stolpplacering anpassas for att undvika det riskfyllda
omradet eller sa utférs markprover.

Infrastruktur . . . . . .
Planerade kraftledningar bedéms inte innebara nagra hinder | Sammantaget bedéms att de nya
for stamnat, region- och lokalnatsledningar i omradet. ledningarna, med vidtagna

hansynsatgarder, medféra sma

Den framsta paverkan pa vaginfrastrukturen bedéms konsekvenser for infrastrukturen.
foreligga under anlaggningsskedet, da framkomligheten kan
komma att paverkas.
De nya ledningarna beddéms inte innebara nagra hinder for
befintliga jarnvagar eller paverka MSA-ytor.

Potentiellt

Men vidtagna hansynsatgarder
beddms de nya ledningarna

medféra sma konsekvenser for
potentiellt férorenade omraden.

Miljobalkens allmanna hansynsregler

| samband med tillstandsprocessen ar verksamhetsutdvaren skyldig att visa att de allmanna hansynsreglerna
i 2 kap. miljdbalken iakttas. Nedan foljer en beskrivning av hur Vattenfall Eldistribution i det har projektet har

tagit hansyn till dessa hansynsregler.

Kunskapskravet

Vattenfall Eldistribution anser sig ha den erfarenhet och kunskap som kravs for att bedriva verksamheten pa
ett satt som skyddar manniskors halsa och miljé mot skada eller olagenhet. | arbetet med tillstdindsansékan
for projektet har information inhamtats fran myndigheter och andra instanser och Vattenfall Eldistribution
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anser sig ha kunskap om de konsekvenser pa omgivningen som ledningsprojektet ger upphov till. Vattenfall
Eldistribution kommer att sdka de tillstand som kravs och félja de lagkrav som géller fér att kunna bedriva
verksamheten.

Forsiktighetsprincipen och krav pa basta teknik

Vattenfall Eldistribution foljer de normer som galler och de krav som stélls pa skyddsatgarder, skyddsavstand
etc. Ledningarnas lokalisering bedéms vara férenlig med myndigheternas rekommendationer avseende
exponering for elektromagnetiska falt.

Produktvalsprincipen
Anvandande och hantering av byggmaterial och kemikalier sker enligt gallande lagar. Vattenfall Eldistribution
utvarderar kemikalier som ingar i anlaggningar och stravar efter att minska paverkan fran kemiska produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Vattenfall Eldistribution verkar for att kravet pa hushallning med ravaror och energi iakttas.

Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringsutredning, inklusive samrad, har genomforts for att hitta den mest lampliga placeringen av
ledningen. Vattenfall Eldistribution anser att vald strackning innebar att ledningen placeras sa att de allmanna
hansynsreglerna uppfylls.

Skalighetsprincipen
Vattenfall Eldistributions bedémer de atgarder som presenteras i MKB:n som skaliga.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i miljdlagstiftningen med avsikt att fastldagga hogsta tillatna
fororenings- eller stérningsnivaer som manniskor eller miljon tal. De miljokvalitetsnormer som eventuellt kan
beréras av de nya ledningarna ar luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten beskrivs i kapitel 5.4.5. Buller uppstar framst vid
anlaggningsfasen och ar tillfalligt och bedéms darmed inte medféra att ndgon miljokvalitetsnorm for buller
Overskrids. Utslappen ar i storleksordningen av vanlig fordonstrafik och pagar under kort tid och bedéms
darmed inte medféra att nagon miljokvalitetsnorm for luftkvalitet Gverskrids.

8 SAMMANFATTNING

Syftet med de planerade ledningarna ar att tilgodose SSAB:s 6kade behov av externproducerad energi for att
kunna driva planerad ljusbagsugn vid anladggningen i Oxelésund. Detta medfor i sin tur att SSAB kan stélla om
sin tillverkning fran koks- och masugnstillverkning till tillverkning med ljusbdgsugn. Denna omstallning innebar
att utslappen av koldioxid minskar. Pa nationell niva motsvarar det en utslappsminskning om ca 2,4% av de
totala utslappen av koldioxid i Sverige.

Lansstyrelsen i Sédermanlands Ian har beslutat att de nya ledningarna kan antas medféra betydande
miljdpaverkan. Sokt ledningsstrackning ar planerad att uppféras som luftledning. Ca 43 % av stracka gar
langs med befintliga kraftledningar och berdr framst skogs- och jordbruksmark. Ca 74% av stréckan beror
skogsmark.

Dar de planerade ledningarna gar parallellt med andra ledningar minskar andelen mark som behover tas i
ansprak jamfort med om ledningarna skulle ga i obruten terrang. Genom Oxelésunds kommun raseras en
ledning for att ge plats at de nya ledningarna som i huvudsak kommer att ga i befintlig ledningsgata genom
kommunen.
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Inga bostadshus ligger inom 50 meter fran ledningsstrackningen. Ett bostadshus finns belaget ca 60 meter
fran ledningsstrackningen, darefter finns det atta bostadshus som ligger mellan 80-100 meter fran
ledningsstrackningen. Utéver dessa bostadshus finns det tva bostadsomraden i Oxelésund dar narmaste
bostadshus i omradet ligger ca 80 meter fran ledningsstrackningen dock beddéms inget av dem exponeras for
forhojda magnetfaltsvarden.

Beroende pa intresse kan ledningen medféra antingen obetydliga, sma, mattliga eller stora konsekvenser,
men sammantaget beddéms férordad strackning medféra, med vidtagna hansynsatgarder, mattliga
konsekvenser. For arter som kraver en havdad livsmiljo liknande aldre tiders betesmarker kan en ny
ledningsgata medfdra positiva konsekvenser.
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9 BEGREPPSFORKLARING

Begrepp

Forklaring

Anslutningsavgift

Betydande miljopaverkan (BMP)

Detaljplan (Dp)

Driftséakerhet

Effekt

EHB-stodet

Elektromagnetiska falt (EMF)

Elkvalitet

Energimarknadsinspektionen (Ei)
Entso-e

Fordjupad oversiktsplan (Fop)

Fororenat omrade

Gront och blatt samband

Impendans

Jordfel

Kilovolt (kV)

Ledningsgata

Anslutningsavgiften ar en avgift som elnatsféretagen ta ut for att ansluta en
elanlaggning till elnatet. Anslutningsavgiften ska enligt ellagen vara skalig.

Lansstyrelsens beslut om ett projekt kan antas medféra betydande
miljopaverkan eller e]. Beslutet &r avgérande for om en specif k
miljobeddmning ska goras eller inte goras

En kommun kan anvanda en detaljplan for att prova om ett omrade ar
lampligt fér bland annat bebyggelse.

Ar ett matt pa elsystemets sakerhet och férmaga att utharda plétsliga
pafrestningar.

Effekt ar ett matt pa den mangd energi som omvandlas per tidsenhet.
Effekt mats vanligtvis i enheten Watt.

Efterbehandlingsstddet. Redovisas i en databas som administreras av
lansstyrelsen. EHB-stddet ar en databas dar férorenade och potentiellt
fororenade omraden i hela landet registreras.

Samlingsnamn for elektriska och magnetiska falt.

Elkvalitet ar ett matt pa elens formaga att uppfylla elanvandarens behov.
Kvaliteten beddéms dels utav kontinuitet, dvs att strommen ska vara fri fran
avbrott, och dels utav spanningsnivan. Spanningsnivan far inte variera mer
an inom tillatna riktvarden.

Den tillsynsmyndighet som handlagger och beslutar om natkoncession
De Europeiska stamnatsoperatérernas samarbetsorgan

En fordjupad oversiktsplan kompletterar dversiktsplanen(Se nedan).
Planen gar in mer i detaj an vad Oversiktsplanen gér och anvands till
exempel for att skapa langs ktigt utveckling av bebyggelsen. Den ska vara
vagledande for dialogen mellan olika intressenter och vara ett verktyg i
kommunens arbete med detaljplaner och bygglov.

Mark, yt- eller grundvatten, sediment eller konstruktioner som innehaller
féroreningar i en sddan mangd att de kan vara ett hot fér manniskors halsa
eller mi jon.

Visar pa omraden som skapar ekologiska sammanhang och utgor
forutsattningar for att bevara landskapets biologiska mangfald och framja

ekosystemtjanster

Impedans ar ett matt pa elektriskt motstand for vaxelstrom. Impedans méats
i enheten ohm

Jordfel ar ett fel i elnatet som uppstar nar det gar strém mellan ledningen
mot jord.

Kilovolt &r enheten for elektriskt spanning.
Ledningsgata ar ett rojt omrade i en skog langst en kraftledning. Omradet

rojs for att Oka driftsékerheten och minska risken for att t.ex. trad och
grenar faller pa elledningen.
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Likstrom (DC)

LIS

Lokalnat

Maskat elnat

Microtesla (uT)

MW

N-1 kriteriet.

N-2 kriteriet.

Natkoncession
Natagare

Omriktarstation

Oscillation

Radiell

Reaktiv effekt

Regionnat

Reinvestering

Resonansfenomen

Skogsgata

Spéanning

Likstrom ar elektrisk strém med en konstant stromstyrka som alltid ror sig i
samma riktning i motsats till vaxelstrém.

Ledningssystem for informationssakerhet (LIS) ar ett stdd for hur
informationssakerhetsarbetet styrs i verksamheter.

Lokalnatet ar den del av elnatet som forbinder regionnaten med
konsumenterna, alltsa den del som distribuerar ut elen till forbrukarna.
Normalt sett har lokaln&t en spanning pa 400/230 V upp till 40 kV.

Natstruktur liknande ett spindelnat med flera méjliga matningsvagar till
varje station

Ett matt for magnetfalt

Megawatt

Det innebar att elsystemet ska klara att tappa en godtycklig komponent,
exempelvis en ledning eller en transformator, utan att det blir avbrott i

elnatet.

Det innebar att varje station i regel har tre matningsvagar, det vill séga att
man kan klara tva markkabelfel vilket ansetts vara en rimlig riskavvagning.

Det tillstdnd som ges for en ledning eller ett omrade
Agaren av elnatet i ett omradet.

En omr ktarstation anvands for att omvandla vaxelstrom (AC) till | kstrém
(DC) eller omvant.

Oscillation ar rérelse som varierar kring ett jamvikislage.
En vaxelstrdm varierar med avseende pa stromriktningen

Radiell anger riktning vinkelratt ut fran centrum.

| ett radiellt nat kan effekten bara ga at ett hall och om det sker ett avbrott
pa ledningen kommer alla de kunder som ligger efter avbrottspunkten att
bli utan strém

Den reaktiva effekten ar den effekt som tillfors fran elnatet men som inte
blir till nyttigt arbete. Den reaktiva effekten uppstar i induktiva och
kapacitiva laster. Motsatsen till reaktiv effekt ar aktiv effekt.

Regionnatet ar en del av elsystemet och anvands for att 6verfora elektrisk
energi 6ver medlanga avstand. Regionnaten ansluter till stamnatet och har
vanligen spanningsnivaer pa mellan 130 och 40 kilovolt. | den svenska
ellagen definieras en regionledning som en ledning som omfattas av en
natkoncession for linje och dar spanningen understiger 220 kV.

Reinvestering ar investering som syftar till att ersatta forbrukat realkapital.

Resonansfenomen uppkommer nar ett oscillerande (se ovan) system
borjar oscillera med hégre amplitud vid en specifik frekvens.

En skogsgata &ar ett skogsomrade langs en kraftledning inom vilken
ledningsagaren vid underhall avverkar i huvudsak all hgvéxande

vegetation och later lagvaxande vegetation kvarsta.

Elektrisk spanning ar skillnaden i elektrisk potential mellan tva punkter i en
elektrisk krets. Spanning har enheten volt (V).
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Spanningstransient

Stamnat

Stora opaverkade omraden

Strom

Tariff

Transformator

Transient

Tradsaker

Underhallsréjning

Vixelstrom (AC)

Oversiktsplan (Op)

Markupplatelseavtal

Ledningsratt

Spanningstransient &r en snabbt 6vergaende avvikelse i elektrisk
spanning.

Stamnatet ar den del av elsystemet med hogst spanning, fran 130 kV upp
till 400 kV. Stamnatet 6verfor elen langa avstand for att sedan ledas vidare
till regionalnaten. Det svenska stamnatet, som ags av staten och forvaltas
och drivs av Svenska kraftnat.

Storre sammanhangande och bullerfria och pa annat séatt opaverkade
omraden i landskapet varnas.

Elektrisk strom ar ett flode av elektriska laddningar. Strommens storlek
definieras som laddningsmangd per tidsenhet. Elektrisk strom mats i
Ampere (A).

En tariff ar en elnatsavgift for att ansluta till elnatet.

En transformator ar en komponent som omvandlar elektrisk energi mellan
olika strém- och spanningsnivaer.

En transient ar ett svangningsforlopp av kort varaktighet.

En tradsaker kraftledning betecknar en kraftledning, vars ledningsgata
utformats och underhalls sa att véxande trad under kraftledningen inte kan
na narmare fasledare an det vegetationsfria avstandet.

Underhallsréjning &r en réjning som gors regelbundet nar vegetations som
vaxer for nara ledningen tas bort. Detta for att halla ledningsgatan fri fran
hégt vaxande trad och buskar.

Vaxelstrdm, AC, ar en elektrisk strom vars riktning vaxlar. Vaxelstrom ar
motsatsen till likstrém.

Varje kommun ska ha en aktuell dversiktsplan, som omfattar hela
kommunen. Den ska spegla den politiska majoritetens uppfattning och
beslutas av kommunfullmaktige. Oversiktsplanen &r inte bindande men ska
ge vagledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvandas
och hur den byggda miljén ska anvandas, utvecklas och bevaras.

Markupplatelseavtalet reglerar fastighetsdgarens och ledningsagarens
rattigheter och skyldigheter samt ligger till grund for innehallet i
ledningsratt.

Nastan alla aktérer som ager ledningsnat ar att de behdver dra sina
ledningar éver nagon annans mark. Ratten att gora det kan regleras i en
ledningsratt. En ledningsratt innebar ett intrang i fastighetsagarens
aganderatt. Fastighetsagaren har darfor ratt till ekonomisk kompensation.
Ar parterna inte verens om ersattningsbeloppets storlek varderar vi pa
Lantmateriet intranget och beslutar om ersattningens storlek. Ledningsratt
soks hos Lantmateriet.
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BILAGA 2 - UTFORMNING AV MARKKABEL

Vid byggande med markkabel férldggs ledningarna i mark med s k. triangelférband. Kablarna bestar
av aluminium med ett skyddande hélje av tvarbunden polyeten (PEX), skarm av koppartradar och
yttermantel av polyeten (PE). Parallellt med kablarna férlaggs en jordlina samt optoslang, se Figur 1.

[m] Sektion 6vrig mark
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Figur 1. lllustration av ett kabelschakt fér de bada 130 kV-ledningarna.

Forlaggning av markkabel

Vid markférlaggning av ledningar grévs eller sprangs ett kabelschakt. Kabelférbanden férlaggs pa ett
djup av ca 1 meter. Schaktets bredd vid markytan blir ca 5,5 meter och vid schaktbotten ca 4,3 meter,
men den exakta bredden beror pa schaktets djup och markens beskaffenhet.

Markbehov

Vid markférlaggning av kablar krévs ett arbetsomrade pa ca 10-15 meter som bestar av kabelschaktet,
en kor- och arbetsvag for maskiner samt upplaggningsplats fér schaktmassorna. Schaktmassorna
laggs i regel pa motsatt sida om kabelschaktet, sett fran arbetsvagen. Arbetsomradets utbredning kan
variera beroende pa platsens férutsattningar och schaktets utbredning. De maskiner som anvands ar
vanligtvis gravare for schaktarbeten och lastbil fér transport av schaktmassor och material.



VATTENFALL o

2020-06-29

Redogorelse for synpunkter som

inkommit utanfor samraden

Tva nya 130 kV kraftledningar mellan Hedenlunda och SSAB
I Flens, Katrineholms, Nyképings och Oxelésunds
kommuner, Sédermanlands lan



VATTENFALL o

Projektorganisation:
VATTENFALL

Vattenfall Eldistribution AB
www.vattenfalleldistribution.se

Telefonvaxel: 08-739 50 00
Org.nr: 556417-0800
Projektledare:

Tillstand och rattigheter:

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfor samrad

Rejlers Sverige AB
Falhagsleden 61
753 23 Uppsala
www.rejlers.se

Uppdragsledare:
Redogorelse:
Granskning:

2

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfér samrad — Hedenlunda-Oxelosund



INNEHALL

T INLEDNING Lo e e e e e e e e e e e e e e e e e a e e e e e e e e aaaas 4
2 INKOMNA YTTRANDEN EFTER SAMRAD........coiiiiiiiiieiisee e 4
3 INKOMNA YTTRANDEN EFTER INFORMATIONSMOTET ....ocooiiiiiiiiicieecee e, 11
BILAGOR:

Bilaga 1: Inkomna synpunkter efter samrad maj-juni 2019
Bilaga 2: Inkomna synpunkter efter informationsmotet

3

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfér samrad — Hedenlunda-Oxel6sund

2020-10-20

2020-103485-0005



1 INLEDNING

Vattenfall Eldistribution AB (Vattenfall Eldistribution) avser att anska om natkoncession for linje
(tillstand) for tva nya 130 kV luftledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Oxelésund i Flen,
Nykoping, Katrineholm, Oxelésund kommuner, S6dermanlands lan. Inom ramen fér en
tillstandsansokan skall ett samrad enligt 6 kap. miljobalken genomféras.

Inom ramen for tillstdndsanstkan ska samrad genomféras i enlighet med 6 kap. MB vilket framgar
av bestammelsen i 2 kap. 8a § Ellagen. Samradet ar en del av tillstdndsprocessen och féregar

upprattandet av den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska bildaggas ansdkningshandlingarna.

Foreliggande handling utgér en sammanfattning for de yttranden som inkommit utanfér ramen for
de formella samraden samt Vattenfall Eldistributions svar pa dessa. Samtliga yttranden som
inkommit under denna period bilaggs aven i sin helhet till aktuell skrivelse.

2 INKOMNA YTTRANDEN EFTER SAMRAD MAJ-JUNI 2019

Inbjudan till skriftligt samrad inklusive samradsunderlag skickades per brev den 24 maj 2019 till

samtliga lagfarna och taxerade fastighetsagare inom 200 m fran de aktuella ledningsstrackningarna.

Sista svarsdag for samradssynpunkter var den 26 juni 2019. Nedan redogors for de yttranden som
inkom efter undersokningssamradet fram till informationsmétet i Nykdping som hélls den 27

november.

Tabell 1. Sammanfattning av inkomna synpunkter samt Vattenfall Eldistributions bemd&tande.

Synpunkter

Kommentarer

Skrivelse | Fastighet
nri
Bilaga 1
1. Hedenlunda
Fastighets-
beteckning ej
kand
2. i

Fastighetsagaren ar agare till
en fastighet i Hedenlunda
samfallighetsférening.
Fastighetsagaren undrar hur
den planerade kraftledningen
kommer att paverka priserna i
omradet samt hur den fysiskt
kommer paverka omradet.

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution foljer

den policy som tagits fram av
Energifdretagen Sverige nar

det galler markatkomst.

Ytterligare beskrivning
ledningens paverkan pa
omradet kommer att
redovisas i den kommande
MKB:n.

Fastighetsagaren dnskar att
information kommer ut tidigare
da fastighetsagaren inte hann
delta pa 6ppet hus.
Fastighetsagaren papekar att

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution
kommer att vidta atgarder sa
att risker for faglar etc.
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det vid strackning 1C pa
tomtgransen mellan St Tveta
1:5 och Asphem finns en
vatmark med ett enormt
fagelliv dar b.la. sangsvanar
hackar mars-april. Andra
féorekommande arter ar
kattuggla, smadopping och
olika vadarfaglar.
Fastighetsagaren anser att det
g6r denna dragning olamplig.

minimeras. Dar sa ar
nddvandigt kommer atgarder
som bl.a. fagelinventering och
fagelavvisare att utforas. |
kommande MKB kommer
redogorelse dver paverkan pa
fagellivet att redovisas.

Fastighetsagaren ar foérvanad
Over att det enda presenterade
forslaget fran Stjarnholm till
SSAB gar genom
bostadsomradena i Norra
Peterslund, Soédra Inskogen
och Baraomradet.
Fastighetsagaren misstanker
att fokus varit pa billigaste
investeringskostnad. Tilltanka
ledningsstolpar ar betydligt
stérre/hdgre an for befintliga
vilket gor intranget i omradet
annu mer kannbart. For de
som ar egnahemsagare ar det
inget positivt for trivsel,
halsorisker och eller
prisutveckling. En lagsta
installationskostnad skulle i sa
fall bli pa bekostnad av prisras
pa annans egendom.

Oxelbsunds nyligen beslutade
detaljplaner redogor for att
kommunen vill se ett okat
permanentboende pa
Vivestaomradet.
Fastighetsagaren anser att
luftledningen begransar
befintlig stadsplan.

Fastighetsagaren misstanker
att ledningen kommer ge
halsorisker i och med
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

En LCA (livscykelanalys)
kommer att redovisas i
kommande MKB dar
markkabel respektive
luftledning behandlas.

| kommande MKB kommer en
ytterligare redogoérelse for hur
kraftledningen eventuellt
paverkar Oxeldsunds
detaljplaner samt befintlig
stadsplan att redovisas.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och
hansyn tas till magnetfalt vid
bostadshus da den slutliga
ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora vilkka
magnetfaltsnivder som
ledningen férvantas medféra
till narliggande bostadshus

Vid fuktigt vader eller dimma
kan det uppsta sprakande ljud
fran en luftledning. Dessa ljud
ar valdigt laga, specifikt vid
denna spanningsniva, och
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betydande magnetiska falt fran
kraftledningen och att inget
berakningsunderlag ar
redovisat.

Fastighetsagaren har jobbat
med investeringar inom

I
samradsunderlaget beskrivs
inte nagra alternativ som t.ex.
markkabel och/eller alternativa
strak. Markkabel avfardas
p.ga. kostnader och underhaill.
Fastighetsagaren skriver att
det inte ar nagra problem att
markfoérldgga en 130 kV
ledning ca 5-6 km och att
vedertagen policy ar att
markkabel ar ett
rekommenderat alternativ i
tatbebyggda omraden. | s6dra
Sverige jobbar man med att
grava ner ledningar for att 6ka
driftsdkerheten sa
markforlaggning bor inte pa
nagot satt sanka
driftsdkerheten.

Fastighetsagaren skriver ocksa
att den nya kraftledningen
enbart ska mata EAF-ugnen.
D.v.s. en kommun eller annan
infrastruktur slacks inte vid ett
fel. En EAF-ugn har stor
energifluktuation éver tid, dar
det vid start av smaltning ar
rena kortslutningen och
reaktiva effekten,
fasforskjutningen och flicker
gor det nastan helt omgjligt att
sammankoppla med annat.
Argument som effektforluster i
markkabel for ca 5 km
markkabel ar darfér inte
relevant. Daremot bér man vid

6

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfér samrad — Hedenlunda-Oxel6sund

avtar snabbt med avstand
fran luftledningen. Vattenfall
Eldistribution bedémer att
ljuden ar tillrackligt 1aga for att
skyddsatgarder inte ska
kravas.

Vattenfall Eldistribution har i
ett tidigare skede studerat
mdjligheten till sjokabel.
Denna teknik bedéms fa allt
for stora konsekvenser for
miljon. Sjékabel ar dessutom
svart att anlagga och
underhalla. | kommande MKB
redovisas paverkan fran
markkabel, sjokabel
respektive luftledning.
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berakning av magnet och
spanningsfalt inse att
stromférbrukningen i
kraftledningen inte ar
kontinuerlig utan mera pa och
av. Detta borde kunna ge
impulspikar vilket ger betydligt
hogre falt an berakningen
anger. En markkabel bor ge en
helt andra mdjligheter att
hantera detta.

Ytterligare nackdel ar frasande
ljud vid fuktig vaderlek.
Normalt har féretag kravet att
inte belasta bostadsomraden
med ljud > 40 dB nattetid.

Fastighetsagaren anser att
utredningen foér omradet
Stjarnholm till SSAB boér goras
om med inriktning pa battre
teknikval och verkligen studera
vilka andra dragningsalternativ
som finns som t.ex. kabel dver
Vivestaviken. Hela utredningen
fokuserar pa att undvika vissa
naturomraden men tar ingen
hansyn till kommunens
invanare. Markkabelns
betydligt smalare korridor samt
mindre bieffekter och visuell
paverkan borde oppna for fler
alternativ. Nar valet ar gjort
kommer kommunen att leva
med dess nackdelar i
Overskadlig tid. Det finns all
anledning att verkligen studera
alternativen och valja basta
mojliga teknik for att minimera
intranget pa framforallt
tatbebyggt omrade.

Fastighetsagaren anser att
Vattenfall bor utreda och
redovisa mojligheterna att dra
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sjokabel genom Marsviken
s6der om Mosstorp, Freddn
och Djursvik in mot Oxelésund
som ett alternativ till den
foreslagna dragningen av
gemensamt strak Oxelésund.
Detta borde vara motiverat att
utreda, bl.a. med tanke pa det
stora antalet rodlistade arter
som identifierades vid
artinventeringen vid straket.

Vattenfall anger att den slutliga
ledningstrackningen planeras
sa att ingen fastighet
exponeras for ett magnetfalt
hégre an 0,4 pT och att den
totala paverkan pa manniskors
halsa darmed blir obetydligt.
Samradsunderlaget saknar
emellertid en redovisning 6ver
den maximala nivan av
magnetfalt som de kan komma
att utsattas for da endast den
ena 130 kV-ledningen ar i drift.
Denna maximala niva av
elektromagnetiska falt bor
redovisas av Vattenfall.

Samradsunderlaget ar mycket
kortfattat nar det galler
alternativ med markkabel.
Vattenfall bor utreda och
redovisa huruvida markkabel
kan anvandas genom att
tilampa en teknik dar
kabelférbanden gjuts in i
kabelschaktet. Pa sa satt kan
kabelférbanden férlaggas
tatare och markintranget for
kabelschaktet blir saledes
mindre.

Vattenfall Eldistribution har i
ett tidigare skede studerat
mojligheten till sjokabel.
Denna teknik bedoms fa allt
for stora konsekvenser for
miljon. Sjdkabel &r dessutom
svart att anlagga och
underhalla. | kommande MKB
redovisas paverkan fran
markkabel, sjokabel
respektive luftledning.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB. Vattenfall Eldistribution
foljer forsiktighetsprincipen
och hansyn tas till magnetfalt
vid bostadshus da den
slutliga ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora vilka
magnetfaltsnivder som
ledningen forvantas medfora
till narliggande bostadshus.

Enligt praxis i branschen
utférs magnetfaltsberakningar
genom att berakna vardet for
arsmedelstromlasten.

Fastighetsagaren utgar fran att
kabeln kommer gravas ner.
Om Vattenfall kan l1agga ner
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miljoner pa TV-annonser som
beskriver att de goér jarnverket
CO2-fritt s& har de aven rad att
grava ner kablarna.
Fastighetsagaren kommer inte
att acceptera luftburna
ledningar nar alternativ finns.

| kommande MKB redovisas
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.

Fastighetsagarna har tagit
emot det forodande beskedet
att férordad dragning av 130
kV ledningen gar ratt éver
deras mark. De har planerat att
utveckla fastigheten och bygga
fyra villor dar dragningen ar
planerad. Fastighetsagaren
undrar om Vattenfall kan se
om det gar att flytta dragningen
nagra hundra m dsterut dar det
inte finns nagot annat an skog.

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution
kommer att vaja ett strak att
ga vidare med. Inom straket
kommer en férordad
strackning for de nya
ledningarna att identifieras.
Skogsgatans bredd kommer
da att vara ca 40-60 meter
beroende pa stolptyp.

Ledningarna kommer inte att
byggas 6ver nagra
bostadshus.

Nuvarande férslag kommer
passera Over bostadshuset pa
fastigheten. Fastighetsagarna
har féljande synpunkter:

- Dragning av luftledning gar
stick i stdv med Lansstyrelsens
Gron infrastruktur.

- Fastighetsagaren anser att
hansyn maste tas till berérda
fastigheter s att minimal
paverkan kan sakras, d.v.s.
sakra sa att inga bebodda
fastigheter finns i
kraftledningsgatan.

- Hagmarken vid fastigheten ar
upptagen vid en inventering av
skyddsvarda hagmarker i
Soérmland vilket
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for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och
hansyn tas till magnetfalt vid
bostadshus da den slutliga
ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora vilka
magnetfaltsnivder som
ledningen férvantas medféra
till narliggande bostadshus

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
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fastighetsagarna har patalat
utan aterkoppling.

Basta alternativet for
kraftledningen ar enligt
fastighetsagaren att lagga
markkabel i stéllet for
luftledning, langs nuvarande
kraftledningsgator alternativt
langs jarnvagen (TGOJ/Green
Cargo).
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dessa redovisas i kommande
MKB. | kommande MKB
kommer paverkan pa berérda
intressen att redovisas.

| kommande MKB redovisas
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.
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VATTENFALL

3 INKOMNA YTTRANDEN EFTER INFORMATIONSMOTET

Inbjudan till informationsméte skickades per brev den 2019-11-13 till samtliga lagfarna och taxerade
fastighetsagare inom strak 1B-1-1D . Nedan redogérs fér de yttranden fran enskilt berérda som
inkom efter informationsmétet den 27 november fram till de kompletterande samraden.

Tabell 2. Sammanfattning av inkomna synpunkter samt Vattenfall Eldistributions bemétande.

Skrivelse
nri
Bilaga 2

Fastighet

Synpunkter

Kommentarer

1.

Det forordade straket gar éver
fastighetsagarens fastighet.

berors
kraftigt da bostadshusen ar
beldgna inom det réda
férordade straket.

Straket ar aven draget 6ver
Kiladalen dar de 6ppna féalten
ar som bredast och det medfér
att landskapsbilden blir kraftigt
paverkad. Fastighetsagaren
har identiferat ett strak som
passerar dver Kiladalen ca 1
km vasterut dar dalen ar
betydligt smalare och
synintrycket pa
landskapsbilden blir mycket
mindre paverkad.

Darefter gar straket vidare i
skogsmark och ansluter till
Vattenfall férordade strak ett
par km langre upp. Med detta
alternativ undviker
kraftledningen flera
bostadshus. Samtidigt minskas
synintrycket vid Kiladalen.

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution
kommer inte att bygga
kraftledningarna éver nagra
bostadshus.

| det fortsatta arbetet kommer
en strackning inom valt strak
att studeras. Dar detta inte ar
mdjligt kommer en strackning
utanfor valt strak att féreslas.
Den som blir berérda av ett
sadant férslag kommer att
inbjudas till ett
kompletterande samrad.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomfdras. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB.

Fastighetsagaren ager tva torp
langs alternativ 1B. En 130 kV
gar idag vid sidan av det aldre
torpet,

Trastolparna ar ca 20 m héga
vilket ar att féredra. De nya
stolparna i metall &r 30-40 m
hdga vilket riskerar att bli ett

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomfdras. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
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allvarligt ingrepp i denna
kulturmiljo.

Fastighetsagaren ar bade radd
for hur kraftledningen kommer
paverka narmiljon (utseende
och ljud/surr) och fér en
betydande vardeminskning pa
fastigheterna.

Fastighetsagaren motsatter sig
starkt aktuella planer och
forordar att SSAB, forsoker
I6sa detta pa annat satt.
Risken ar att de yrkar pa 400
kV och da kommer torpen bli
obeboeliga. Blir tilltankta 130
kV-ledningar trots allt
verklighet sa férordar
fastighetsagaren nedgravning.
Gar luftledningsbygget inte att
stoppa, sa behover de dras
bortanfér redan befintlig
ledning, for att stéra
fastighetsagarens fastigheter
sa lite som mgjligt.

MKB. Vid fuktigt vader eller
dimma kan det uppsta
sprakande ljud fran en
luftledning. Dessa ljud ar
valdigt laga, specifikt vid
denna spanningsniva, och
avtar snabbt med avstand
fran luftledningen. Vattenfall
Eldistribution bedémer att
ljuden ar tillrackligt laga for att
skyddsatgarder inte ska
kravas.

Vattenfall Eldistribution
betalar ersattning for den
mark som behdver tas i
ansprak for ledningen.
Ersattningen till varje
markagare bestams enligt de
principer som anges i
ledningsrattslagen och
expropriationslagen.

Vattenfall Eldistribution
betalar, i enlighet med dessa
lagar, en engangsersattning
till berérda markagare for
markupplatelsen.
Ersattningen omfattar dels
marknadsvardesminskningen
pa fastigheten, dels 6vriga
skador som uppstar nar
ledningen byggs.

Dartill kommer ett paslag pa
25 procent som berdknas pa
marknadsvardesminskningen.
Vattenfall Eldistribution
beraknar ersattningen for
intranget enligt de
rekommendationer som
Lantmateriet har tagit fram.

Markéagaren far ocksa
ersattning for de skador som
forundersdkning och
byggnation orsakar, samt for
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de befintliga enskilda vagar
som utnyttjas. Om skog
behdver avverkas kommer
Vattenfall Eldistribution
overens med markagaren om
hur trdden ska hanteras.

Om den berdérda marken ar
utarrenderad kommer en
separat berakning av
ersattning till fastighetsagaren
och arrendator goras.

Grundprincipen ar att den
som berérs ska ha samma
ekonomiska férutsattningar
efter att ledningen byggts som
innan.

Fragor som rér SSAB
hanvisas till SSAB.

| det fortsatta arbetet kommer
en strackning inom valt strak
att studeras. Dar detta inte ar
majligt kommer en strackning
utanfor valt strak att foreslas.
Den som blir berdrda av ett
sadant forslag kommer att
inbjudas till ett
kompletterande samrad.

Fastighetsagaren anser att
Vattenfall inte forstod
innebodrden av deras tidigare
yttrande genom det svar som
finns med i
samradsredogorelsen.

Fastighetsagarna anser att
Vattenfall i samradsunderlaget
underlat att informera om
stolparnas hdjd samt hur tatt
stolparna kommer sta.
Fastighetsagarna anser att
svaret i sammanstallningen ar
allt fér generellt, det tar inte
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Information om stolpars hdjd
och forslag pa utformning
finns pa projektets hemsida
och kommer aven att
redovisas i kommande MKB.

Det exakta avstandet mellan
stolparna avgors forst vid en
detaljprojektering.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
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hansyn till deras mycket stora
oro.

Fastighetsagaren tror att
kraftledningen kommer att bli
en katastrof for deras
verksamhet med besoksnaring
till ett ekologiskt lantbruk. Detta
genom foljande:

¢ Kraftledningen kommer
att paverka kanslan vid
grusvagen fram till
gardsplanen, dar
lagard, butik och kafé
ligger.

e Ledningsgatan kommer
ldgga en dod hand 6ver
i stort sett all skog,
betesmark och aker.

e Paverkan pa aktiviteter
i hdgspanningsfalt med
rensning av ogras samt
vallning av far dver
elstangsel som kan fa
ovantat liv nar SSAB
ska starta sin ljusbage.

e Fastighetsagarnas
arbete med att fa den
uppvaxande
generationen att forsta
vikten av att gora bra
mat pa ett vettigt satt.

(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB.

| kommande MKB kommer
djupare utredning och analys
av paverkan pa
landskapsbild, areella
naringar och natur- och
kulturmiljo att redovisas.

Generellt gar det att ha ett
stangsel i en kraftlednings
narhet. Kraftledningens
elektriska och magnetiska falt
kan ladda upp stangsel och
gora det stromférande.
Vattenfall Eldistribution
kommer att ha en dialog med
markagare som har stangsel
som riskerar att:

* ligga narmare an 20 meter
fran kraftledningen

 ar mer an 50 meter langt
och gar parallellt med
ledningen inom ett avstand pa
50 meter fran ledningen.

Detta for att bestamma
ldmplig atgard for aktuellt
stangsel.

Fastighetsagaren har inga
invandningar mot att ledningen
ska dras enligt alternativ 1D.
Fastighetsagaren skriver att
om den nya ledningen byggs
pa den norra sidan av befintlig
130 kV ledning kommer
avstandet till bostader bli ca
70-80 m. Fastighetsagaren
menar att det enligt
informationsmétet inte ska
ligga nagon bostad narmare an
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution
stravar efter att halla 100 m till
narmsta bostad. Om det inte
ar mojligt att halla 100 m till
narmsta bostad genomférs en
magnetfaltsberékning for att
sakerstalla att magnetfaltet
vid bostader inte strider mot
radande forsiktighetsprincip.
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100 m frén en ledning. Darfér
kraver fastighetsagaren att
ledningen placeras séder om
befintliga 130 kV ledningen.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora for vilka
magnetfaltsnivder som
ledningen férvantas medfora
till narliggande bostadshus.

Fastighetsagaren anser att det
ar olampligt och omodernt att
bygga en luftledning. En
luftledning tvarts dver Kilaan
och Kiladalen skulle férfula
landskapet och inkrakta pa
fagellivet kring Kilaan.
Odlandet pa akermarken skulle
ocksa paverkas negativt
eftersom stolparna tar upp en
hel del yta. GPS-tekniken
kommer att stéras av
kraftledningen och bevattning
kommer att vara tveksamt ur
sakerhetssynpunkt.
Fastighetsagaren tror att
2x130 kV kommer utokas till
400 kV vilket medfér annu
varre konsekvenser.

Fastighetsagaren foreslar att
Lansstyrelsen:

e Beslutar att ledningarna
medfor betydande
miljépaverkan.

e Att de hanterar arendet
utifran att det med stor
sannolikhet kommer
utokas till 400 kV.

e Forordar markkabel.

Fastighetsagaren vill att
Vattenfall utfor ett sarskilt
avgransande samrad och inte

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB. | kommande MKB
redovisas paverkan fran
markkabel respektive
luftledning.

Forutom i direkt narhet till
stolpe och eventuella stag
utgor en kraftledning pa
jordbruksmark normalt sett
inga hinder for att odla
marken.

Enligt rapporten Métningar f6r
undersbkning av
kraftledningars paverkan péa
GPS inom lantbruket’
framkommer att:
"Radiostorningsmatningarna
visade att det inte fanns nagra
stérningar fran
kraftledningarna som nar upp
till de frekvenser som
anvands av
positioneringsutrustningen.”

| rapporten star aven att "Det
skulle kunna finnas tillfallen
nar sadan paverkan av
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' Métningar fér undersékning av kraftledningars paverkan pa GPS inom lantbruket (Elforsk rapport 14:19,
2014)
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far anvanda sig av det
ursprungliga samradet.
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stolparna far markbara
effekter i form av férsamrad
positionering narmast
stolparna. Men for de flesta
normala fall &r sannolikt
sadan paverkan av
kraftledningsstolpar, fér 50-
130 kV ledningar, av
marginell eller ingen
betydelse for den praktiska
tillampningen”. Vattenfall
Eldistribution bedémer
darmed att kraftledningarna
inte kommer ha en negativ
paverkan pa GPS-anvandning
inom lantbruket?.

Bevattning med
bevattningsmaskin mot en
luftledning kan vara férenat
med fara.
Bevattningsanlaggningen ska
vara utférd s3 att bevattning
alltid sker med spridd strale
inom forsiktighetszonen. Fast
strale i samband med
elektricitet ar alltid férenat
med fara.

Vid storre
bevattningsanlaggningar, med
metallror pd marken som ar
placerade nara eller under en
luftledning, kan elektriska
strdmmar upptrada i roren. Ar
anlaggningen ratt utférd ar
strommarna ofarliga. Foér
rorledningar kan man
anvanda samma regler som
anvands for stangsel.

Vid uppstéllning, flyttning och
demontering av
bevattningssystemen inom
forsiktighetszonen ska man
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ocksa iaktta forsiktighet sa att
utrustningen inte kommer
nara faslinor.

Vattenfall Eldistribution har
fatt in en forfrdgan om
anslutning fran SSAB.
Vattenfall Eldistribution har
anslutningsplikt enligt Ellag
(1997:857) vilket innebar att
Vattenfall Eldistribution
ansluter de kunder som sa
begar. Fragor som rér SSAB
hanvisas till SSAB.

6. Fastighetsagaren har inga Vattenfall Eldistribution tackar
invandningar mot att ledningen | fér inkomna synpunkter.
ska dras enligt alternativ 1D.
Fastighetsagaren skriver att pa | Vattenfall Eldistribution
deras fastighet finns en stravar efter att halla 100 m till
torpstuga som anvénds som narmsta bostad. Om det inte
fritidshus belagen knappt 100 | &r mojligt att halla 100 m til
m fran den nirmaste narmsta bostad genomférs en
fasledningen. Byggs den nya magnetfaltsberakning for att
ledningen pa norra sidan av sakerstalla att magnetfaltet
befintlig ledning kommer det vid bostader inte strider mot
avstandet att bli ca 70-80 m. radande forsiktighetsprincip. |
Enligt vad som sas pa kommande MKB kommer
infométet ska ingen ledning Vattenfall Eldistribution att
ligga narmare nagon bostad an | redogoéra for vilka
100 m. Darfér kraver magnetfaltsnivaer som
fastighetsagaren att ledningen | ledningen forvantas medfora
placeras séder om befintliga till narliggande bostadshus.
130 kV.

7. Andebolsvagen Andebolsvagen Vattenfall Eldistribution tackar

samfallighets- Samfallighetsférening har for inkomna synpunkter.
férening enligt fastighetsagaren inte fatt

nagon information om
samradet vilket de enligt
samradsredogorelsen var
berattigade till. De anser att
det ar oacceptabelt att
Vattenfall inte kallat dem som
sakagare och berérda i
arendet. De kraver omtag av
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| samradet har berdrda
fastighetsagare och
fastigheter som ingarien
samfallighet och ar direkt
berdrda fatt en avisering.

Ovriga har fatt information via
annons i tidningar och via
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hela proceduren och att denna
skrivelse ska bilaggas i sin
helhet till den bilaga med
Ovriga yttranden som Vattenfall
ska skicka till Lansstyrelsen.

Sammanlagt vagstracka i
deras samfallighet ar ca 3 km
dar Vattenfalls utférande med
luftledning belastar 6ver halva
denna stracka. Langs vagen
finns minst ett 20-tal
permanentboende samt minst
lika manga fritidsboende,
naringsidkare, falt med
havre/raps, torp, gardar,
naturbeteshagar med djur och
slatterangar. Vagen anvands
som cykel- och ridled,
promenadstrak och
motionsspar av turister,
besokare, fritidsboende och
bofasta. Med planerad
luftledning ar fastighetsagarna
oroliga 6ver foljande:

e Stolparnas placering
med stag och
fundament kommer
forsvara
underhallsarbeten pa
vagbanan.

e Anlaggningsarbetet
kommer utgdra mycket
stora stérningar och
hinder for
framkomligheten pa
vagen.

e Skador pa vagbana,
diken och fiberkabel.

e Markerna kommer inte
racka till.

e Besattningsagarna
riskerat att fa upphora
med sin verksamhet.
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Vattenfall Eldistributions
hemsida.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB. | kommande MKB
redovisas paverkan fran
markkabel respektive
luftledning.

Kraftledningarna planeras sa
att de inte riskerar att skada
vag, andra anlaggningar eller
forsvara underhall av vagen.

Generellt gar det att ha ett
stangsel i en kraftlednings
narhet. Kraftledningens
elektriska och magnetiska falt
kan ladda upp stangsel och
géra det stromférande.
Vattenfall Eldistribution
kommer att ha en dialog med
markagare som har stangsel
som riskerar att:

* ligga narmare an 20 meter
fran kraftledningen

» ar mer an 50 meter langt
och gar parallellt med
ledningen inom ett avstand pa
50 meter fran ledningen.

Detta for att bestamma
ldmplig atgard for aktuellt
stangsel.

Vattenfall Eldistribution
betalar ersattning for den
mark som behover tas i
ansprak for ledningen.
Ersattningen till varje
markagare bestams enligt de
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e Stangsel riskerar att bli
stromférande och bin ar
kansliga for
elektromagnetiska falt.

e Omfleraav
ovanstaende
verksamheter tvingas
lagga ner eller flytta
kommer vagen snart bl
Ode.

e Vem vill ga pa vagen
om det finns en
kraftledning bredvid.

e Kraftledningens
inverkan pa landskap
och kulturmiljo.

De motsatter sig en luftledning
och férordar en markkabel som
g6r att man kan fortsatta sin
naring utan lika stor paverkan
da markkabel minskar
markintrang, klimatpaverkan,
elektromagnetisk stralning och
kulturmiljo, friluftsliv, eller
framtida utveckling av fastighet
och bygd paverkas inte i lika
stor utstrackning.

De anser att Vattenfall bér
anvanda befintliga
ledningsgator och annan
infrastruktur for detta projekt.
De anser att det ar fel att deras
fastigheter sjunker i varde
samt att deras verksamheter
far minskade inkomster pa
bekostnad av att SSAB forst
nu vill minska sina
koldioxidutslapp. De behdver
rekreationen pa deras
fastigheter. Natur- och
miljévardet av dess
omgivningar gor oerhort
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principer som anges i
ledningsrattslagen och
expropriationslagen.

Vattenfall Eldistribution
betalar, i enlighet med dessa
lagar, en engangsersattning
till berérda markagare for
markupplatelsen.
Ersattningen omfattar dels
marknadsvardesminskningen
pa fastigheten, dels évriga
skador som uppstar nar
ledningen byggs.

Dartill kommer ett paslag pa
25 procent som beraknas pa
marknadsvardesminskningen.
Vattenfall Eldistribution
beraknar ersattningen for
intranget enligt de
rekommendationer som
Lantmateriet har tagit fram.

Markagaren far ocksa
ersattning for de skador som
foérundersdkning och
byggnation orsakar, samt for
de befintliga enskilda vagar
som utnyttjas. Om skog
behdver avverkas kommer
Vattenfall Eldistribution
Overens med markagaren om
hur traden ska hanteras.

Om den berérda marken ar
utarrenderad kommer en
separat berakning av
ersattning till fastighetsagaren
och arrendator goras.

Grundprincipen ar att den
som ber6rs ska ha samma
ekonomiska forutsattningar
efter att ledningen byggts som
innan.
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mycket for deras fysiska och
mentala halsa.

Det finns forskning som
indikerar att lagfrekventa
elektromagnetiska falt kan
férsamra honungsbins
kognitiva och motoriska
formagor. Det har b.la.
Shepherd m.fl redovisat i
artikeln Extremely Low
Frequency Electromagnetic
Fields impair the Cognitive
and Motor Abilities of Honey
Bees fran 20183. Men i
artikeln ar de
magnetfaltsvardena som
redovisas betydligt hogre an
vad aktuella 130 kV ledningar
kommer alstra.

Kraftledningarna konstrueras
enligt gallande
elsakerhetsforeskrifter.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och
hansyn tas till magnetfalt vid
bostadshus da den slutliga
ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora vilkka
magnetfaltsnivaer som
ledningen férvantas medféra
till narliggande bostadshus.

Kraftledningarna anlaggs sa
langt det ar mojligt langs
befintlig infrastruktur och i
anslutning till befintliga
ledningsgator. Fragor som ror
SSAB hanvisas till SSAB

3 Shepherd S. m.fl. (2018), Extremely Low Frequency Electromagnetic Fields impair the Cognitive and Motor

Abilities of Honey Bees
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Fastighetsagaren motsatter sig
Vattenfalls dragning pa
fastigheterna.

Den féreslagna strackningen
kommer att medféra ett stort
ingrepp pa miljén, ledningen
kommer aven att paverka
bland annat
naringsverksamhet, friluftsliv,
omradets karaktar samt natur
och kulturmiljo.

Enligt miljobalken ska den
basta majliga teknik anvandas
som orsakar minst skada och
paverkan pa produktion,
landskap, manniskors halsa
och milj6. Den I6sning som ger
minst paverkan pa omgivning
och lagsta samhallskostnad
bor valjas vilket
fastighetsagaren inte anser
vara luftledning.

Fastigheten och verksamheten
inom grona naringar férsamras
avsevart eller forsvinner helt
om planerad byggnation
verkstalls. Den planerade
dragningen kommer enligt
fastighetsagaren att paverka:

¢ QOdlingslandskap och
produktion av djur samt
djurhallning.

e Fastigheten minskar i
varde till det ndrmaste
obefintligt vilket medfor
stora konsekvenser for
verksamheten och
planerade satsningar.

e Produktionsbortfall for
betande draktiga djur
Vilket medfér att
hagmark vaxer igen

21

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfér samrad — Hedenlunda-Oxel6sund

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| kommande MKB kommer
djupare utredning och analys
av paverkan pa
landskapsbild, areella
naringar och natur- och
kulturmiljé att redovisas.

En LCA (livscykelanalys)
kommer att redovisas i
kommande MKB dar
markkabel respektive
luftledning behandlas.

Vattenfall Eldistribution
betalar ersattning for den
mark som behdver tas i
ansprak for ledningen.
Ersattningen till varje
markagare bestams enligt de
principer som anges i
ledningsrattslagen och
expropriationslagen.

Vattenfall Eldistribution
betalar, i enlighet med dessa
lagar, en engangsersattning
till berérda markagare for
markupplatelsen.
Ersattningen omfattar dels
marknadsvardesminskningen
pa fastigheten, dels 6vriga
skador som uppstar nar
ledningen byggs.

Dartill kommer ett paslag pa
25 procent som berdknas pa
marknadsvardesminskningen.
Vattenfall Eldistribution
beraknar ersattningen for
intranget enligt de
rekommendationer som
Lantmateriet har tagit fram.
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och EU stdd ej kan
uppbringas.

e Halsorisker bade for
manniska och djur med
direkt narhet till
hdgspanningsledning.

e Miljopaverkan som
paverkar
landskapsbilden

Fastighetsagarna anser att
tiden for att ldamna in
synpunkter infor samradet var
alltfér kort och berdrda bor fa
mer tid till att bedéma
konsekvenser av
byggnationen. Dessutom har
samradet inte genomforts pa
ett juridiskt korrekt satt da
berdrda inte har fatt
information. Fastighetsagarna
undrar vem som tar ansvar for
risken av stromransonering da
ett enskilt bolag far ett storre
stromuttag samtidigt som
andra delar av elproduktionen
l&ggs ner.
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Markéagaren far ocksa
ersattning for de skador som
forundersokning och
byggnation orsakar, samt for
de befintliga enskilda vagar
som utnyttjas. Om skog
behdver avverkas kommer
Vattenfall Eldistribution
Overens med markagaren om
hur trdden ska hanteras.

Om den berdérda marken ar
utarrenderad kommer en
separat berakning av
ersattning till fastighetsagaren
och arrendator goras.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och
hansyn tas till magnetfalt vid
bostadshus da den slutliga
ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora vilkka
magnetfaltsnivaer som
ledningen férvantas medféra
till narliggande bostadshus.
Detta samrad varade i ca en
manad och Vattenfall
Eldistribution beddomer att
samradstiden darfor ar
tillrackligt lang for att alla som
vill delta i samradet ska hinna
ldmna ett yttrande.

Vattenfall Eldistribution har
fatt in en forfrdgan om
anslutning fran SSAB.
Vattenfall Eldistribution har
anslutningsplikt enligt Ellag
(1997:857) vilket innebar att
Vattenfall Eldistribution
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10.

1.

ansluter de kunder som sa
begar.

Fastighetsagarna 6nskar att fa
inkomma med ett férslag pa
dragning. Detta for att fa sa
liten paverkan som maijligt pa
den miljé som dragningen
anda kommer foérorsaka.
Fastighetsagaren skriver att
det vore bra om
kraftledningsgatan kan dras
nagot mer vasterut vid
fastigheten. Dels galler det
permanentboende, dels
paverkas hela upplevelsen av
denna plats, som ar
hanforande vacker, men som
kommer fa ett innehall som
uttalat paverkar intrycket till det
negativa.

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Fastighetsagaren undrar hur
manga miljoner m3 skog som
skovlats och skog som aldrig
kommer att vaxa dar elnat gar
fram genom Sverige. Trad som
skulle statt och sugit i sig
koldioxid medan de vaxer.
Fastighetsagaren skriver att
nedgravd ledning ar det
sjalvklara for miljon.

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| kommande MKB redovisas
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.

Fastighetsagaren skriver att
samhallet tar stora risker
genom att investera i teknik
dar det annu inte finns
tillracklig forskning pa omradet.

ar en gard med 6
fastigheter och 10 olika hushall
med gardsmedlemmar som
har ett aktivt engagemang i
miljé och viktiga
samhallsfragor. Pa garden
bedrivs egen verksamhet samt
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och den
slutliga ledningsstrackningen
planeras med hansyn till
befintliga bostadshus.

En LCA (livscykelanalys)
kommer att redovisas i
kommande MKB dar
markkabel respektive
luftledning behandlas. |
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4 Shepherd S. m.fl. (2018), Extremely Low Frequency Electromagnetic Fields impair the Cognitive and Motor

Abilities of Honey Bees

De skriver att de kanner oro da
det finns tydlig forskning som
bevisar forsamrad halsa for
manniskor och djur i samband
med exponering av
elektromagnetisk stralning. Det
galler b.la. bins egen
Overlevnad och férmaga att
orientera sig samt faglarnas
formaga att orientera med
hjalp av jordens naturliga
magnetfalt. Det pagar
forskning som bekraftar
farhagor om hur det paverkar
djur, natur och vaxtriket
negativt.

Vattenfall har valt att ga vidare
med alternativ 1B/1D vilket
innebar att garden blir
drabbad. Basta mgjliga teknik
med hansyn till bland annat
produktionsmark, naturmiljo,
halsa och byggnation ar enligt
fastighetsagarna markkabel.
De kraver darfor att
markforlagd kabel anvands.

En stor kraftledningsgata med
enorma stolpar kommer att riva
upp och etablera sar for
odverskadlig tid. En markkabel
ar komplicerad men inte
tekniskt omdjligt. Det ar
markagarna och boende langs
med strackningen som
personligen blir drabbade med
en stor kostnad ekonomiskt
dar vardet pa deras fastigheter
kommer att sjunka samt
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kommande MKB redovisas
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.

Det finns forskning som
indikerar att lagfrekventa
elektromagnetiska falt kan
férsamra honungsbins
kognitiva och motoriska
formagor. Det har b.la.
Shepherd m.fl redovisat i
artikeln Extremely Low
Frequency Electromagnetic
Fields impair the Cognitive
and Motor Abilities of Honey
Bees fran 2018*. Men i
artikeln ar de
magnetfaltsvardena som
redovisas betydligt hogre an
vad aktuella 130 kV ledningar
kommer alstra. | kommande
MKB redovisas aven
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.
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12.

forsamrad livskvalitet.
Fastighetsagarna anser att
Vattenfall och SSAB ska sta
for den utdkade kostnaden
med markkabel.

De kraver att Lansstyrelsen ser
till att det blir en omfattande
utredning av
miljokonsekvenserna.

Fastighetsagarna skriver att
Vattenfall bér anvanda basta
mdjliga teknik och grava ner
ledningarna. D& minskas den
elektromagnetiska stralningen,
samt intranget pa tomtmark,
skog, beteshagar och
produktiv jordbruksmark. Den
vackra omgivningen kommer
da heller inte forfulas i lika stor
utstrackning.

Fastighetsagarna ar kritiska
mot samradet dar underlaget
var bristfalligt och moétena
kaotiska samt att tiden var for
kort. De skriver ocksa att det
var felaktigheter i
samradsredogorelsen dar
deras yttrande fallit bort och att
deras vagsamfallighet,
Andebolsvagens
Samfallighetsférening inte har
fatt kallelse till samrads- eller
informationsméten.

Vidare ar de kritiska till att
samradsutskicket endast har
skickats ut till de fastigheter
som befinner sig inom 200 m
fran den aktuella
ledningsstrackningen trots att
ledningen paverkar hela
naromradet.
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| kommande MKB kommer
djupare utredning och analys
av paverkan pa
landskapsbild, areella
naringar och natur- och
kulturmiljé att redovisas.

| kommande MKB redovisas
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.

Samradredogoérelsen ar
kompletterad med
fastighetsagarens yttrande.

| samradet har berdrda
fastighetsagare och
fastigheter som ingar i en
samfallighet och ar direkt
berdrda fatt en avisering.

Ovriga har fatt information via
annons i tidningar och via
Vattenfall Eldistributions
hemsida.

| det fortsatta arbetet kommer
en strackning inom valt strak
att studeras. Dar detta inte ar
mojligt kommer en strackning
utanfor valt strak att foreslas.
Den som blir berérda av ett
sadant forslag kommer att
inbjudas till ett
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En eventuell luftledning
kommer att innebara flera
negativa konsekvenser for
fastigheter vid
fastighetsagarens
vagsamfallighet. Vid denna
vag finns naringsidkare,
fritidsboende, besdkare och
kunder som promenerar langs
vagen eller rér sig i skog och
mark. Risken finns att flera av
de ovanstaende
verksamheterna forsvinner
med planerad kraftledning.

Fastighetsagarna skriver att
detta intrang kommer ruinera
dem bade ekonomiskt,
kanslomassigt, kulturellt och
miljdmassigt. De kraver en
utdkad
miljokonsekvensbeskrivning.

De forstar inte varfor Vattenfall
inte valjer att anvanda befintlig
infrastruktur och exempelvis
nyttjar befintliga ledningsgator.
Det ar viktigt att bevara den
mark som finns och ha ett
levande lantbruk. Alla deras
investeringar kommer nu att
forsvinna. Naturupplevelser
och kulturmiljon ska ersattas
mot 65 m breda
elektromagnetiska kalhyggen.

Hela fastighetens varde
kommer minska dramatiskt,
med féljder som bl.a.
forsvarande att fa lan for
framtida investeringar och
renoveringar. En eventuell
forsaljning skulle innebara en
stor forlust. Ersattningen for
markintranget vager inte pa
langt upp mot fastighetens

26

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfér samrad — Hedenlunda-Oxel6sund

kompletterande samrad.
Kraftledningarna anlaggs sa
langt det ar majligt langs
befintlig infrastruktur och i
anslutning till befintliga
ledningsgator. Vattenfall
Eldistribution betalar
ersattning for den mark som
behdver tas i ansprak for
ledningen. Ersattningen till
varje markagare bestams
enligt de principer som anges
i ledningsrattslagen och
expropriationslagen.

Vattenfall Eldistribution
betalar, i enlighet med dessa
lagar, en engangsersattning
till berérda markagare for
markupplatelsen.
Ersattningen omfattar dels
marknadsvardesminskningen
pa fastigheten, dels 6vriga
skador som uppstar nar
ledningen byggs.

Dartill kommer ett paslag pa
25 procent som berdknas pa

marknadsvardesminskningen.

Vattenfall Eldistribution
beraknar ersattningen for
intranget enligt de
rekommendationer som
Lantmateriet har tagit fram.

Markagaren far ocksa
ersattning for de skador som
férundersdkning och
byggnation orsakar, samt for
de befintliga enskilda vagar
som utnyttjas. Om skog
behdver avverkas kommer
Vattenfall Eldistribution
Overens med markagaren om
hur trdden ska hanteras.
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vardeminskning, eller den
mark som gar férlorad och som
for all framtid kommer bli
obrukbar.

Planerad luftledning kommer
ligga rakt 6ver och parallellt
med fastighetsagarens 1,5 km
sammanhangande
permanenta natstangsel. Det
kan gora sténgslet
stromférande. Trad kommer att
skdvlas och en byggnad som
utgor ett skydd at far raseras.

Fastighetsagarna bedriver
bevarandeavel och formedlar
livdjur till andra
genbanksbesattningar runt om
i Sverige. De betande faren
haller markerna 6ppna vilket
gynnar den biologiska
mangfalden. Detta maojliggor
flera fridlysta och séllsynta
vaxter. Oron ar stor 6ver hur
fastighetsagaren och dennes
djur kommer paverkas av den
elektromagnetiska stralningen.
Fastighetsagaren anser att for
lite forskning har gjorts, de
vetenskapliga underlagen ar
inte tillrackliga, informationen
knapphandig och luddig. Det
sakerhetsavstand som galler
till bostadshus pa 100 m, har
inget varde om man som har
drar en kraftledning dver en
jordbruksfastighet dar bade
djur och manniskor arbetar och
vistas utomhus i markerna och
tradgarden aret om.

Fastighetsagaren oroar sig
aven oOver att kraftledningen
kommer uppgraderas till 400
kV vilket 6kar magnetfaltets
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Om den berdrda marken ar
utarrenderad kommer en
separat berakning av
ersattning till fastighetsagaren
och arrendator goras.

Vattenfall Eldistribution
kommer att skicka en begaran
till Iansstyrelsen om att de ska
fatta beslut om projektet kan
antas medféra betydande
miljépaverkan. Om sa ar fallet
kommer en stor MKB att
upprattas (specifik
miljdbeddmning).

Generellt gar det att ha ett
stangsel i en kraftlednings
narhet. Kraftledningens
elektriska och magnetiska falt
kan ladda upp stangsel och
géra det stromférande.
Vattenfall Eldistribution
kommer att ha en dialog med
markagare som har stangsel
som riskerar att:

* ligga narmare an 20 meter
fran kraftledningen

» ar mer an 50 meter langt
och gar parallellt med
ledningen inom ett avstand pa
50 meter fran ledningen.

Detta for att bestamma
lamplig atgard for aktuellt
stangsel.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och
hansyn tas till magnetfalt vid
bostadshus da den slutliga
ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
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13.

stralning ganger tre med o6kat
sakerhetsavstand till
byggnader, bostad och
stangsel.

redogora vilka
magnetfaltsnivaer som
ledningen férvantas medfora
till narliggande bostadshus.
Vattenfall Eldistribution har
fatt in en forfrdgan om
anslutning fran SSAB.
Vattenfall Eldistribution har
anslutningsplikt enligt Ellag
(1997:857) vilket innebar att
Vattenfall Eldistribution
ansluter de kunder som sa
begar.

Fragor som rér SSAB
hanvisas till SSAB.

Fastighetsagarna yrkar pa att
lansstyrelsen kraver en
specifik miljobedémning
inkluderande en
miljokonsekvensbeskrivning av
Vattenfall eftersom de anser
att ledningen medfor en
betydande miljopaverkan. ldag
har de ett vackert landskap
kallat "Sveriges Lustgard"
vilket planerad kraftledning
forstor.

Paverkan pa ménniskor
Arbeta under dessa
kraftledningar for endast géra
det i 2 timmar i taget. Bostader
ska inte ligga narmare an 200
m for att manniskor inte ska
paverkas av stralningen.
Fastighetsagarna undrar hur
detta ska fungera. Fran vag 52
(Dambol) mot Bjorkvik vag 216
finns det 15 fasta hushall och
en hastgard péa en stracka av
en km. Dar ar det tankt att
kraftledningen ska dras 15-50
m fran bostadshusen. Dar ska
de vistas i stralningen 24
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Kraftledningarna konstrueras
enligt gallande
elsakerhetsforeskrifter.

Vattenfall Eldistribution foljer
forsiktighetsprincipen och
hansyn tas till magnetfalt vid
bostadshus da den slutliga
ledningsstrackningen
planeras.

| kommande MKB kommer
Vattenfall Eldistribution att
redogora vilka
magnetfaltsnivder som
ledningen férvantas medféra
till narliggande bostadshus. |
det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomfdras. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB.
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timmar/dygn. Detta medfor
risker for deras halsa.

Landskapsbilden
Fastighetsagaren undrar hur
naringar kring turism, natur och
fritidsaktiviteter ska kunna leva
vidare och nya komma igang.
BesoOksnaringen ar stark och
Stockholm med omnejd ar
bara nagra mil bort. De
behoéver fa njuta av deras
vackra omgivning - inte forfula
den. Var de an vander sig
kommer de se dessa enorma
stalkonstruktioner. De behdver
deras jordbruksmark och
odling for deras betesdjur.
Skogen som tas ner for en
kraftledning kommer inte att
ersattas, vid normal avverkning
planteras ny skog.

Med en ny luftburen
kraftledning 6kar vi CO2
halten, Vattenfall kan I6sa
energiforsorjningen till SSAB
genom jordkabel. En levande
landsbygd har varit ett motto
for kommuner och regeringar.
Vattenfall motverkar detta
arbete genom att vilja bygga
en kraftledning genom
Sormland. Att driva foretag,
besdksnaringar och en
levande turism kommer att
minska. Fastighetsagarna
anser att det bara finns ett
alternativ: Dra ledningen som
jordkabel.

| kommande MKB redovisas
paverkan fran markkabel
respektive luftledning.

Fastighetsagaren motsatter sig
inte att SSAB ska gbra en
miljévanlig satsning men det
maste ske utan att sérmlandsk
natur, kultur och unika natur far
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution har
fatt in en forfrdgan om
anslutning fran SSAB.
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betala ett for hogt pris. Mark
som tas i ansprak for all
framtid varderas hogt
avseende rekreation vilket
majliggor att besdksnaringen
Okar och ar en framtid for
manga foretagare.
Fastighetsagaren vill se en
ansvarsfull samordning av den
regionala utbyggnaden av
elnatet aven for de
kraftledningar som byggs i
framtiden. Vidare undrar
fastighetsagaren om
lansstyrelsen har nagon
person som arbetar med
framtida elnatsbehov.

Enligt fastighetsagaren
behover SSAB 400 kV och
Vattenfall kommer nu dra en
2x130 kV for att senare enkelt
kunna uppgradera till 400 kV.
Fastighetsagaren skriver att
det ar fullt mojligt att grava ner
en 400 kV ledning eller lagga
ner den i vatten. Det finns de
som havdar att markkablar ar
att foredra aven for
reparationer och underhall. Det
ar dyrare att grava ner kabel
men da har man inte raknat
med att det ar den
sérmlandska naturen som far
betala priset. Fastighetsagaren
anser att SSAB bor finansiera
merkostnaden av en
nedgravning. Danmark har
tagit beslut om att grava ner
alla kablar 6ver 130 kV och
likande beslut ar pa vag till
Tyskland for att hushalla med
mark, miljé och natur.
Fastighetsagaren skriver att
aven om de inte har ett
naturreservat pa deras mark
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Vattenfall Eldistribution har
anslutningsplikt enligt Ellag
(1997:857) vilket innebar att
Vattenfall Eldistribution
ansluter de kunder som s
begar.

Fragor som rér SSAB
hanvisas till SSAB.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB. | kommande MKB
redovisas paverkan fran
markkabel respektive
luftledning.
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15.

sa har de en unik natur- rik
viltstam, berguv, flera kungs-
och havsoérnar, lodjur, orre,
tjader mfl. De har sparat
urskog i deras skogsbruksplan,
de har stora moderstrad och
betesmark som finns
markerade pa kartor sedan
1600-talet. De har unika
stensatta dammbyggnader fran
1800-talet. Allt detta inom
Vattenfalls korridor. Likadant
ser det ut hos deras grannar
dar naturen fatt sta orérd och
ar val forvaltad. De har en
nasta generation brukare som
ser framtiden i just att deras
natur ar vardefull och
besbksnaringen dkar. Utan
denna natur och miljé kommer
inte dessa foretagare att
finnas. Fastighetsagaren vill
darfor att kabeln gravs ner.

Fastighetsagaren dok inte dék
upp pa informationsmoétet i
November forra aret da han
inte kunde se att det forordade
straket berdrde hans fastighet.

inte med i det utsanda
materialet ifran Vattenfall och
fastighetsagaren anser darfor
att han aldrig fatt méjligheten
att bemota forslaget om
strackan, 1B-1-1D.

Yttranden och etc. har sedan
medfort att den langsta och
dyraste strackan (1B-1-1D),
som ocksa gar ratt dver
fastighetsagarens fastighet,
forordats.
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vid framtagning av
samradsunderlag utférs detta
pa en overgripande niva vilket
innebar att vissa detaljer i
kartor inte kommer med.
Tydligare kartor kommer att
presenteras i kommande
MKB.
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16.

17.

Fastighetsagaren anser inte att
det férordade straket (1B-1-
1D) ar ett bra forslag och ber
Vattenfall att hitta ett annat
alternativ som inte berér
fastigheten.

Fastighetsagarna bor ca 200 m
fran dar ledningen ar tankt ga

ar finns
naturbetesmark som blir till da
hastar gatt ute och som
kraftledningen kommer skara
rakt igenom. | anslutning finns
blandskog med gamla
praktfulla trad. Eftersom
betesangar numera ar ovanliga
i Sverige maste det vara
angelaget att bevara
miljotypen. Detta ar bara ett av
manga exempel pa vardefull
sormlandsk kulturmark som
gar férlorad om luftledningen
blir

astighetsagaren
anser, att det enligt dem och
manga andra ar kortsiktigt och
nonchalant att bygga
luftledning i en tid da
miljéfragor annars ar hogt
prioriterade i samhallet.
Sadana ingrepp i den
sormlandska naturen utarmar i
onddan varden som
kommunen och regionen borde
anstranga sig for att ta tillvara.

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB.

Fastighetsagaren har ett hus i
narheten av den planerade
ledningen. Fastighetsagaren
kanner oro fér hur den kommer
att paverka miljon i omradet for
manniskor, djur och vaxter.
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
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Om utbyggnad av luftledningar
far fortsatta kommer det ligga
som ett spindelnat éver
Sverige. Fastighetsagaren
anser att det vore battre med
en nergravd kabel, det skulle
minska miljopaverkan
vasentligt och de fula
ledningsstolparna skulle inte bli
synliga. Fastighetsagaren
anser att det bara finns
fordelar med en nergravd
kabel.

Fastighetsagaren anser darfor
att lansstyrelsen bér kréava en
specifik miljobedémning
innehallande en
miljokonsekvensbeskrivning av
Vattenfall.

(livscykelanalys) att
genomforas. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB. | kommande MKB
redovisas paverkan fran
markkabel respektive
luftledning.

Vattenfall Eldistribution
kommer att skicka en begaran
till Iansstyrelsen om att de ska
fatta beslut om projektet kan
antas medféra betydande
miljépaverkan. Om sa ar fallet
kommer en stor MKB att
upprattas (specifik
miljobedémning).

18. Lantbrukarnas
Riksforbund

Vattenfall har inlamnat en
samradsredogorelse {ill
lansstyrelsen som ska besluta
om verksamheten kan antas
medfdra betydande
miljopaverkan (BMP) eller e;j.

LRF Sédermanland och
Mellanskog anser att den
planerade verksamheten kan
antas medféra BMP och att
samradskretsen darmed ska
utokas.

Vad som beaktas i
bedémningen av om en
verksamhet eller atgard
innebar BMP beskrivs i 10 §
miljobedémningsférordningen.
Det handlar om vad det for
verksamhet, var den planeras
och vilka miljéeffekter som
forvantas, vilka forklaras och
motiveras nedan.
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Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

Vattenfall Eldistribution
kommer att skicka en begaran
till Iansstyrelsen om att de ska
fatta beslut om projektet kan
antas medféra betydande
miljépaverkan. Om sa ar fallet
kommer en stor MKB att
upprattas (specifik
miljdbedémning). Vattenfall
Eldistribution har genomfort
samrad med en bred
samradskrets

| det fortsatta arbetet kommer
en naturvardesinventering,
landskapsanalys och LCA
(livscykelanalys) att
genomféras. Resultaten av
dessa redovisas i kommande
MKB. Ledningarna utformas
sa att det inte ska innebara
nagot hinder att passera
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Verksamheten eller atgardens
utmarkande egenskaper
Vattenfall planerar en 130 kV
luftledning mellan Hedenlunda
och Oxeldsund, mer an 50 km
genom fyra kommuner. Med
anledning av den langa
strackningen och den stora
arealen som tas i ansprak
havdar LRF Sédermanland
och Mellanskog att BMP sker.
En luftburen kraftledning
ianspraktar en skogsgata om
ca 50 meter, sidoomraden och
ytterligare paverkan i form av
storm och torkskador gor att
det faktiska intranget och
produktionsbortfallet blir
betydligt stérre. Harmed ar
verksamhetens anvandning av
mark betydande.

Den pagaende
markanvandningen av jord-
och skogsbruk kommer att
paverkas negativt nar
mojligheten att bedriva
rationellt jord- respektive
skogsbruk minskas alternativt
forsvaras. Enligt 3. Kap 4 §
miljébalken ska hushallning
med brukningsvard
jordbruksmark ske vilket en
luftledning inte kan anses
uppfylla. Vidare blir féljden en
minskad naturupplevelse och
forfulning av naturmiljon.

Verksamhetens eller atgardens

lokalisering
For att kunna avgora om en

verksamhet medfér BMP
maste hansyn tas till det
aktuella landskapet. Pagaende
skogsbruk kan inte fortsatta i
skogsgatan. Den planerade
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under faslinorna med
jordbruksmaskiner.

Stolparna placeras om mgjligt
sa att de inte utgor ett hinder i
jordbruksmark.
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luftledningen medfér en
paverkan pa naturmiljon. LRF
och Mellanskog havdar att en
luftledning innebar betydande
ingrepp i landskapet, natur-
och kulturmiljon samt paverkar
friluftslivet negativt. Vattenfall
kan ej anses ha redogjort att
utpekat omrade icke ar kansligt
eller tillrackligt taligt for ett
ingrepp av denna styrka.

Méjliga miljoeffekters typ och
utmarkande egenskaper

Enligt 13 §
miljobedémningsforordningen
ska sarskilt hansyn tas till
effekternas storlek, utbredning,
karaktar, intensitet och
komplexitet. Sannolikhet fér att
effekterna uppkommer ska
beddmas och hur det
uppkommer, vilken varaktighet
eller frekvens de har samt hur
reversibla de ar.

Har ska saledes hansyn tas till
verksamhetens varaktighet och
om effekterna ger ett
permanent avtryck. Om
Vattenfalls luftledning blir av
kommer jord- och skogsbruk
tas ur produktion permanent.
Landskapsbilden blir standigt
forandrad, likval detsamma
med natur och kulturmiljon.

19. Flens kommun

Det framgick pa métet att det
kommer bli tva olika typer av
ledningsstolpar och att de
enskilda fastighetsdgarna har
fatt paverka typ av stolpe. Vi
kom da déverens att kommunen
skulle titta om det finns
utsiktspunkter dar man
kommer att se ledningen.

35

Redogorelse for synpunkter som inkommit utanfér samrad — Hedenlunda-Oxel6sund

Vattenfall Eldistribution tackar
for inkomna synpunkter.

| det fortsatta arbetet kommer
en landskapsanalys att
genomféras. Resultat
redovisas i kommande MKB. |
kommande MKB kommer
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VATTENFALL

Darfér bifogas en karta som paverkan pa berérda
innehaller héjdpartier som &r intressen att redovisas.
belagna néra ledningen. Var
man har utsikt mot nuvarande
och planerad ledningsgata ar
inte undersékt. Kommunen ser
géarna att det gérs en
landskapsanalys i syfte att fa
fram vilken paverkan ledningen
kan ha pa landskapsbilden.
Det ar sarskilt angelaget pa
den strécka dar det inte finns
nagon ledning tidigare. Pa
denna stracka behdver aven
utredas vilken paverkan
ledningen kan ha pa det gréna
samband som berdrs.

20. Stockholm Stockholm Skavsta Flygplats
Skavsta AB har inget att erinra mot
Flygplats AB etableringen av

kraftledningen. Stockholm
Skavsta Flygplats bedémer
att verksamheten inte
paverkas da den féreslagna
strackningen ar for langt fran
flygplatsen for att kunna
paverka lagsta flyghojder i
vara hinderytor samt ocksa
for langt ifran for
elektromagnetisk paverkan
pa flygplatsens
markbaserade radio
navigationsutrustning.
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X Katrineholm

Datum:2020-05-08

Handlaggare:

Samrad 130 kV kraftledning SSAB.
KS 2019:220

Kompletterande samradsyttrande fran Katrineholms
kommun.

Tidigare har Katrineholms kommun inkommit med samradsyttrande 2019-11-06 =
angaende anlaggning av ny 130 kV kraftledning mellan Hedenlunda i Flens 4
kommun och SSAB i Oxelosunds kommun utgar ifran samradsunderlag fran
Vattenfall Eldistribution AB och Rejlers Sverige AB fran 2019-05-27.
2020-04-14 skickade Vattenfall Eldistribution ur kompletterande
samrddsunderlag, vilket denna samradsyttrande berdr.

Distribution

Katrineholms kommun ar generellt ej emot att kraftledningsnatet i
Sédermanlands lan byggs ut for att sakerhetsstalla framtida leveranser inom
hela lanet.

Utbyggnaden av kraftledningsnatet for att starka enskilda bedémda viktiga
naringsverksamheter i lanet, i detta fall SSAB, far ej medféra att maojligheten till el
distribution i erforderlig utstrackning till dvriga delar av lanet dventyras. Om sa ej
ar fallet, sa ser Katrineholm kommun positivt pa utbyggnaden av kraftlednings-
natet, for att sakerstélla framtida leveranser till SSAB liksom framtida arbets-
tillféllen.

Justerad strackning

| det kompletterande samradunderlaget ar 7 nya delstrackor redovisade.
Strackningen pa de nya delstrackorna ligger utanfér tidigare strackningar.
Katrineholms kommun ser positiv pa de nya delstrackorna, da de ligger langre
fran bebyggelse, vilket ocksa bedoms positivt for landskapsbilden.

Utférande
Katrineholms kommun férordar fortsattvis att framtida nydragningar av 130 kV
kraftledningar sker genom markférlaggning dar det ar mdjligt. | kompletterande
samradsunderlag framfér Vattenfall Eldistribution AB féljande skal till varfér en
markforlaggning medfor storre risker an tradsakrad luftledning:

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN  Besoksadress: Tradgardsgatan 1 E-post: samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se

641 80 KATRINEHOLM Telefon: 0150- 577 00 www.katrineholm.se
Organisationsnummer 212000-0340



o Katrineholm

Datum:2020-05-05

Handlaggare:

Samrad 130 kV kraftledning SSAB.
KS 2019:220

"Riskerna ar till stor del kopplade till det faktum att markférlagda kablar ar S
dolda under mark, exempelvis kan mekaniska skador uppsta vid N
schaktning i néromradet av tredje part”.
o Katrineholms kommun bedémer risken for skador pa grund av

tredje man som sma3, da ledningen gar genom landsbyggd. Skador

pa en luftledning av tredje man borde teoretisk vara ungefar lika

stor, med nuvarande strackning.

- " Det finns dven risk for mindre mekaniska skador vilka pa sikt kan orsaka T
accelererad aldring av isolationssystemet som i sin tur leder till 6kad risk
fér framtida driftavbrott”

o Det ser kommunen inte som nagot skal, da det dven finns pa
luftledningar som ar utsatta for vader och vind under lang tid.

- "Moderna kablar har idag enligt tillverkarna en hog tillférlitlighet om man
ser till sjalva kabeln. Det ar oftast skarvarna som utgor ett problem.
o Har borde det kunna finnas |6sningar for att kunna kontrollera
skarvarna, da de kommer ligga med ca 800 meters mellanrum
(skarvbrunnar?).

- " Det som kannetecknar kabelfel &r att reparationstiden kan uppga till flera
dagar i varsta fall veckor”...” Felavhjalpning till f6ljd av kabelfel tar daremot
betydligt langre tid, an ett fel pa en luftiedning, med langre driftavbrott
som foljd. Det beror pa att felsékning av markforlagda kablar i regionnatet
enbart kan utféras av ett fatal experter med kunskap, erfarenhet om
kablar samt att speciell felundersékningsutrustning maste anvandas”

o Kommunen ser inte det som nagot skal att ej vélja markforlagdkabel
da det ar en kunskapsfraga som kan hanteras genom utbildning och
att markférlagdakablar blir vanligare framover.

- ".Ett eventuellt fel pa en luftledning kan atgardas relativt snabbt da felet
oftast ar latt att lokalisera, felsokning av en luftledning dr nagot som kan
utféras av de flesta stérre entreprendrer och material (skarvsatser, linor
0.s.v.) finns tillgangligt i lager”
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o Lagerhallning beror pa vilken efterfragan som finns pa enskilda
komponenter. Markférlagda kablar medfér att motsvarande
lagerhallning ocksa behover ses over for att motsvara kravbilden pa
reparationstider.

- ".Nar felet har lokaliserats tar det dessutom langre tid att reparera
eftersom kabeln forst maste gravas fram och reservdelar som ar
anpassade till aktuell kabeldesign maste inférskaffas. Aterstaliningstiden
for luftledningar ar betydligt kortare, i regel mindre an 24 timmar. Typiska
tider for att aterstalla en 130 kV kabel till normal drift efter ett kabelfel &r
2-7 dagar”

o Med 6kad kunskap och teknik om markférlagda kablars samt langre
intervaller mellan driftstérningar, borde aterstéliningstid kunna
minskas betydligt mot 2-7 dagar.

Det medfér att Katrineholms kommun medger luftledning med breda
ledningsgator endast i undantagsfall. | de fall som luftledning skull kunna bli
aktuellt bor ledningshojden hallas sa lag som mdjlig for att sammanfalla med
landskapsbilden. Ledningsstolpar med hojder 6ver 25 meter endast i enstaka
fall. Forlaggningen bor dven ske ut efter befintliga ledningstrak, liksom 6vrig
infrastruktur i omradet t.ex. langs med befintliga vagstrak etc. Detta for att
minska driftstorningar, underhallskostnader och intrangseffekter i naturmiljon.

Naturmiljé
Katrineholms kommun forordar strackningar dar de utpekade naturomradena i
underlaget berérs i sa liten utstrackning som mojligt.

—
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Datum Var beteckning

Kommunstyrelsen 201971112 KS/2019:220 - 209

KS Del/2019 8 124

Yttrande over samrad avseende nybyggnation av tva
sambyggda 130 kV-ledningar mellan Hedenlunda och
Oxelosund i Flen, Katrineholm, Nykoping och
Oxelosunds kommuner, Sodermanlands lin

Beslut

Kommunstyrelsens ordférande beslutar pd kommunstyrelsens vagnar att stélla sig
bakom samhalisbyggandsforvaltningens forslag till yttrande éver samrad avseende
nybyggnation av tva sambyggda 130 kV-ledningar mellan Hedenlunda och Oxelésund i
Flen, Katrineholm, Nyk&ping och Oxelésunds kommuner, Sédermanlands lan, och
overlamna det som kommunens yttrande.

Arendebeskrivning

Rejlers Sverige AB har éversant samradshandlingar for ett samordnat undersoknings-
och avgransningssamrad avseende nybyggnation av tva sambyggda 130 kV-ledningar
mellan Hedenlunda och Oxelésund i Flen, Katrineholm, Nykoping och Oxelosunds
kommuner, Sédermanlands Ian, till vilket samhallsbyggnadsférvaltningen har uppréttat
ett forslag till yttrande.

Beslutet skickas till:
Rejlers Sverige AB
Akt

Utdragsbestyrkande

2020=10-20

2020-103485-0005
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Datum:2019-11-06

Handlaggare: s 1
Samrad 130 kV kraftledning SSAB.

KS 2019:220

Samradsyttrande fran Katrineholms kommun.

Katrineholms kommuns yttrande angaende anlaggning av ny 130 kV kraftledning
mellan Hedenlunda i Flens kommun och SSAB i Oxel6ésunds kommun utgar ifran
erhallet underlag fran Vattenfall Eldistribution AB och Rejlers Sverige AB fran
2019-05-27.

Distribution

Katrineholms kommun ar generellt ej emot att kraftledningsnatet i
Sédermanlands lan byggs ut for att sakerhetsstalla framtida leveranser inom
hela lanet.

Utbyggnaden av kraftledningsnatet for att starka enskilda beddomda viktiga
naringsverksamheter i lanet, i detta fall SSAB, far ej medfdra att maojligheten till el
distribution i erforderlig utstrackning till dvriga delar av lanet dventyras. Om sa ej
ar fallet, sa ser Katrineholm kommun positivt pa utbyggnaden av kraftlednings-
natet, for att sakerstalla framtida leveranser till SSAB liksom framtida arbets-
tillfallen.

Den framtida ledningens kapacitet forvantas ej anvandas fullt ut. Eventuell
Overkapacitet bor distribueras ut till Vattenfalls "allmanna kraftledningsnat” i
omradet, for att forstarka och sakerstalla distributionen till det befintliga
kraftledningsnatet efter utbyggnaden.

Forlaggning

Katrineholms kommun férordar att framtida nydragningar av 130 kV
kraftledningar sker genom markforlaggning dar det ar mojligt. Luftledning med
breda ledningsgator endast i undantagsfall. Férlaggningen bor aven ske ut efter
befintliga ledningstrak, liksom ovrig infrastruktur i omradet t.ex. langs med
befintliga vagstrak etc. Detta for att minska driftstorningar, underhallskostnader
och intrangseffekter i naturmiljon.

Naturmiljo
Katrineholms kommun férordar strackningar dar de utpekade naturomradena i
underlaget berors i sa liten utstrackning som majligt.
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Samrad 130 kV kraftledning SSAB.
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Strackning

Katrineholms kommun férordar en strackning som tar hansyn till ovanstaende
synpunkter. Ddrav ar strackningarna via Baven ej nagot som Katrineholms
kommun ser som alternativ. Sjon Baven med omnejd &r utpekat som ett av
Soédermanlands mest vardefulla och skyddsvarda omréden. Aterstdr stickningar
vasterut dar anlaggningen till stérsta delen bor utforas intill befintlig
infrastruktur i omradet.

Vi férordar darav alternativet strackningen 1C,1, 1D och 2.

Utifran befintlig infrastruktur i omradet staller sig Katrineholms kommun
fragande till varfor strackan Bettna- Stigtomta ej ar ett alternativ, da det langs
med Rv.52 finns forlagd befintlig infrastuktur?

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN ~ Bescksadress: Tradgardsgatan 1 E-post: samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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@ Nykopi ng Yttrande Dnr
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Samhallsbvaanad, Strategienheten Datum

2019-07-05

Rejlers Sverige AB
Att: |

Falhagsleden 61
753 23 UPPSALA

Yttrande avseende samrad for tva nya 130 KV
kraftledningar mellan Hedenlunda och SSAB i
Oxelosund

Vattenfall Eldistribution avser att bygga tva nya 130 kV-ledningar i
gemensamma stolpar fran stamnétsstationen CT35 Hedenlunda till en ny
transformatorstation i narheten av Oxeldsund, till vilken SSAB 6nskar ansluta
sig for elférscrining av dess planerade ljusbagsugn. Nykdpings kommun har
fatt samradsmaterialet for undersékningssamrad och avgransningssamrad for
yttrande.

Sammanfattning av kommunens synpunkter och
overvaganden

Kommunen &r positiv till SSAB:s planerade omstlining till Ljusbagsugn da det
innebér vasentliga utslappsminskningar och da verksamheten &r en viktig
arbetsgivare for kommunens medborgare. Kommunen anser att den
planerade ledningsgatan riskerar att innebéra betydande milidpaverkan
framférallt vad géller paverkan pa landskapsbild, areella néringar, naturmiljo
och kulturmiljé och behdver darfér utredas och motiveras val. Kommunen &r
villig att vara behjélplig och anser att en dialog mellan sékanden och
kommunen skulle gynna arbetet med att hitta en s& miljémassigt och ur
allmanna intressen bra I6sning for ledningsdragningen som méjligt.

Kommunen anser att underlaget for samradet har saddana brister att det &r
svart att ta stéllning bade till avgransning av miljskonsekvensbeskrivningen
och prioritering av féreslagna strak och delstrak. Kommunen har tagit del av
Lansstyrelsens yttrande och stéller sig bakom detta. Kommunen anser
underlaget behéver kompletteras framférallt vad galler:

e Redovisning och motivering av avférda alternativ
e Samférlaggande av ledning

e Landskapsbild och kulturmiljdanalys

Postadress Besbksadress Tfn 0155-45 74 40 Org nr 21 20 00-29 40

Nykopings kommun Nykdpings kommun, Stora torget E-post per.skyllberg@nykoping.se Bg 619-03 42
Samhaélisbyggnad, kommun@nykoping.se
Strategienheten www.nykoping.se

611 83 NYKOPING
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e Paverkan pa stora opaverkade omraden

e Paverkan pa de areella ndringarna dven vad galler skillnaden mellan
olika tekniska alternativ

e Tydligare motivering av bedémning av paverkan pa landskapsbild

Kommunen begarde utékad svarstid till 31 augusti for att tilirackligt kunna
analysera och inkomma med kompletterande underlag. Utékad svarstid
beviljades enbart till 10 juli och kommunen anser sig darfor inte i tillrécklig
omfattning ha kunnat analysera féreslagna strak och ta stéllning i val av
alternativ. Kommunen anser dock att det &r olampligt med luftledning i
delstracka 2D med tanke pa kommunens framtida bebyggelseutveckling och
majlig sammanvéaxning av orterna Bergshammar och Svalsta.

Allmanna synpunkter
Samférldggande med annan infrastruktur

Kommunen anser att samférliggande med annan infrastruktur ar att féredra
da det normalt innebér mindre paverkan pa natur- och kulturmiljévarden. Det
framgar dock inte av underlaget i vilkka strackor som detta kommer att ske och
vilken paverkan detta kommer ha i form av markbehov och héjder pa
anlaggning i forhallande till befintliga ledningsgator. Det behéver kompletteras
for att kunna ta stéllning. Vid en dversiktlig analys verkar bara tva kortare
strackor vara aktuella att samforlagga i Nyképings kommun. En kortare
stracka om ca 1,5 km éster om Stigtomta pa strdcka 2D och en strdcka om ca
13 km mellan Né&vsjén och Brinn-Ekeby pa stracka 1D. Ovrig ledning kommer
darmed att innebara att nya ledningsgator blir nédvandiga.

Kommunen anser att det behéver redovisas var samférlaggande med
befintliga ledningar ar majlig och vilken paverkan detta kommer ha i form av
markbehov och hdjder pa anldaggning i forhallande till befintliga ledningsgator.

Behov av landskapsanalys och kulturmiljoanalys

Vattenfalls rapport beskriver att det i samband med att den slutliga strackan
bestams ska tas hansyn till intressen for kulturmiljén, men att den planerade
ledningen beddms medféra mattliga konsekvenser pa kulturmiljon. Kommunen
saknar motivering av varfor konsekvenserna pa kulturmiljon beddms som
mattlig. Kommunen ser aven behovet av en oversiktlig landskapsanalys dar
omraden med dverlagrande upplevelsevarden (natur, friluftsliv, kulturmiljé,
landskapsbild) pekas ut, beskrivs och bedéms ur kénslighets-
/talighetssynpunkt.

Utan landskapsanalys ar det svart att helt kunna bedéma vilket av alternativen
1D, 1E och 2D som utgér minst negativ paverkan. Kommunen kan dock redan
nu se att 2D ar mest negativ med tanke pa framtida bebyggelseutveckling och

Skapat den 2019-07-05
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sammanvaxt av orterna Bergshammar-Svalsta-Enstaberga, om den utfors
som [uftledning.

Kommunen anser att évergripande landskapsanalyser behéver tas fram som
underlag. Sérskilt viktig &r en sadan landskapsanalys for bedomningen av
paverkan av luftledning i Kiladalen med tanke pa de héga landskapsbilds- och
kulturmiljovardena dar. Landskapsanalyser bor ocksé goras inom riksintresse
for kulturmiljdvard samt for strackning séder om Yngaren.

Val av teknisk I6sning och alternativ

| samradsunderlaget beskrivs bade markférlagd kabel och luftiedning.
Kommunen saknar ett resonemang om systemen gar att kombineras och var
bolaget i sa fall anser det vara tillampligt med respektive system. Det saknas
resonemang om paverkan pa de areella naringarna mellan de olika
alternativen. Det saknas ocksa ett resonemang kring vilken typ av luftledning
som avses, om befintliga stolpar kan utnyttjas samt vilka fordelar respektive
nackdelar de olika alternativen har for t.ex. fagellivet.

Pé de platser man avser att dra den nya kraftledningen i befintlig
kraftledningsgata, saknas en tydlig beskrivning av foréandring av den
ursprungliga kraftledningsgatan, bredd pa gatan, hdjd pa stolpar m.m. Vidare
saknas en forklaring till varfér man inte i storre utstrackning valt att utnyttja
befintlig infrastruktur. Kommunen saknar ocksa en beskrivning och tydligare
motivering av bolagets bortvalda alternativ som omnémns i underlaget. Har
bor &ven alternativ till att ansluta till Hedenlunda beskrivas och motiveras.

I vissa fall har kraftledningsgator positiv effekt pa biologisk mangfald,
exempelvis i sandmiljder, och kommunen saknar ett resonemang kring dessa
fragor och hur de kan paverka valet av kraftledningsalternativ.

Kommunen anser att underlaget behdver kompletteras med en tydligare
motivering av val av teknisk I6sning, markférlagd eller luftledning samt typ av
luftiedning och deras fér- och nackdelar dven for enskilda delstriackor och
passager, dar paverkan pa landskapsbild, natur, kulturmiljé och areella
naringar framgar. Det behdvs dven en tydligare redovisning av bortvalda
alternativ och motivering for detta. Har bor aven alternativ till att ansluta till
Hedenlunda beskrivas och motiveras.

Flexibilitet hos foreslagna strak

Det framgar inte av materialet hur fasta straken &r. Det &r avgérande fér
dragningarnas paverkan hur flexibel foreslagna strakalternativ ar. Ska straken
ses som schematiska eller ska dragningen ske inom de 200 m breda
korridorerna eller finns stérre majlighet att anpassa strackningen efter platsens
forutsattningar?

Oversiktsplan och detaljplaner for Nykopings kommun
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| dversiktsplan for Nykdpings kommun redovisas stora opaverkade omraden
dar dversiktsplanen anger att inom dessa omraden bdr ingen ny bebyggelse,
nya végar eller anléaggningar lokaliseras. Oversiktsplanen redovisar dven
omraden lampliga for utbyggnad av vindkraft. Dessa omraden och paverkan
pa dessa ska framga i underlaget och tas hansyn till.

Foreslagna strackningar paverkar tva detaljplaner vid Bergshammar.
Beddémningen &r att straket inte strider mot detaljplanernas syften.

Kommunen kan dock redan nu se att 2D ar mest negativ med tanke pa
framtida bebyggelseutveckling och majlig sammanvéxning av orterna
Bergshammar-Svalsta-Enstaberga, om den utférs som luftledning. Utfors den
som markledning kan dock paverkan begransas.

Ovrigt

Kommunen vill papeka att det krdvs en nédra samverkan med Trafikverket om

passage av Ostlanken. For alternativen som gar kring Skavsta krédvs analys av

inflygningszoner och utredning av ev. paverkan pa inflygning och
inflygningssystem. Kommunen vill ocksa gora sokanden uppmarksam pa att
en dversyn av riksintresseprecisering for Stockholm Skavsta flygplats pagar
dar en utékning kan paverka majligheterna till strackning och val av mark eller
luftledning.

Det saknas redovisning av att Hogasens vattenverk &r riksintresse for
anlaggningar for vattenforsorjningen.

Kommunen ser fram emot en fortsatt dialog med sdkanden for att hitta en sa
miljdmassigt och ur allmanna intressen bra Iésning for ledningsdragningen
som majligt.

Analys av strak och delstrak

Kommunen anser att underlaget fér samradet har sadana brister att det ar
svart att ta stallning till, bade avseende till prioritering och av foreslagna strak
och delstrak. Kommunen gor anda féljande prelimindra sammanstéllining och
prioritering for delstrackorna inom kommunen.

Delstracka 1D
Naturvard

Paverkar ett stort antal omraden med skog vilket ger ett storre ingrepp i
naturvarden an paverkan pa éppna vatmarker och angs/hagmarker.

Kultur och landskapsbild

Skapat den 2018-07-05
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Berdr riksintresse for kulturmiljé Kiladalen. Luftledning bér placeras sé& att den
inte dominerar i det 6ppna landskapet och att inte ledningsgator genom
skogskladda hojder syns pa langt avstand. En dversiktlig landskapsanalys
behdvs for vidare bedémning av paverkan.

Delstriacka 1E
Natur

Paverkan pa naturomraden utgérs till storre del av 6ppna marker saésom
angs/hagmarker vilket ger en mindre paverkan an nar skogsmiljoer paverkas.
Sarskilt bor patalas det olampliga i att vatmarken Erkan paverkas som &r en
viktig fagellokal.

Kulturmiljé, landskapsbild och bebyggelseutveckling

Berdr riksintresse for kulturmiljo Kiladalen. Berér dven kulturmiljéer som
regionalt pekats ut som vardefulla (Sérmlandsbygden 1988): Valingegard
(jorbruksbygd, arrendegardar och torp) samt Kila, Lunda, Tuna och
Bergshammar.

Ledningen passerar dven inom avrinningsomrade for Yngaren som &r
kommunens vattentédkt. Vattentakten far inte paverkas.

Delstriacka 2A
Natur

Relativt fa naturvardeskonflikter dock med helt ny strackning genom
kommunen.

Kulturmiljo, landskapsbild och bebyggelseutveckling

Berdr riksintresse for kulturmiljé Husby-Oppunda. Markférlaggning bor
utredas. Luftledning bor placeras sa att den inte dominerar i det 6ppna
landskapet och att inte ledningsgator genom skogskladda hojder syns pa langt
avstand. Forutsattningarna for att anvéanda kulturhistoriska byggnader for
bostad eller andra verksamheter far inte paverkas. Se mer info i
kunskapsunderlag fran Lansstyrelsen.

Strackningen berdrs av utredningsomrade for reservvattentékt for Nykoping
och Oxelésunds kommuner vid Husbymalmen.

Delstriacka 2B
Natur

Relativt fa naturvardeskonflikter dock med helt ny strackning genom
kommunen.

Kulturmiljo, landskapsbild och bebyggelseutveckling
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Ledningen verkar ligga pa tillrackligt avstand for att inte berora
bebyggelseutveckling i Raby. Berér dock riksintresse for kulturmiljo
Nykopingsans dalgang. Markférléggning bor utredas. Luftledning bor placeras
sa att den inte dominerar i det 6ppna landskapet och att inte ledningsgator
genom skogskladda hojder syns pa langt avstand. Forutsattningarna fér att
anvanda Herrgardsbyggnaderna i Nas for bostad eller andra verksamheter far
inte paverkas. Se mer info i kunskapsunderlag fran Lansstyrelsen.

Delstracka 2C
Natur

Kort stracka med fa paverkanspunkter. | kombination med delstracka 2A eller
2B far alternativet en mycket Iang stracka i kommunen eftersom den
sammanfaller med stora delar av alternativ 1E. Da far man den olampliga
kombinationen av lang strackning i kommunen och manga konflikter med
naturvardsintressen.

Kulturmiljé, landskapsbild och bebyggelseutveckling

Ledningen verkar ligga pa tillrackligt avstand for att inte berora
bebyggelseutveckling och eventuell framtida stationsutveckling i Stigtomta

Delstracka 2D
Natur

Delstracka 2D i kombination med delstracka 2A eller 2B ger relativt fa
konflikter med naturvarden och naturvardsférdelar fér sandédla som gynnas
av kraftledningsgator. Om kraftledningen utformas som markférlagd ledning
forbi Bergshammar och genom Kiladalen sa blir paverkan annu mindre.

Kulturmiljé, landskapsbild och bebyggelseutveckling

Ledningen riskerar att kraftigt forsé@mra maéjligheten till bebyggelseutveckling i
Bergshammar och/eller Svalsta. Dessa orter har idag stor befolkningstillvaxt
och goda férutsattningar for att utvecklas aven i framtiden. Kommunen anger i
Fordjupad dversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta att vid fortsatt
bebyggelsetryck bor méjligheten provas att lata orterna véxa samman genom
fortatning med bland annat flerbostadshus och service. Luftiedning med
tillhérande skyddsavstand forsdmrar méjligheten till ihopbyggnad. Markledning
har mindre men en viss negativ paverkan da ledningsgatan inverkar pa
placering av bebyggelse och forsvarar markarbeten vid exploatering.

Omradet berdrs ocksa av riksintresse for kulturmiljo Kiladalen.
Markforlaggning boér utredas. Luftledning bor placeras sa att den inte
dominerar i det 6ppna landskapet och att inte ledningsgator genom
skogskl&ddda hdjder syns pé langt avstand. Bebyggelse i Ovre Broby och Aby
far inte paverkas. Se mer info i kunskapsunderlag fran Lansstyrelsen.
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Ledningen passerar dven genom riksintresse for vattenférsérjningen och dess
vattenskyddsomrade. Vattentakten far inte paverkas och inga markarbeten
ska ske i nérheten av gamla plantskolan.

Sammanfattning delstrickor
Natur

Ur naturvardessynpunkt ar alternativet 2B kombinerat med 2D just nu bésta
alternativet med fa konfliktpunkter och férdelar med 6kad naturvardsnytta for
sandddla. Som andra alternativ forordar kommunen alternativ 1D som har en
kort strécka genom kommunen och begrénsad paverkan pa Kilaans dalgang
och landskapsbild. Det blir daremot extra viktigt att ta hansyn till skogliga
varden och Kiladdalens kénsliga natur vid detaljplaneringen av delstriacka 1D.

Kulturmiljé, landskapsbild och bebyggelseutveckling

Utan landskapsanalys &r det svart att helt kunna bedéma vilket av alternativen
1D, 1E och 2D som utgér minst negativ paverkan. Kommunen kan dock redan
nu se att 2D ar mest negativ med tanke pa framtida bebyggelseutveckling och
mojlig sammanvéxning av orterna Bergshammar-Svalsta-Enstaberga, om den
utférs som luftledning.

Sammanvégd analys

Kommunen anser att det ar for manga osékerhetsfaktorer och har inte heller
haft tid att analysera allt underlag fér att kunna géra en slutgiltig bedémning av
vilket alternativ som kommunen férordar. Kommunen ser darfor fram emot en
fortsatt dialog med sokanden for att hitta en sa miljoméassigt och ur allmanna
intressen bra 16sning for ledningsdragningen som méjligt.

Kopia till:

Flens kommun

Katrineholms kommun

Oxelésunds kommun

Norrképings kommun
Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
Samhallsbyggnad

Skapat den 2019-07-05



@ Nyko'pl ng Yttrande Dnr

KK19/456
Datum
2020-04-01

Rejlers Sverige AB
att:

Falhagsleden 61
753 23 UPPSALA

Yttrande avseende kompletterande samrad for
nya kraftledningar, delen Kottorp och SSAB i

Nykoping och Oxelosunds kommuner

Nykopings kommun har fatt kompletterande samradsmaterial for
undersékningssamrad och avgransningssamrad for strackan Kottorp till SSAB
yttrande. Nyképing kommun har tidigare, 2019-07-05 yttrat sig dver forslag till
overgripande strackningar mellan Hedenlunda och SSAB. Nyk&ping kommun
véljer att enbart yttra sig 6ver férslag till strackningar inom den egna
kommunen.

Synpunkter

Kommunen &r positiv till SSAB:s planerade omstallning till Ljusb&gsugn da det
innebér vasentliga utsldppsminskningar och da verksamheten &r en viktig
arbetsgivare fér kommunens medborgare. Kommunen anser att den
planerade ledningsgatan vid val avluftledning riskerar att innebéra betydande
miljdpaverkan framforallt vad géller paverkan pa landskapsbild, areella
néringar och naturmiljé och behdver darfor inga i MKB:n for hela stréckningen.

Kommunen forordar i forsta hand en markforlagd kabel genom akermark enligt
strak 4 eller motsvarande. Vattenfall bor i sa fall utreda ytterligare ett strak for
optimering av markforlagd ledning.

Om inte markforlagd ledning ar aktuell férordar kommunen en dragning enligt
strak 1. Hur anpassning till/av kommunens forslag till verksamhetsomrade ska
ske behdver utredas.

Kommunens motivering och dvervaganden

Kommunen baserar sina synpunkter pa 6vervéaganden i enlighet med
samradsforslag till ny oversiktsplan for Nykoping 2040 vilket férklaras
ytterligare nedan.

| samradsforslag till ny dversiktsplan anges att "Vid férandringar i
kraftledningsnétet bor ledningarna dar sa ar méjligt forlaggas som markkabel.
Det ar sarskilt angelaget i omraden med kanslig landskapsbild och déar
véasentliga natur- eller kulturvarden kan paverkas negativt av luftiedning.”

Postadress Besotksadress Tfn 0165-457789 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset, Stora Torget E-post therese.larsson.1@nykoping.se  Bg 819-03 42
N/A kommun@nykoping.se

611 83 NYKOPING www.nykoping.se



Dnr KK19/456 2/2

Kommunens bedémning &r att detta &r ett omrade med kénslig landskapsbild
och kénsliga naturvarden, bl.a. med tanke pa narhet till Natura 2000-omradet
Marséng och strackfagellokalen Marsviken, dar markforlagd kabel ar mojlig
och bor utredas. Lampligast ar da att utnyttja befintlig akermark.

| samradsforslag fill ny dversiktsplan gar aven att Iésa att "Ledningar for
teknisk forsorjning ska sa langt som magjligt samordnas med redan
ianspraktagna korridorer (kraftledningar, véagar, jamvagar) i landskapet, stora
opaverkade omraden samt vardefulla omraden for naturvard och
kulturmiljévard ska sa langt méjligt undvikas.”

Kommunen anser att strak 1 bast uppfyller detta stéliningstagande i
samverkan med att strak 2, 3 och 4 gar relativt nara befintligt fagelrikt omrade
och Natura-2000 i séder. Dalgangen ar kand for strackande faglar, en av
regionens basta rovfagelsstracklokaler. Dessutom anser kommunen att den
nyckelbiotop som berérs av strék 2 och 3 kommer skadas mer av den tradfira
zon som ett ledningsstrék kréver an de naturbetesmarker som berérs av strak
; 8

Ovriga upplysningar
Kommunen har i dagslaget inga detaljplaner eller bygglov som berérs av
foreslagna strak.

Strék 1 2 och 3 berér ytterkanten av féreslaget verksamhetsomrade i
samradsforslag till dversiktplan Nykdping 2040. Hur anpassning till/av
kommunens forslag till verksamhetsomrade ska ske behover utredas.

Skapat den 2019-07-05



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum

2020-04-27

KS § 117 Dnr KK19/456

Yttrande avseende kompletterande samrad for nya kraftledningar,
delen Kottorp och SSAB i Nykoping och Oxelosunds kommuner
Vattenfall Eldistribution avser att bygga tva nya 130 kV-ledningar i
gemensamma stolpar fran stamnétsstationen CT35 Hedenlunda till en ny
transformatorstation i narheten av Oxeldésund, till vilken SSAB 6nskar ansluta
sig for elférsorjning av dess planerade ljusbagsugn. Nyképings kommun har
fatt kompletterande samradsmaterial for undersékningssamrad och
avgransningssamrad for strackan Kottorp till SSAB. Nykoping kommun har
tidigare, 2019-07-05 yttrat sig dver forslag till vergripande strackningar
mellan Hedenlunda och SSAB. Nykdping kommun véljer att enbart yttra sig
over forslag till strackningar inom den egna kommunen.

Forslag

Ett forslag till yttrande i detta drende har tagits fram av Samhallsbyggnad. >
Yitrandet foreslas antas av kommunstyrelsen. N

anméler jav och l&mnar lokalen under saval
behandling som beslut i detta arende.

Samhallsbyggnad, foredrar arendet infor kommunstyrelsen
samt besvarar fragor.

Inlagg i arendet gors av

_yrkar avslag till framskrivet férslag och lamnar in ett
sarskilt yttrande.

amnar ett sarskilt yttrande.

Efter kommunstyrelsens godkannande stéller ordférande proposition pa
framskrivet forslag mot avslagsyrkande och finner att
kommunstyrelsen beslutar enligt framskrivet forslag.

Kommunstyrelsen beslutar

att anta yttrande 6ver kompletterande samrad for nya kraftledningar, delen
Kottorp och SSAB i Nykoping och Oxelésunds kommuner samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

‘eserverar sig mot beslutet.

Bilagor KS § 117 Sarskilda yttranden

Justerandes sig natulr

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-04-27

KS § 117 Dnr KK19/456

Beslut till (inkl yttrande):
Vattenfall Eldistribution AB genom Rejlers Sverige AB
Samhallsbyggnad

Justerandes signatulr

Utdragsbestyrkande
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@ Nykopl ng Yttrande Dnr

KK19/456

Samhaéllsbyggnad Datum

2020-05-05

Rejlers Sverige AB
att:

Falhagsleden 61
753 23 UPPSALA

Yttrande avseende samradsunderlag for forslag
till strackningar utanfor valt strak i Nykoping
kommun inom kompletterande samrad for
planerade nya 130 KV kraftledningar

Nykdpings kommun har fatt kompletterande samradsmaterial for
undersokningssamrad och avgransningssamrad for justerade strackningar
utanfér valt strak mellan Hedenlunda och Kottorp for yttrande. Nykdping
kommun har tidigare, 2019-07-05 yttrat sig 6ver forslag till dvergripande
strackningar mellan Hedenlunda och SSAB och 2020-04-27 &ver
kompletterande samrad for strackan Kottorp - SSAB. Nykdping kommun valjer
att enbart yttra sig éver de tre férslag till nya strackningar inom den egna
kommunen.

Nykoping kommuns yttrande

Kommunen &r positiv till SSAB:s planerade omstallning till Ljusbagsugn da det
innebar vasentliga utslappsminskningar och da verksamheten ar en viktig
arbetsgivare féor kommunens medborgare. Kommunen anser att den de
planerade férandringar av ledningsgatan vid val av luftledning riskerar att
innebéra betydande miljopaverkan framforallt vad galler paverkan

pa landskapsbild, areella naringar, kulturmiljé och naturmiljo och behéver
darfor inga i MKB:n for hela strackningen.

o Kommunen har i tidigare yttrande erbjudit sig att delta i fortsatt arbete
med att planera dragning av kraftledningen. Vattenfall har i
samradsredogorelse angett att sa ska ske. Nyképings kommun har
tyvarr inte fatt delta i arbetet vilket vi beklagar. Kommunen anser att vid
kommande infrastrukturutbyggnad maste kommunen informeras och
involveras i ett tidigt skede for att kunna uppna battre samarbete,
battre férstédelse och darmed béattre och smidigare utbyggnadsprocess.

e Det ar av yttersta vikt fér kommunen att hansyn till dess invanares och
berérda markdgares intressen tas tillvara sa att de asamkas sa liten
skada och paverkan som mdjligt.

o« Kommunen anser att de forslag till strackningar utanfér valt strak inom
Nykopings kommun i princip inneb&r férbattring jamfért med tidigare
forslag till strak i dessa delar.

Postadress Besoksadress Tin Org nr 21 20 00-29 40

Nykopings kommun E-post anna.selander@nykoping.se Bg 619-03 42
N/A kommun@nykoping.se

61183 NYKOPING www.nykoping.se
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Dnr KK19/456 2/3

e Kommunen har i tidigare yttranden angett att passagen Gver Kiladalen
ar sarskilt kénslig och darfér bor markforldaggning utredas samt att det
ar sarskilt viktigt att en landskapsanalys gors for bedémning av
paverkan av luftledning i Kiladalen. Kommunen saknar detta i
underlaget.

* Det behdvs dven en allmén redovisning av mojligheten att
markforidgga delar av strackan.

e En redovisning av hur upplevelsen blir for boende i Kila samhaélie
saknas. Detta behdvs for att kunna ta stéllning till féreslagen strackning
Oster om samhallet.

e Paverkan av en alternativ strackning mellan Spatorpstugan och
Bergalund bor redovisas. Den skulle undvika den splittring som
forslaget gor i ett sammanhang av gardar som ligger mot Balsjén
(Anglund, Fridhem, Apaltorp, Bergtorpsgarden, Sérbytorp) som dock
behéver vagas mot dkad narhet till Bergalund och paverkan pa
befintliga nyckelbiotoper.

e Det ar onskvart att vatmarkerna som i flera fall har lag tradhéjd ldmnas
sa intakta som mdjligt och darmed inte avverkas eller att hydrologin
paverkas negativt. Sarskilt géller det Slatmossen och Rédmossen.

¢ Kolmardenomradet ar kant for sin forekomst av tjader. Under
faltbesoket 2020-04-24 patraffades 6 tjaderhdnor och en tupp i samma
omrade i nérheten av Krokmossen vid Bjérntorp. Det ar av stor vikt att
identifiera k&nda tjaderspelplatser och vidta lampliga
forsiktighetsatgarder i narheten av dessa.

¢ Vid Bjdrntorp, Myrkérr nara Navsjonmossens naturreservat anser
kommunen att ytterligare en stréackning mellan ursprungligt strak och
nu foreslaget strak bor utredas som minskar paverkan pa
Soérmlandsleden och narheten till Navsjomossens naturreservat.

* Det ska av samradsunderlaget framga att Nykopings kommun i forslag
till ny 6versiktsplan dven goér staliningstaganden enligt motivering till
beslut nedan.

Kommunens motivering och évervaganden
Kommunen baserar sitt yttrande pa foljande grundprincip och évervaganden
enligt samradsforslag till ny éversiktsplan:

e Det ar av yttersta vikt for kommunen att hansyn till dess invanares och
berérda markégares intressen tas tillvara sa att de asamkas sa liten
skada och paverkan som mdjligt.

e Vid férandringar i kraftiedningsnétet boér ledningarna dar sa ar mojligt
férlaggas som markkabel. Det ar sérskilt angelaget i omraden med
kénslig landskapsbild och dar vasentliga natur- eller kulturvarden kan
paverkas negativt av luftledning.”

Skapat den 2020-04-28
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Kommunens bedémning ar att passagen genom Kiladalen &r ett
omrade med kénslig landskapsbild dar vasentliga natur- eller
kulturvarden kan paverkas negativt av luftledning dar markférlagd
kabel ar magjlig och bér utredas.

e "Ledningar for teknisk forsorjning ska sa langt som méjligt samordnas
med redan ianspraktagna korridorer (kraftledningar, vagar, jarnvégar) i
landskapet, stora opaverkade omraden samt vardefulla omraden for
naturvard och kulturmiliovard ska sa langt mojligt undvikas.”

| princip finns inga befintliga kraftledningsgator vid forslagna strak. Norr
om Navsjon finns dock en befintlig kraftledningsgata som kommer att
utnyttjas battre an tidigare det medfér dock att ledningen kommer
narmare Sormlandsleden och Navsjémossens naturreservat vilket kan
paverka upplevelsen av oroérdhet for dess bestkare. Darav
kommunens énskan om ytterligare en utredd strécka i detta omrade.

Ovriga upplysningar
Kommunen har i dagslaget inga detaljplaner eller bygglov som berérs av
foreslagna strak.

Skapat den 2020-04-28



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-05-18

KS § 143 Dnr KK19/456

Yttrande 6ver kompletterande samrad fér nya 130 kV kraftledningar
mellan Hedenlunda och Kottorp

Nykopings kommun har fatt kompletterande samradsmaterial for
undersokningssamrad och avgransningssamrad for justerade strackningar
utanfér valt strak mellan Hedenlunda och Kottorp fér yttrande. Nyképings
kommun har tidigare, 2019-07-05 yttrat sig 6ver forslag till dvergripande
strackningar mellan Hedenlunda och SSAB och 2020-04-27 dver
kompletterande samrad for strackan Kottorp - SSAB. Nykopings kommun véljer
att enbart yttra sig 6ver de tre forslag till nya strackningar inom den egna
kommunen.

| handlaaaninaen har

Né&r samradet ar avslutat kommer Vattenfall att soka koncession for vald stracka
hos Energimarknadsinspektionen. Kommunen kommer da héras av
Energimarknadsinspektionen innan beslut.

Vattenfall har inkommit med forslag till justeringar av valt strak mellan
Hedenlunda och Kottorp, se karta pa sida 2 i tjansteskrivelse.

Tre av dessa berdr Nykdpings kommun. (Se bilaga 1 till tjinsteskrivelse for
foreslagna stréackningar)
e Kila - Alberga
Dar anledningen ar att undvika narhet till bostader samt att uppnéa en
kortare passage over Kiladalen.
e Mogetorp
Dar anledningen ar att inte hamna for nara befintliga bostader.
e Bjorntorp - Myrkarr
Déar anledningen &r att inte passera dver bostader.

Samhallsbyggnads analys
e Deltagande
Kommunen har i tidigare yttrande erbjudit sig att delta i fortsatt arbete
med att planera dragning av kraftledningen. Vattenfall har i
samradsredogorelse angett att sa ska ske. Vattenfall har inte kontaktat
kommunen varken i detta arbete eller tidigare arbeten. Detta gor att vi
far mindre strackor att yttra oss 6ver och inte kan paverka helheten.

Justerandes signatulr

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-05-18

KS § 143 Dnr KK19/456

Kila - Alberga

En kortare stracka dver Kiladalen ar positivt, dock saknas redovisning av
mojlighet till att markféridagga detta parti som kommunen begart,
ledningsgatan kommer narmare Kila samhélle men bedéms inte paverka
ev. mojlighet till framtida utbyggnad, S6der om jarnvagen kan ledningen
splittra ett sammanhang av gardar som ligger mot sjon (Anglund,
Fridhem, Apaltorp, Bergtorpsgarden, Sorbytorp).

Mogetorp

Positivt med okat avstand till bostader. Inga synpunkter.

Bjérntorp - Myrkarr

Positivt att bostader undviks men ledningsdragningen kan paverka
upplevelsen av orérdhet langs Sérmlandsleden och i Navsjomossens
naturreservat.

Allmant om dragningarna

Ledningsdragningen berér i huvudsak skog utan hdgre naturvéarden men
passerar flera vatmarker och sumpskogar som innehaller vissa
naturvarden bl.a.Slatmossen och Rédmossen. Det ar onskvart att
vatmarkerna som i flera fall har lag tradhéjd lamnas sa intakta som
mojligt och darmed inte avverkas eller att hydrologin paverkas negativt.

och lamnat lokalen under saval behandling

som besliut i detta arende.

Kommunstyrelsen beslutar

att anta yttrandet avseende samradsunderlag for forslag till strackningar utanfor
valt strak i Nyképing kommun inom kompletterande samrad for planerade nya

130 KV kraftledningar,

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslut till (inkl yttrande)
Rejlers Sverige AB
Samhallsbyggnad

Justerandes signatulr

Utdragsbestyrkande
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NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-05-18
Plats och tid Stadshuset, Sal B mandag 18 maj kl. 13:30- 15:05
Ledaméter och erséttare Ersattare

Underskrifter Omedelbar justering

paragrafer §139, 143-
144

ANSLAG/BEVIS

Omedelbar justering §§ 139, 143-144
Protokollet har justerats och justeringen har tillkédnnagivits genom anslag pa kommunens anslagstavla

Organ Kommunstyrelsen
Sammantradesdatum 2020-05-18 Sista dag for overklagande
Anslag uppsatt den Datum fér anslags nedtagande

Protokollet forvaras hos Kommunledningskontoret/kansli

Underskrift

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

2020-10-20

2020-103485-0005




NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-04-27

Plats och tid Stadshuset, Sal A den 27 april kl. 13:30-14:50

Ledamdter och ersdttare  Beslutande Erséttare

e _

Underskrifter Sekreterare Omedelbar justering
§§116-121
Ordférande
Justerande
ANSLAG/BEVIS
Omedelbar justering §§ 116-121

Protokollet har justerats och justeringen har tillkdnnagivits genom anslag pa kommunens anslagstavia

Organ Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum 2020-04-27 Sista dag for dverklagande
Anslag uppsatt den Datum for anslags nedtagande

Protokollet forvaras hos Kommunledningskontoret/kansli

Underskrift

---------------------------

Utdragsbestyrkande

2020=10=20

2020~=103485~0005
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Sdrskilt yttrande KS 2020-04-27

Kommunstyrelsearende 2.
Yttrande avseende kompletterande samréd for nya kraftledningar, delen Kottorp och
SSAB i Nykoping och Oxelosunds kommuner.

Kommunen &r positiv till SSAB’s planerade omstdllning till Ljusbagsugn da det innebéar
vasentliga utsldppsminskningar och dd verksamheten &r en viktig arbetsgivare for
kommunens medborgare.

Den initiala kostnaden vid val mellan luftlednig eller markfériagd kabel far inte vara
avgorande, utan har ska et livstidsperspektiv pd kraftledningen vara avgérande.
Anvands luftledningar till kraftledningen innebdr det betydande milispaverkan framférallt
vad gdller paverkan pé landskapsbild, areella naringar och naturmiljo.

Kommunen férordar dérmed en markférlagd kabel enligt strék 4 eller motsvarande.
Markkabel @r sérskilt angeldget i omraden med kanslig landskapsbild och ddr vasentliga
natur- eller kulturvérden pdverkas negativt av luftledning. Med markférlagd kabel bevaras
kanslig landskapsbild och kénsliga naturvarden, bl.a med tanke pé nérhet till Natura
2000-omradet Marséing och stréickfagellokalen Marsviken.

Dalgangen dr kénd for strackande féglar, en av regionens basta rovstracklokaler.

Skulle man mot kommunens vilia anvénda luftledning fdrordar kommunen en dragning
enligt strdk 1. Hur anpassning till/av kommunens forslag till verksamhetsomréde ska ske
behdver utredas. Villkor f6r samordning med redan ianspraktagna korridorer med
luftledning ska vara aft samma stolpar anvénds, da det annars blir en mycket bred
ledningsgata.

Dessutom anser kommunen att den nyckelbiotop som berérs av strak 2 och 3 kommer
skadas mer av den trédfria zon som ett ledningsstrdk kréver &n de naturbetesmarker som
berdrs av strdk 1.
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KS 200427
Sarskilt yttrande

Yttrande avseende kompletterande samrad fér nya kraftledningar, delen Kottorp KK 19/456

och SSAB i Nykopings och Oxelésunds kommuner

Vi ser mycket positivt p4 den omstélining SSAB ska gbra pa sin anlaggning i Oxel6sund. Det
ar en del av en omfattande klimatsatsning som kommer ha stor paverkan saval nationellt
som globalt. Det &r ocksa en viktig satsning som en av vara lokala arbetsgivare vill géra och
sett ur det perspektivet viktig for arbetstillfllen och vart lokala naringsliv.

Men som med alla stora infrastruktursatsningar finns det alltid flera perspektiv att beakta.
Exempelvis markagarperspektivet som saknas hér vilket &r allvarligt. Det &r viktigt att
politiken tar ett helhetsgrepp pa fragan. Klokast i ett sadan har lage ar darfor att politiskt
samverka i fragan. Nagot vi ocksa éver tid tagit initiativ till och efterfragat. Genom att
samverka over partigranserna kan vi bli en starkare rést for Nykdping och varna de mindre
féretagare och den lokala miljishansyn som drabbas av kabeln samtidigt som vi verkar for en
sa snabb process som méjligt for att f fram kraften till SSAB.

Att S, C och MP viljer att agera sjélva i fragan tycker vi darfér ar olvckliat.

M - '-
Liberalerna



Oxeldsund s T

Vattenfall Eldistribution AB

Yttrande fran Kommunstyrelsen i Oxelésunds
kommun maa foreslagen kraftledning med
tillhdrande ledningsgata genom Oxelésund

Oxelésunds kommun ar mycket positiv till den omstalining som nu inleds pa
SSAB. Kommunen mdjliggér denna utveckling genom bl.a. det
detaljplanarbete som skett och den detaljplan som beslutats for en ny LNG-
terminal i Oxelésunds hamn. Till ytan &r dock Oxelésund en av Sveriges
mindre kommuner och den utveckling som kommer att ske pa SSAB
behdver ta hansyn ocksa till den 6vriga samhéllsutveckling som planeras
ske i Oxeldsund.

Mot den bakgrunden emotsétter sig Oxelésunds kommun med bestiamdhet
foreslagen dragning genom Oxelésunds Kommun och tatort. Fran
kommunens sida ser vi att Vattenfall behdver géra om hela sitt forslag, fran
kommungransen till Nykoping hela végen till SSAB.

Oxelésunds kommun &r en geografiskt liten kommun d&r saval industrier
och boende ska rymmas. Den foreslagna strackningen oméiliggor
bostadsutveckling inom hela Inskogens detaljplaneomrade vilket for
Oxel6ésund &r ett av fa expansionsomraden for bostadséndamal i
Oxel6sund. For omradet Inskogen finns en detaljplan som innehaller saval
skola, forskola, radhus som villor. Inskogen utgér ett av f& utvecklingsbara
markomraden i Oxeldsund. Den freslagna stréckningen gor dessutom att
hela bostadsomradet blir omringat av hégspanningsledningar da den
befintliga ledningen finns pa norra sidan av Inskogen.

Detta ar oacceptabelt fér Oxelosunds kommun.

Ser vi vidare pa stréckningen nar den passerar motorvigen, ésterut, och
bort mot SSAB, sa blockerar den hela utvecklingen av Vivesta omradet
med den ténkta bostadsutveckling som finns dér. Kommunen har nyligen
6ppnat en ny vég for den utvecklingen. Vidare dras ledningen Gver den
enda befintliga stérre detaljplan Oxelésunds kommun har fér
industrigandamal. Darmed paverkas ocksa Oxeldsunds méjligheter att férse
mark till nya verksamheter i kommunen pé ett oacceptabelt séatt. Den
féreslagna dragningen utgér ett stort hinder for kommunens fortsatta
utveckling.
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Férslaget tar heller inte hansyn till de gréna kilar, naturomraden och
naturvarden som finns i anslutning till den féreslagna ledningsgatan. Miljo
och samhéllsbyggnadsnamnden i Oxelésunds kommun kommer i sitt
yttrande sérskilt att lyfta dessa aspekter. Detta yttrande rymmer
Oxeldsunds kommuns synpunkter med anledning av langsiktig
markanvandning och utveckling.

Till ytan &r Oxelésund en av Sveriges mindre kommuner. Redan den
befintliga ledningsgatan tar en stor del av den ytan till férfogande. Att pa det
komplettera med ytterligare en ledningsgata med den bredd som &r
angiven ar oacceptabelt fran kommunen sida.

Fran kommunens sida ser vi att det fran kommungransen till Nykoping fram
till SSAB dras en mark och/eller sjokabel. | samband med att den nya
kabeln l&ggs bor mojligheten att samféridgga befintlig ledning med ny
ledning undersokas. Det &r problematiskt att ha en hégspénningsledning
genom en tatort.

Vi ser att Vattenfall har att aterkomma med ett kraftigt korrigerat
ledningsférslag i enlighet med det férslag som bifogas. Nar detta forslag
har inkommit ser vi gérna ett mote fér att konkretisera detta utifran de
perspektiv som da finnes. Vi anser ocksa att det &r forvanande att den
foreslagna dragningen inte féregatts av nagon kontakt med kommunen
innan den presenteras. Hade Vattenfall valt att kontakta kommunen kunde
kommunen varit behjalplig i vilka omraden som kan vara lampliga att
anlagga den nya elkraftsledningen pa. Som det nu &r kommer detta att inga
i det samradsforfarande som Vattenfall bedriver med anledning av sitt
forslag.

Detta yttrande ar avstdmt med Kommunstyrelsen i Oxelésunds kommun
men inget beslut har fattats kring detta av Kommunstyrelsen. Krévs beslut
ar det forsta tillfalle da detta kan ske i september 2019, i det fall ratt
underlag finns framme i tid.

Kommunstyrelsen emotser att svar inkommer pa mail: mex@oxelosund.se,
for formell registrering och att méte sker med representanter for
Oxeldsunds kommun i enlighet med éverenskommelse vid samradet i
Bergshammar 2019-06-11

Med vanliga halsningar

Postadress Besoksadress Telefon E-post'Webb Org.nr.

Oxelésunds Kommun Hoéjdgatan 26 0155-388 00 (vxI) www.oxelosund.se 212000-0324
613 81 Oxeldsund
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Milj6- och samhéllsbyggnadsférvaltningen
Rejlers Sverige AB
Att:
Lindhagensgatan 126
753 23 Uppsala

Yttrande fran Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden i
Oxelésunds kommun avseende tva nya 130 kV
kraftledningar mellan Hedenlunda och SSAB i Oxelésund
Oxelésunds kommun, Sédermanlands lan.

Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden har tagit del av det samradsunderlag som
tillsants kommunen av Vattenfall Eldistribution genom ombud. Anstkan avser
natkoncession mellan Hedenlunda och SSAB med primart syfte att méjliggéra SSABs
omstéllning fran fossilbaserad till fossilfri stalproduktion.

Milj6- och samhaéllsbyggnadsnamnden redogor for sina synpunkter har nedan.
N@mnden stéller sig dessutom bakom Kommunstyrelsen i Oxelésunds kommuns
yttrande betraffande intrangen pa detaljplanerad mark fér bostéder och annan
inverkan pa Oxelésunds kommuns utvecklingsméjligheter som er féreslagna strackning
innebar.

Synpunkter

Underlaget brister i sin tydlighet och &r allt fér generaliserat. Bilder pa tankbara stolpar
presenteras utan mattangivelser. | Oxelésunds kommun har inga alternativ redovisats.
Under 3.4 i samradsunderlaget framgar att ett annat alternativ studerats (befintlig
ledningsgata). Det alternativet har dock avfardats da det enligt underlaget skulle krévas
omfattande ombyggnation av befintliga ledningar. Detta behéver stéllas mot det
omfattande ingrepp som ytterligare en ledningsgata genom Sveriges till ytan femte
minsta kommun innebar.

Namnden har efterfragat material digitalt i exempelvis .shp (shape-format), vilket inte
levererats. Framéver utgar namnden fran att material kommer tillgéngliggéras éven
digitalt fér éverlagring med kommunens egna GIS.

Upplysningsvis vill MSN paminna om att stolpar 6ver 40 meter kréver bygglov. Infér
fortsatt arbete behdver dven lokalisering av eventuella transformatorstationer
presenteras. Dessa kraver ocksa bygglov.

Avsnitt 5 - Berorda intressen och bedémd paverkan

Féreslagen dragning genom Oxelésunds kommun berér féljande detaljplaner:
0481-P80/1 Inskogen (Bostader)

0481-P90/1 Del av Stjarnholm 5:1 och 5:37 (Handel)

0481-P79/2 Sundsérsomradet (Natur och Industrimark)

0481-P84/2 kv Disponenten (Industri)

Postadress Besbksadress Telefon/Fax Webb/E-post Org.nr
Oxelésunds kommun Héjdgatan 26 0155-380 00 (vx) www.oxelosund.se 212000-0324
613 81 OXELOSUND 0155-382 40 (fax) registrator-msn@oxelésund.se
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Datum

PLAN.2019.7

Mindre ingrepp gors i detaljplan0481-P78/1 Peterslund (Park), 0481-P77/6
Fiskarstuguomradet (Park/Gata), 0481-P2019/2 Baraomradet (Trafik/Park, dessutom
néra befintliga bostéader)

Vattenfall gér bedémningen i punkt 5.1.1 att alternativa dragningar ar férenliga med
géllande planer och pagaende markanvandning. Fér Miljé- och
samhallsbyggnadsnamnden &r det en orimlig slutsats.

Avsnitt 5.2.2 Naturvarden

Dragningen genom Oxelésunds kommun innebar omfattande fragmentering av
sammanhangande grénomraden i hela norra Oxelésund. Fér Milj6- och
samhallsbyggnadsnamnden &r detta inte acceptabelt.

Dels innebar dragningen ett ingrepp i kopplingen mellan Inskogen och Danvik /
Basttorp i nordvast, dels kapas den gréna kilen, fran Vivesta / Aspa och vidare ut mot
Brannas. Detta strider mot kommunens Oversiktsplan.

Dessa omraden ingar ocksa i kommunens Naturvardsplan under namnen Vastra
Inskogen, Inskogens Ostra del, Ekomradet vid Basttorp samt Skog mellan Granliden
och Aspaviken. Omraden som ingar i kommunens Naturvardsplan har samtliga héga
naturvarden.

Foreslagen dragning berér 3 nyckelbiotoper i Oxelésunds kommun. Kvarndammen som
namns men till synes helt ignoreras i dragningen utgér dessutom en fornlamning, en
rastplats pa Sérmlandsleden och har en befintlig kraftledningsgata i direkt anslutning.
Ytterligare en kraftledningsgata i dess direkta narhet riskerar att allvarligt paverka
biotopen och upplevelsevéardet kopplat till platsen.

| ekomradet vid Brasstorp vaxer manga gamla ekar, troligen 100-200 ar gamla som &r
mycket viktiga for den biologiska mangfalden.

Strandomradet vid Bara innehar ett ovanligt rikt fagelliv. Det &r viktigt med hansyn till
fagellivet att vassarna lamnas orérda och att strandomradet undantas fran exploatering.

| samradsunderlaget saknas analys av barrigreffekter fér faglar som nya luftledningar
innebér. | de fall nytillkommande luftledningar korsar befintliga blir barriareffekten
avsevart storre. Omradet mellan Sundsér och SSAB &r dessutom av regional betydelse
som ett av lanets framsta flyttfagelstrak. Ytterligare luftledningar innebar ett uppenbart
hinder och ékad kollisionsrisk.

Kommunens ambition &r att 6ka exploateringen for bostéder i Vivesta i enlighet med
kommunens 6versiktsplan. Det innebar att skogsomradet sdder om Vivestavagen
kommer att 6ka i betydelse som narstrévomrade.

Avsnitt 5.3 Kulturmiljo

| underlaget saknas redovisning av kulturmiljéer i Oxelésunds kommun och paverkan
pa dessa. Herrgardslandskapet kring Stjarnholms slott korsas av féreslaget strak men
namns inte.

Avsnitt 5.5 Landskapsbild

Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden delar inte uppfattningen att féreslagen
ledningsdragning endast skulle ha mattliga konsekvenser fér landskapsbilden. |
Oxeldsunds kommun féreslas befintliga och tillkommande kraftledningar korsa
varandra vid upprepade fillfallen vilket innebar ett betydande ingrepp i landskapsbilden.
Eftersom Oxelésunds kommun har fa langa utblickar i landskapet ékar betydelsen av
att undvika ytterligare ingrepp i dessa.

Herrgardslandskapet kring Stjarnholms slott har bitvis langa siktlinjer. Ytterligare
kraftledningsgator inom omradet riskerar att allvarligt skada upplevelsen av omradet.

2020-10-20
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PLAN.2019.7

Fran Inskogen féreslas kraftledningen ga direkt séder om befintlig bebyggelse, men
eftersom inga hojder redovisas ar det svart att ta stallning till hur utblickar fran Inskogen
paverkas. Eftersomomradet ligger 10-12 meter hégre &n féreslagen ledningsdragning
blir paverkan sannolikt markant.

Odlingslandskapet i Aspa med dess akerholmar &r en viktig utblick i Oxelésunds
kommun vilken paverkas mycket negativt av féreslagen dragning.

Fororenad mark

Ingenstans i samradsunderlaget redovisas fororenade eller potentiellt fororenade
omraden. Inom Oxelésunds kommun finns ett antal objekt som finns att tillga i EBH-
stédet i digitalt format. Oxelésunds kommun bedémer att férorenade omraden bér
redovisas i samradsunderlaget samt hur férorenad mark i eventuella ledningsgator ska
hanteras vid ett genomférande.

Slutsats

Sammantaget ar Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden mycket kritisk till féreslagen
strackning och kraver ytterligare utredning av utbyggnad i befintlig ledningsgata,
antingen som markkabel eller luftkabel eller en kombination. | en
Miljokonsekvensbeskrivning behéver utbyggnad i befintlig ledningsgata finnas med som
ett alternativ. Konsekvenser av detta behéver vagas mot det omfattande ingrepp i den
fysiska miljon som foreslas i samradsunderlaget.

Milj6- och samhaéllsbyggnadsnéamnden beddmer inte att nollalternativet, att SSAB
fortsatter producera fossilbaserat stal, ar ett seriést alternativ att vadga konsekvenser av
féreslagen dragning mot. Att ledningarna ska fram ar stéllt bortom allt rimligt tvivel.
Foreslaget alternativ behéver darfér stallas mot alternativa dragningar, dven inom
Oxelésunds kommun.

2020-10-20
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Vattenfall Eldistribution

Delstracka Kottorp - SSAB

Bifogat kommer Oxel6sunds kommuns yttrande géllande dragningen Kottorp -
SSAB, eller mer precist delstréackan fran Stjarnholm ut till grénsen mot Nykopings
Kommun.

Oxel6sunds kommun férordar en fortsatt dragning i och kring redan befintlig
ledning, rakt vasterut, sa att den féljer befintlig kraftledning mot Kottorp fran
Tegeltorp 6ver féltet och forbi Gabrielstorp till kommungrénsen till Nyképing
(se bilagd karta). Denna ansluter sedan till Vattenfalls alternativ 4.

Vad avser plats fér etablering av stéllverk finns det forslag som Oxelésund
forordar i bifogad bild. Det alternativet leder till en férlorad hyres- och
forséljningsintakt av berorda fastigheter och byggnader (Benestugan och
Gabrielstorp). Den kostnadserséttningen ska se i relation till kostnader for
fortidslésen av arrende och forlorad intékt fran jordbruksarrendator. Det
innebar att den sammanlagda ekonomiska reglering for markanvandning
som behdver ske mellan parterna &r av mindre omfattning.

Oxelésund har en liten andel jordbruksmark och det &r av vikt att den bevaras. Vi
ska undvika att iansprakta bra odlingsbar mark nu och i framtiden.

Akermarken ar utarrenderad. Det innebar héga kostnader for fortida inldsen av
arrende enligt de regler som finns fér detta. lanspraktagande av jordbruksmark
innebar ocksa en forlorad intékt for Oxeldsunds kommun i form av arlig
arrendeavgift.

Postadress Besoksadress Telefon E-post/Webb Org.nr.

Oxelésund Kommun Hojdgatan 26 0155-380 00 (vxI) kundcenter@oxelosund.se 212000-0324
613 30 Oxelésund



Av de alternativ som Vattenfall foreslagit kan Oxelésunds kommun méjligen se en
dragning av ledning enligt Alternativ 1 under férutsittning att den kommande
dragningen gors i befintlig ledningsgata, dér nya gemensamma stolpar gors pa samma
plats dér befintliga stolpar finns. For att méjliggéra detta forutsitts en ekonomisk
reglering av markanvandning mellan parterna.

Oxeldsunds kommun vill minska ianspraktagande av jordbruksmark och industrimark

enligt Sversiktsplanen fér kommunen. Den mark som paverkas behdver oavsett slutlig
vald I6sning omfattas av ekonomisk reglering mellan parterna.

Med vénlig halsning

7N N
| | ~
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Postadress Bestksadress Telefon E-post/Webb
Kustbostader Sjbgatan 28 0155-388 00 (vxl) kundcenter@oxelosund.se
i Oxelésund AB www.kustbostader.se

613 81 Oxelssund

Org.nr.
556527-0062
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— e kOMMUN DATUM 2019-06-11
Samhallsbyggnadsférvaltningen REJLERS SVERIGE AB
Att:

TJANSTESTALLE

HANDLAGGARE

DIARIENR

Lindhagensgatan 126
112 51 Stockholm

Miljoavdelningen

SBN/2019:352 ER REF

Yttrande pa tvd nya 130 kV-kraftledningar mellan Hedenlunda och
Oxelosund, planerade delvis i Flens Kommun

Miljéavdelningen yttrar sig pa samradsunderlaget pa delegation fér samhillsbygg-
nadsndmnden i Flens Kommun. Vattenfall Eldistribution AB avser att ansoka om
natkoncession for linje (tillstand) fér tva nya 130 kV-ledningar, huvudsakligen i
gemensamma stolpar.

Samhallsbyggnadsnamnden har i sak inget att invinda mot att utéka elanslutnings

kapaciteteten for att industrierna i Oxeldsund p4 sikt ska kunna minska sina koldi-
oxidutslapp.

e | forsta hand bor ledningstrék vara placerade sa langt det ar méjligt i befint-
liga ledningsgator om detta inte dr uppenbart oskaligt.

® Ledningsstraken bor vara lokaliserade pa platser, s3 ldngt det ar méjligt,
dar de ej stor kulturlandskapet och i méjligaste man placeras med god sé-
kerhetsmarginal till ndrboende.

® Flens Kommuns 6versiktsplan for Flen, laga kraft, 18 oktober 2018 ska f&l-
jas och beaktas.

Detta yttrande ar fattat med stéd av nr M.7.1 i samhdlsbyggnadsnimndens
delegationsordning.

For samhallsbyggnadsnimnden

samhallsbyggnad @flen.se

Postadress

642 81 Flen

Besdksadress Telefon Telefax Bankgiro E-post

Sveavdgen 1 0157-430000  0157-431800 5854-6045 flens. kommun@flen.se
Flen
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14

KS § Investering i bokbuss

Diarienummer: KK22/55

Nykopings stadsbibliotek bestar av huvudbiblioteket pa Culturum,
biblioteksfilialen i Stigtomta och en bokbuss. For att kunna erbjuda
biblioteksverksamhet aven pa landsbygden, till personer som inte har
mojlighet att komma till huvudbiblioteket eller Stigtomta bibliotek, ar
bokbussen en forutsattning. Bokbussen maojliggor samtidigt viktigt
l&sframjande arbete mot forskolor, skolor och fritidshem. Bussen besoker
cirka 100 hallplatser under sina olika turer i stadsdelar och pa landsbygden.

Investering i ny bokbuss finns sedan tidigare med i investeringsplan. Det ar
ett unikt fordon som ska bestallas och erfarenheter i egen och andras
bokbussverksamhet ska tas tillvara. Experter pa fordonsteknik inklusive el
och annan styrning behdver konsulteras.

Forslag

Pa uppdrag av Kommunstyrelsen (KK21/79) har Stadsbiblioteket under
2021 tillsammans med upphandlingsenheten slutfért upphandling av en
bokbuss (KK21/624). Nu finns ett anbud som méter de uppsatta kraven
l&mnat av anbudsgivaren. Leveranstiden &r 1 ar fran kontraktskrivande.
Inkdp av bokbussen kostar 5850 tkr och dérutéver tillkommer 100 tkr for
yttre dekor, totalt 5950 tkr.

Prévning av barnets basta
ja

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) att uppdra till division Naringsliv, kultur och fritid att slutfora inkdpet
av bokbussen och driftsatta den efter leveransen,

2) att anvisa 5950 tkr fran kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel till division Naringsliv Kultur och fritid for inkép av
bokbuss samt

3) att kapitaltjanstkostnader belastar division Naringsliv Kultur Fritid.

Beslutet skickas till:

Division Naringsliv Kultur Fritid
Ekonomiavdelningen
Upphandling

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Naringsliv, Kultur och Fritid, Kultur Tjansteskrivelse Dnr KK22/55
och bibliotek 2022-02-24

Kommunstyrelsen

Investering i bokbuss

Sammanfattning

Nykopings stadsbibliotek bestar av huvudbiblioteket pa Culturum,
biblioteksfilialen i Stigtomta och en bokbuss. Fér att kunna erbjuda
biblioteksverksamhet édven pa landsbygden, till personer som inte har
mojlighet att komma till huvudbiblioteket eller Stigtomta bibliotek, ar
bokbussen en férutsattning. Bokbussen mojliggér samtidigt viktigt
lasframjande arbete mot férskolor, skolor och fritidshem. Bussen besdker cirka
100 hallplatser under sina olika turer i stadsdelar och pa landsbygden.

Investering i ny bokbuss finns sedan tidigare med i investeringsplan. Det ar ett
unikt fordon som ska bestallas och erfarenheter i egen och andras
bokbussverksamhet ska tas tillvara. Experter pa fordonsteknik inklusive el och
annan styrning behover konsulteras.

Pa uppdrag av Kommunstyrelsen (KK21/79) har Stadsbiblioteket under 2021
tillsammans med upphandlingsenheten slutfort upphandling av en bokbuss
(KK21/624). Nu finns ett anbud som méter de uppsatta kraven lamnat av
anbudsgivaren. Leveranstiden ar 1 ar fran kontraktskrivande. Inkép av
bokbussen kostar 5850 tkr och darutéver tillkommer 100 tkr for yttre dekor,
totalt 5950 tkr.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skél att genomféra en prévning av barnets basta?

Ja
Har en prévning av barnets basta genomforts?
Ja

Om en barnrattsprévning har genomforts, beaktas vad som bedémdes vara
barnets bésta i forslag till beslut?

Ja
Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se



Dnr KK22/55 22

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1) att uppdra till division Naringsliv, kultur och fritid att slutféra inkdpet av
bokbussen och driftsatta den efter leveransen samt,

2) att anvisa 5950 tkr fran kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel till division Naringsliv Kultur och fritid for inkép av

bokbuss samt

3) att kapitaltjanstkostnader belastar division Naringsliv Kultur Fritid.

Mats Pettersson

Kommundirektor

Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes
2022-03-03

Beslut till:
Upphandlingsenheten

Division Néringsliv, kultur och fritid

Ekonomiavdelningen

Maria Karlsson
Divisionschef
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

2022-02-24



Nykoping

Naringsliv, Kultur och Fritid, Kultur Tjansteanteckning Dnr
och bibliotek 2022-01-28
Eva Rydén

Arende: Ny bokbuss till NykSpings Stadsbibliotek upphandlas.

Utdver turerna till allmanheten, dar saval barn som vuxna ar valkomna, kor
bokbussen varje vecka till skolor, forskolor och fritidshem. Barn utgér saledes
en stor del av bokbussens besdkare. En stor del av bestandet pa bokbussen,
sarskilt under turerna till skolor, forskolor och fritidshem, utgors ocksa av barn-
och ungdomslitteratur. Tre barn- och ungdomsbibliotekarier och tre
bibliotekspedagoger alternerar pa de riktade bokbussturerna.

Underlag, utover artiklar i Barnkonventionen:

Vi arbetar enligt Bibliotekslagen, dar barn och unga ar en prioriterad
malgrupp.

8 §: Folkbiblioteken ska dgna séarskild uppmérksamhet at barn och ungdomar
for att framja deras sprakutveckling och stimulera till Iasning, bland annat
genom att erbjuda litteratur utifran deras behov och férutsattningar.

Att barn och unga prioriteras genom bokbussverksamheten formuleras ocksa i
vart styrdokument Biblioteksplan for Nykopings kommun 2018 - 2022:

Verksamheten fér barn och unga prioriteras i enlighet med statligt och lokalt
uppdrag. Forutom att erbjuda aktiviteter och anpassa medieutbudet och
lokalerna for barn i olika aldrar, ges foréldrar stod i att stimulera barnen med
berattelser och lasning. Tack vare samverkan med manga skolenheter for
arskurs F-6 och forskoleenheter har stadsbibliotekets personal maojlighet att na
en stor del av kommunens barn i sitt Iasframjande arbete. Det sker regelbundet
via bokbussen och vid bokade aktiviteter pa skolor/férskolor eller pa
stadsbiblioteket.

[...] Stadsbiblioteket ska fortsatt ha en viktig roll fér barn i aldrarna 6 - 12, &ven
efter att skolbiblioteken pa skolenheter for arskurs -6 bemannats. Inte minst
bokbussens regelbundna bestk verkar for detta. Bokbussens verksamhet pa
skolor och forskolor ar en effektiv metod for folkbiblioteket att nd manga barn.
Forskolor och skolor som tar emot bokbussen kan anvanda besoken i

undervisningen men ska ocksa beakta barnens egna intressen och
folkbibliotekets syfte med besoket.

Konsekvenser for barn och unga:

Med ny bokbuss kan vi fortsatta var uppsékande verksamhet fér denna
malgrupp. Att bli last fér som barn och att lasa sjélv ar mycket positivt for




sprakutvecklingen och for férmagorna att ta till sig information och forsta
andras perspektiv. Eftersom manga barn och unga inte har tillgang till lasning i
hemmet, ar folkbibliotekets kompensatoriska uppdrag viktigt.

Slutsats:

Vi bedomer att barnets basta ar att bokbussverksamheten kan fortsatta. |
formulering av kravspecifikation for ny bokbuss har plats for barnbdcker,
sittplatser for barn och utrymme fér programverksamhet for barn (till exempel
teater, sagostund) tagits med i kraven.

Ovriga intressen:

Vi ser inte att det finns 6vriga intressen som strider mot eller behéver vagas
mot barnets basta i detta fall.

Postadress Besoksadress Orgnr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Bg 619-03 42
Néringsliv, Kultur och Fritid, Kultur kommun@nykoping.se
och bibliotek www.nykoping.se

611 83 Nyképing
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KS § Investering: Nya grundvattenbrunnar vid
Fruangskallan

Diarienummer: KK22/181

Ravattenbrunnen vid gamla nedlagda vattenverket Fruangskallan behover
bytas ut. Vid en besiktning via filmning som genomférdes ar 2020 sa
upptacktes det att infodringen i brunnen &r valdigt dalig och att brunnen
riskerar att kollapsa. Fran brunnen pumpas idag ca 28 m?® vatten per timme
uti hamnbassangen for att inte grundvattennivan i omradet ska stiga och
medfoéra dversvamningar for fastigheterna i omradet.

Forslag

Forslaget ar att anldgga tva nya grundvattenbrunnar for att sékra
bortforslandet av grundvattnet med redundans. Driftkostnaden beraknas bli
densamma da samma mangd vatten kommer pumpas bort. Den gamla
brunnen kommer pluggas. Inga tillstdnd bedoms behdvas sdkas da vare sig
allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens
inverkan pa vattenférhallanden.

Kostnaden for atgarden ar kalkylerad till 0,85 mnkr utifran uppgifter fran
leverantor och med risktillagg. Kostnaden bor belasta skattekollektivet
eftersom samtliga som anvéander omradet kring Fruédngskallan gynnas av
atgérden att pumpa bort grundvattnet. Vid beslut om finansiering kommer
en upphandling av entreprendr att ske enligt LUF (Lag 2016:1146 om
upphandling inom forsérjningssektorerna). Projektet finns upptaget i
investeringsplaneringen BPA nr. 3256.

Prévning av barnets basta

Nej Forslaget innebar inga konsekvenser for barn, direkt eller indirekt.
Darfor saknas skél att géra en prévning av barnets basta enligt
barnkonventionen.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) att ge Tekniska divisionen i uppdrag att anldgga tva stycken
grundvattenbrunnar vid Fruédngskallan,

2) att ge Tekniska divisionen i uppdrag att avveckla nuvarande
grundvattenbrunn,

3) att anvisa 0,85 mnkr till Tekniska divisionen fran Kommunstyrelsen
ofdrdelade investeringsmedel for uppdraget, samt

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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4) attinvesteringens kapitaltjanstkostnader inarbetas i Milj6- och
samhallsbyggnadsnéamndens driftsbudget.

Beslutet skickas till:
Tekniska divisionen

Milj6-och samhallsbyggnadsnamnden

Ekonomiavdelningen

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Tekniska divisionen, Nykdping Tjansteskrivelse Dnr KK22/181
Vatten 2022-01-28

Kommunstyrelsen

Investering: Nya grundvattenbrunnar vid
Fruangskallan

Bakgrund

Ravattenbrunnen vid gamla nedlagda vattenverket Fruangskallan behover
bytas ut. Vid en besiktning via filmning som genomfoérdes ar 2020 sa
upptécktes det att infodringen i brunnen ar valdigt dalig och att brunnen
riskerar att kollapsa. Fran brunnen pumpas idag ca 28 m? vatten per timme ut i
hamnbasséngen for att inte grundvattennivan i omradet ska stiga och medféra
oversvéamningar for fastigheterna i omradet.

Forslaget ar att anlagga tva nya grundvattenbrunnar fér att sékra bortforslandet
av grundvattnet med redundans. Driftkostnaden beraknas bli densamma da
samma méangd vatten kommer pumpas bort. Den gamla brunnen kommer
pluggas. Inga tillstdnd beddms behévas sdkas da vare sig allmanna eller
enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenférhallanden.

Kostnaden for atgarden ar kalkylerad till 0,85 mnkr utifran uppgifter fran
leverantér och med risktillagg. Kostnaden bor belasta skattekollektivet
eftersom samtliga som anvéander omradet kring Fruéngskallan gynnas av
atgarden att pumpa bort grundvattnet. Vid beslut om finansiering kommer en
upphandling av entreprendr att ske enligt LUF (Lag 2016:1146 om
upphandling inom forsérjningssektorerna). Projektet finns upptaget i
investeringsplaneringen BPA nr. 3256.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skél att genomféra en prévning av barnets basta?

Nej

Har en prévning av barnets basta genomfoérts?

Nej
Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Dokumentation
Forslaget innebér inga konsekvenser for barn, direkt eller indirekt. Darfor
saknas skal att gora en provning av barnets basta enligt barnkonventionen.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. att ge Tekniska divisionen i uppdrag att anldgga tva stycken
grundvattenbrunnar vid Fruédngskallan, samt

2. att ge Tekniska divisionen i uppdrag att avveckla nuvarande
grundvattenbrunn, samt

3. attanvisa 0,85 mnkr till Tekniska divisionen fran Kommunstyrelsen
ofordelade investeringsmedel for uppdraget, samt

4. attinvesteringens kapitaltjanstkostnader inarbetas i Milj6- och
samhiéllsbyggnadsnédmndens driftsbudget.

Mats Pettersson

Kommundirektor
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes
2022-03-03

Kent Nyman
Divisionschef Tekniska Divisionen.
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

Beslut till:
Ekonomiavdelningen

Tekniska Divisionen

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden

2022-01-28
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KS § Investering: Inventarier och utrustning till
kontorslokaler pa Vagporten inom Division Social
omsorg

Diarienummer: KK21/707

Kommunstyrelsen beslutade den 20 december 2021 att uppdra till Division
Social omsorg att upphandla inventarier, sésom utrustning, mébler och
belysning till Vagporten, samt att Division Social omsorg efter upphandling
aterkommer till kommunstyrelsen for beslut om tilldelning av
investeringsmedel.

Utifran av projektledare presenterade nivaer for aterbruk tog divisionens
ledningslag beslut om att valja niva "medel”, det vill séga att aterbruka ca
50%. Nivan 50% ses som en lamplig niva fér Vagporten da det finns en
Oppna ytor som kraver en enhetlig inredning avseende exempelvis
utseende och matt. Kontrakterade inredningsarkitekter har sedan inventerat
det befintliga bestandet med hjélp av en app som sammanstéller allt i ett
mobelbibliotek dar respektive inventarie redovisas med bilder, matt, skick
med mera. Aterbruk ar koncentrerat till de enskilda rummen, fikarum och
matsal men ocksa till en del 6ppna ytor dar tillrackligt manga befintliga
skrivbord ger enhetlighet. Aterbruket sker genom rengéring, mobeltvatt, ny
textil och omlackering.

Ombyggnationen omfattar totalt 10 000 m2 som rymmer totalt 420
arbetsplatser, jamfort med den ursprungliga planen om 240 platser och
reception for besdkande for Division Social Omsorg.

Forslag

Upphandling har nu skett avseende nya mobler och fér dvrigt, sdsom
aterbruk av mobler, AV-utrustning med mera har offerter tagits in. Utifran
inkomna anbud och offerter har en kostnadskalkyl tagits fram,
totalkostnaden for inventarier ar beraknad till 9 mnkr. Avskrivningar pa
framtida anskaffningsbeloppet kommer att paverka Division Social omsorgs
resultat under avskrivningstiden.

Prévning av barnets basta
Nej

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) att uppdra till Division Social omsorg att kdpa in inventarier och
utrustning till lokalerna vid Vagporten,

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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2) att anvisa 9 mnkr till Division Social omsorg frdn kommunstyrelsens
ofordelade investeringsmedel for andamalet samt

3) att kapitaltjanstkostnader belastar Division Social omsorg.

Beslutet skickas till:

Ekonomiavdelningen
Division Social omsorg

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Kommunledningskansliet, Tjansteskrivelse Dnr KK21/707
Sekretariat 2022-03-03

Kommunstyrelsen

Investering: Inventarier och utrustning till
kontorslokaler pa Vagporten inom Division Social
omsorg

Bakgrund

Kommunstyrelsen beslutade den 20 december 2021 att uppdra till Division
Social omsorg att upphandla inventarier, sdsom utrustning, mébler och
belysning till Vagporten, samt att Division Social omsorg efter upphandling
aterkommer till kommunstyrelsen fér beslut om tilldelning av
investeringsmedel.

Utifran av projektledare presenterade nivaer for aterbruk tog divisionens
ledningslag beslut om att vélja niva "“medel”, det vill sdga att aterbruka ca 50%.
Nivan 50% ses som en lamplig niva for Vagporten da det finns en 6ppna ytor
som kraver en enhetlig inredning avseende exempelvis utseende och matt.
Kontrakterade inredningsarkitekter har sedan inventerat det befintliga
bestdndet med hjélp av en app som sammanstéller allt i ett mébelbibliotek dar
respektive inventarie redovisas med bilder, matt, skick med mera. Aterbruk ar
koncentrerat till de enskilda rummen, fikarum och matsal men ocksé till en del
oppna ytor dar tillrackligt manga befintliga skrivbord ger enhetlighet.

Aterbruket sker genom rengéring, mébeltvatt, ny textil och omlackering.

Ombyggnationen omfattar totalt 10 000 m2 som rymmer totalt 420
arbetsplatser, jamfort med den ursprungliga planen om 240 platser och
reception for besékande for Division Social Omsorg.

Upphandling har nu skett avseende nya mébler och for dvrigt, sésom aterbruk
av mobler, AV-utrustning med mera har offerter tagits in. Utifran inkomna
anbud och offerter har en kostnadskalkyl tagits fram, totalkostnaden for
inventarier ar beréknad till 9 mnkr.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skél att genomféra en prévning av barnets basta?

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyk&pings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nvkoping.se
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Nej
Har en provning av barnets basta genomforts?

Nej

Avskrivningar pa framtida anskaffningsbeloppet kommer att paverka Division
Social omsorgs resultat under avskrivningstiden.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1) att uppdra till Division Social omsorg att kopa in inventarier och utrustning
till lokalerna vid Vagporten,

2) attanvisa 9 mnkr till Division Social omsorg fran kommunstyrelsens
ofordelade investeringsmedel for andamalet samt

3) att kapitaltjanstkostnader belastar Division Social omsorg.

Mats Pettersson

Kommundirektor
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

Jan Holmlund
Divisionschef Social omsorg
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

Beslut till:
Ekonomiavdelningen

Division Social omsorg

2022-03-03
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KS § Avsiktsforklaring géllande ny vaginfrastruktur till
Skavsta

Diarienummer: KK22/182

Stockholm Skavsta flygplats tillsammans med Ostlanken och dess
resecentrum vid flygplatsen skapar en nod for lokal, regional, nationell och
internationell tillgéanglighet. Tillsammans med ett vidareutvecklat
verksamhetsomrade blir det viktiga malpunkter for 6kat antal resenarer,
arbetande och besdkare samt gods.

Som en foljd av att Ostlanken med dess bibana byggs vid Skavsta kommer
Trafikverket att bygga nya vagar till och inom flygplatsens omrade. En viktig
del av infrastrukturen vid Skavsta ar befintlig vag 629 med tillhérande GC-
vag, vilken 6verlappas av bibanan och darfér kommer att rivas. Ersattning av
vag 629, saval bilvdg som GC-vag, finansieras inom projekt Ostlanken.

Befintlig vég 629 &r den statliga védg som fardigstalldes for ungefar 10 ar
sedan och idag utgér huvudangéringsvag till flygplatsen och
verksamhetsomradet. Langs med vagen finns en kommunal GC-védg som
finansierades av Nykdpings Kommun.

Kommunens hallning &r att Trafikverket bor ersétta befintlig tillganglighet,
och nuvarande utvecklingsmajligheter, med den nya infrastruktur som
byggs. Det betyder konkret att den/de nya vaglésningar som byggs
behover ersétta tillgangligheten for saval kollektivtrafik, bil som GC-trafik till
flygplatsen, verksamhetsomradet och den blivande stationen.

Det alternativ for ny vag 629 inklusive GC-16sning som Trafikverket redovisar
i sitt samradsunderlag for jarnvagsplan 32, alltsa stréackan vid Skavsta,
uppfyller enligt kommunens mening inte ovan forvéantade funktioner och
tillganglighet. Dessutom har den s.k. Kungsladugardsleden annu inte
lokaliserats. Leden ingar som namngivet objekt i Lénstransportplanen for
aren 2022-2033 och ska, om den byggs, knyta ihop E4 Vastra trafikplatsen
med vag 52. Lokaliseringen av Kungsladugardsleden kan komma att bli
styrande for var en ny vag 629 ansluter till vag 52.

Planeringen av omradet sker parallellti flera olika planeringsprocesser med
Omsesidig paverkan och beroenden. Det betyder att parterna gemensamt
ser ett behov av att vara lyhérda och konstruktiva nar ny information
kommer parterna till del, sa att alternativa I6sningar kan 6vervéagas. Detta for
att undvika att beslut som fattas tidigt i processen leder till suboptimering av
helheten.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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Forslag

Nykopings kommun, Region Sérmland och Trafikverket har mot ovan
bakgrund enats om att skriva en avsiktsforklaring for att strava efter en
|6sning for vaginfrastrukturen som parterna gemensamt kan stalla sig
bakom. Exakt hur en |16sning kan komma att utformas far visa sig néar mer
kunskap finns pa bordet.

Syftet med avsiktsforklaringen ar att tydliggora

e parternas gemensamma syn pa Skavstaomradets roll och funktion,

e vilka intentionerna &r med transportinfrastrukturen néar Ostlénken och
Skavsta resecentrum anléggs vid flygplatsen,

e vilka forhallningssatt till ny kunskap och information som kan
underlatta processen framat, samt

e hur parterna ser pa ansvar i det fall planering och/eller projektering
behover andras innan produktion.

Att kommunen, Region Sérmland och Trafikverket hittat formuleringar som
samtliga parter kan stalla sig bakom anslar en riktning som inte aterfinns i
andra dokument. Avsiktsforklaringen ar viktig for Nyképings kommun for att
den sammanfattar parternas gemensamma syn och utgangspunkter for
Skavsta, samt tydliggor behovet av samverkan, transparens och 6ppenhet
for att finna nya och béttre I6sningar an de som hittills framkommit.

Auvsiktsforklaringen, daterad 2022-02-21, bilaggs kallelsen i sin helhet.

Prévning av barnets basta
Forslaget till beslut innehaller inga fysiska atgérder och prévning av barnets
bésta har darfor inte genomforts.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) att godkanna "Avsiktsforklaring avseende planering och utformning
av ny infrastruktur till Skavsta” daterad 2022-02-21 samt

2) att beslutet galler under férutsattning att Trafikverket och Region
Sérmland fattar likalydande beslut.

Beslutet skickas till:
Region Sérmland hallbarregionalutveckling@regionsormland.se

Trafikverket Region Ost trafikverket@trafikverket.se

Samhallsbyggnad

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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Kommunledningskansliet, Tjansteskrivelse Dnr KK22/182
Sekretariat 2022-03-02

Kommunstyrelsen

Avsiktsforklaring gallande ny vaginfrastruktur till
Skavsta

Bakgrund

Stockholm Skavsta flygplats tillsammans med Ostlanken och dess resecentrum
vid flygplatsen skapar en nod for lokal, regional, nationell och internationell
tillgéanglighet. Tillsammans med ett vidareutvecklat verksamhetsomrade blir
det viktiga malpunkter for 6kat antal resenarer, arbetande och besdkare samt
gods.

Som en foljd av att Ostlanken med dess bibana byggs vid Skavsta kommer
Trafikverket att bygga nya vagar till och inom flygplatsens omrade. En viktig del
av infrastrukturen vid Skavsta ar befintlig vag 629 med tillhérande GC-vag,
vilken 6verlappas av bibanan och darfér kommer att rivas. Erséttning av vag
629, saval bilvag som GC-véag, finansieras inom projekt Ostlénken.

Befintlig vag 629 ar den statliga véag som fardigstélldes fér ungefar 10 ar sedan
och idag utgor huvudangéringsvag till flygplatsen och verksamhetsomradet.
Léngs med vagen finns en kommunal GC-vag som finansierades av Nyképings
Kommun.

Kommunens héallning &r att Trafikverket bor ersétta befintlig tillganglighet, och
nuvarande utvecklingsmajligheter, med den nya infrastruktur som byggs. Det
betyder konkret att den/de nya vaglésningar som byggs behoéver ersatta
tillgangligheten for saval kollektivtrafik, bil som GC-trafik till flygplatsen,
verksamhetsomradet och den blivande stationen.

Det alternativ for ny vag 629 inklusive GC-16sning som Trafikverket redovisar i
sitt samradsunderlag for jarnvagsplan 32, alltsa strackan vid Skavsta, uppfyller
enligt kommunens mening inte ovan forvantade funktioner och tillganglighet.
Dessutom har den s.k. Kungsladugérdsleden annu inte lokaliserats. Leden
ingar som namngivet objekt i Lénstransportplanen for aren 2022-2033 och ska,
om den byggs, knyta ihop E4 Vastra trafikplatsen med vag 52. Lokaliseringen
av Kungsladugardsleden kan komma att bli styrande fér var en ny véag 629
ansluter till vag 52.

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Planeringen av omradet sker parallellti flera olika planeringsprocesser med
Omsesidig paverkan och beroenden. Det betyder att parterna gemensamt ser
ett behov av att vara lyhérda och konstruktiva nar ny information kommer
parterna till del, sa att alternativa I6sningar kan 6vervagas. Detta for att undvika
att beslut som fattas tidigt i processen leder till suboptimering av helheten.

Nykopings kommun, Region Sérmland och Trafikverket har mot ovan
bakgrund enats om att skriva en avsiktsférklaring for att strava efter en 16sning
for vaginfrastrukturen som parterna gemensamt kan stélla sig bakom. Exakt hur
en |6sning kan komma att utformas far visa sig nar mer kunskap finns pa
bordet.

Avsiktsforklaringens syfte och innehall
Syftet med avsiktsforklaringen ar att tydliggora

e parternas gemensamma syn pa Skavstaomradets roll och funktion,

e vilka intentionerna &r med transportinfrastrukturen nér Ostlénken och
Skavsta resecentrum anléggs vid flygplatsen,

e vilka forhallningssatt till ny kunskap och information som kan underlatta
processen framat, samt

e hur parterna ser pa ansvar i det fall planering och/eller projektering
behover andras innan produktion.

Att kommunen, Region Sérmland och Trafikverket hittat formuleringar som
samtliga parter kan stalla sig bakom anslar en riktning som inte aterfinns i
andra dokument. Avsiktsforklaringen ar viktig for Nyképings kommun for att
den sammanfattar parternas gemensamma syn och utgangspunkter for
Skavsta, samt tydliggor behovet av samverkan, transparens och 6ppenhet for
att finna nya och battre I6sningar én de som hittills framkommit.

Auvsiktsforklaringen, daterad 2022-02-21, bildggs i sin helhet.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
Forslaget till beslut innehaller inga fysiska atgérder och prévning av barnets
basta har darfér inte genomforts.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att godkanna “Avsiktsforklaring avseende planering och utformning av ny
infrastruktur till Skavsta” daterad 2022-02-21 samt

att beslutet galler under férutsattning att Trafikverket och Region Sérmland
fattar likalydande beslut.

2022-03-02
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Mats Pettersson

Kommundirektor
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

2022-03-03
Maria Ljungblom
Samhallsbyggnadschef
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes
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Avsiktsforklaring avseende planering och utformning av ny
infrastruktur till Skavsta

§1 Parter

Region Sormland, org.nr. 232100-0032, 611 88 Nykoping, nedan Regionen,
Nykopings kommun, org.nr. 212000-2940, 611 83 Nykdping, nedan Kommunen, samt
Trafikverket, Region Ost, org.nr 202100-6297, 781 89 Borliange, nedan Trafikverket,

har traffat foljande Avsiktsforklaring avseende planering av ny infrastruktur till Stockholm Skavsta
flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhetsomrade (nedan kallat Skavstaomradet).

§ 2 Definitioner och begrepp

Kungsladugéirdsleden: Ny viagforbindelse mellan E4/Trafikplats Kungsladugarden och vig 52 som
knyter ssmman E4 och Skavstaomradet samt ett sammanhéngande regionalt strdk Oxelésund,
Nykdoping, Flen, Katrineholm.

Lokaliseringsutredning: For typfall 4 och 5 av vigplan skall en utredning av lokaliseringsalternativ
bidra till att en lokalisering som &r lamplig med hénsyn till att indamalet och projektmélen ska kunna
uppnés med minsta intrdng och olagenhet samt utan oskilig kostnad.

Ostlinken: Ny dubbelspérig jarnvig Jarna- Linkoping, inkl. bibana i Nyképing med resecentrum i
Nykdoping och vid Stockholm Skavsta flygplats.

Riksintresseprecisering: Fordjupat planeringsunderlag som visar de varden som riksintresset ska
skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen.

Atgiirdsvalsstudie (AVS): En dialogbaserad studie som fokuserar pa bristande funktioner i ett
avgransat omrade.

§3 Bakgrund och syfte

Det flerariga perspektivet i planering och produktion av jarnvigar och vigar kraver samverkan och
framforhallning for att hitta de gemensamt basta 16sningarna ur ett samhallsutvecklingsperspektiv.

Situationen vid och omkring Stockholm Skavsta flygplats d4r komplex och det behévs mer kunskap for
att hitta den for parterna gemensamt bista losningen for transportinfrastrukturen kopplat till
platsutvecklingen.

Planeringen av omrédet sker parallellt i flera olika planeringsprocesser med 6msesidig padverkan och
beroenden. Det betyder att parterna gemensamt ser ett behov av att vara lyhoérda och konstruktiva nir
ny information kommer parterna till del, s att alternativa l6sningar kan 6vervigas. Detta for att
undvika att beslut som fattas tidigt i processen leder till suboptimering av helheten.

Syftet med avsiktsforklaringen ar att tydliggora parternas gemensamma syn pa omradets roll och olika
funktioner, vilka intentionerna dr med transportinfrastrukturen vid Skavstaomrédet niar Ostlanken
och Skavsta resecentrum anléggs vid flygplatsen, vilka forhallningssatt till ny kunskap och information
som kan underlétta processen framéat samt hur parterna ser pa ansvar i det fall planering och/eller
projektering behover dndras innan produktion. Parterna dr medvetna om att ny kunskap kan paverka
tidplaner och kostnader i de respektive planeringsprocesserna.
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§4 Skavstaomradets roll och funktion med Ostlanken

Stockholm Skavsta flygplats tillsammans med Ostlanken och dess resecentrum vid flygplatsen skapar
en nod for lokal, regional, nationell och internationell tillgdnglighet. Tillsammans med ett
vidareutvecklat verksamhetsomrade blir det viktiga mélpunkter for 6kat antal resenérer, arbetande
och besokare samt gods.

Flygplatsen ar viktig for redundansen i Stockholm-Mailardalen, vilket Trafikverkets 6versyn av
Riksintresse flygplats for Skavsta (TRV 2018/135400) pekar pa. Redundansen forstirks ytterligare nir
flygplatsen forbinds med tagtrafik vilket ger majlighet till effektivare och snabbare férbindelse med till
exempel Sodertilje, Stockholm, Norrképing och Linkoping.

Projekt Ostlanken kommer bygga ny vaginfrastruktur till och inom Skavstaomradet som ersittning for
den som paverkas av jairnvigens intrang.

I Lanstransportplan for Sodermanlands lin f6r aren 2022—2033 finns Kungsladugardsleden med som
namngivet objekt.

Parterna ser ett gemensamt behov av att tillgdngligheten till Skavstaomréadet forbattras och utvecklas
med planerade investeringar i Ostlinken, vig 629 inklusive gang- och cykelbana,
Kungsladugérdsleden och kommunala gator.

§ 5 Omfattning
Avsiktsforklaringen omfattar foljande infrastruktur;

-Ny vig 629: Befintlig vig 629, som korsas av bibanan, behover ersittas av ny viag 629. Viagen
kopplar Skavstaomradet till vdg 52. Finansieras i grundutférande av Projekt Ostlanken, planeras att
byggas inom Jarnvagsplan 32 och skall ersétta de funktioner som befintlig viag 629 har idag. Tidplanen
for jarnvagsplan 32 ska skickas in for faststillelse ar 2023, ska vara faststilld ar 2025 och med
produktionsstart ar 2026.

-Gang och cykel (GC): Liangs befintlig vdg 629 mellan vig 52 och Skavstaomradet finns en
kommunal GC-vig, en funktion som ska ersitts av Projekt Ostlanken.

-Kungsladugéardsleden: Namngivet objekt i remissforslag till Linstransportplan 2022—2033 for
Sédermanlands lan. Knyter ihop E4/trafikplats Kungsladugirden med vig 52 och ger bl.a. forbattrad
tillginglighet till Skavsta. En av foreslagna losningar i AVS Vistra infarten Nykoping (TRV

2018/22953).

Bild 1. Karta 6ver vdgar vid Skavsta och bibanans pdverkan pa vig 629.
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Kungsladugérdsledens framtida dragning skulle kunna &ndra férutsiattningarna f6r hur vig 629 med
tillhorande GC-vig skulle kunna dras och ansluta till v 52. Kungladugardsleden ligger ar 7—12 i
Lanstransportplan ar 2022—2033 vilket gor att en produktion ligger senare dn Ostlédnkens tidplan.

§ 6 Parternas intentioner

Den nya transportinfrastrukturen skall ersitta de mojligheter som befintlig transportinfrastruktur ger
och skapa forutsittningar for flygplatsen och Skavstaomradet att utvecklas pa kort och 1ang sikt.

Ny vig 629 skall ge god tillganglighet for bade regional och lokal trafik samt ge néra och logiska
resvagar for kollektivtrafik, samtidigt som ersittning for befintlig GC-vig ges minst motsvarande
funktion som idag.

Forutsatt att Kungsladugérdsleden ingar i av Regionfullmiktiges beslutad Lanstransportplan for
2022-2033 skall lokaliseringsutredning genomforas snarast for att mojliggéra en anpassning av ny
vag 629 till Kungsladugérdsleden. En tidig lokaliseringsutredning skapar mojligheter for fler
alternativa dragningar av vag 629 och kan bidra till en 16sning fér bdde Kungsladugardsleden och vig
629 som samtliga parter kan stilla sig bakom. Det kan ocksa innebara att alternativa 16sningar for GC-
vagen identifieras som inte knyter an till ny vig 629.

§ 7 Tillkommande kunskap

Parterna dr 6verens om att det vid tiden for denna avsiktsforklarings undertecknande behovs mer
kunskap kring vilka 16sningar som bast moéter tillgédngligheten till och fran Skavstaomrédet.
Tillkommande analyser och utredningar kommer att ge ny kunskap under planeringen vilket kan leda
till forandringar av exempelvis striackning och dimensionering av nimnd transportinfrastruktur. Ny
kunskap kan tillkomma exempelvis genom:

-Planprogram Skavsta. Beskriver kommunens planer pa ett utvecklat verksamhetsomrade kring
flygplatsen och Skavsta resecentrum, med i férlangningen 6ver 10 000 arbetsplatser och ett besoksmal
med inrikining om 500 000 besokare/ar. Planprogrammet skall bidra till att nyttja flygplatsens fulla
kapacitet enligt gallande miljétillsténd.

-Lokaliseringsutredning Kungsladugardsleden. Genomfors for att finna en optimerad strackning av
vagen utifrdn planprocessens arbete i lokaliseringsskedet, inklusive anslutningspunkter vid E4 och
langs vag 52.

-Riksintressepreciseringen for flygplasten och nyttjandet av flygplatsens landningsbanor. Dessa
forutsattningar kan komma att dndras 6ver tid och kan i olika grad beroende av vilka viagval som gors
paverka Ostldnken och utformningen av verksamhetsomradet.

-Fordjupade analyser av hur korvagar bor utformas for att nd mélen for den allménna kollektivtrafiken
med buss.

-Fordjupade analyser om hur GC till Skavstaomrédet skall utformas.

-Ostlankenprojektets paverkan pa Skavsta flygplats samt vilka atgarder som kommer att vidtas
kopplade till flygplatsen framover.

§ 8 Parternas ansvar och forhallningssatt

-Trafikverket skall medverka till att lokaliseringsutredningen for Kungsladugirdsleden genomfors sé
tidigt som rddande planering tillater.

-Regionen skall bidra till att definiera regionala behov kring transportinfrastrukturen (vagar och gang-
och cykelvag) till och frdn Skavstaomradet samt att tydliggora krav utifran kollektivtrafikens behov,
vilket kan paverka utformningar och strackningar.
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-Parterna skall var och en och gemensamt medvetengora alla parallella processer som pagér kring
Skavsta om denna avsiktsforklaring och forstielse om att gemensam planering mellan olika processer
maste ske.

Parterna skall tillsammans arbeta for att den basta majliga 16sningen for Skavstaomradet kan uppnas.
Parterna skall samverka for att synkronisera parallella processer som pagar for att skapa storsta
mojliga kommunala, regionala och nationella nytta, med den gemensamma utgdngspunkten att inte
fordrgja Ostlanken byggnationer av vaginfrastruktur vid Skavstaomradet.

Parterna skall informera varandra lopande i sddana fragor som av respektive part bedoms relevanta
for den fortsatta processen under denna Avsiktsforklaring.

Parterna ar eniga om att samarbetsklimat ska praglas av viljan att hitta gemensamma lésningar pa
uppkomna problem utan att forsena planering och genomférande.

Utfallen for lokalisering, utformning och kopplingar mellan kommande végstrackningar kan se olika ut
beroende pa vilken ny kunskap som framkommer.

§ 9 Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Denna avsiktsférklaring ska inte anses utgora ett legalt bindande avtal och parts underlatelse att
fullgéra vad som i 6vrigt stadgas hiri ska inte medfora nagon skadestandsskyldighet.

Vidare ar parterna medvetna om att ett genomforande av atgarderna i denna avsiktsforklaring ar
beroende av myndighetstillstind och andra beslut i fragor betraffande detaljplaner, vig- och
jarnvagsplaner m.m.

Eventuella dndringar i och tillagg till denna avsiktsférklaring giller endast om de ar skriftliga och
undertecknade av samtliga parter.

Denna avsiktsforklaring galler tills dtgdarderna enligt §5 ar genomforda alternativt att ndgon av
parterna skriftligen véljer att limna avsiktsforklaringen.

Avsiktsférklaringen har upprattats i tre (3) likalydande exemplar av vilka parterna tagit varsitt.

Ort och datum Ort och datum Ort och datum
Trafikverket Nykopings kommun Region Sormland
Rami Yones Urban Granstrom Monica Johansson

Regional direktor Kommunstyrelsens Ordf. Regionstyrelsens Ordf.
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KS § Yttrande over Trafikverkets del- och slutrapport
Beredskapsflygplatser for att sakra samhallsviktiga
flygtransporter

Diarienummer: KK21/744

Trafikverket har haft regeringens uppdrag att géra en 6versyn av svenska
beredskapsflygplatser for att sékra behovet av samhallsviktiga transporter. |
slutrapporten foéreslas bland annat Stockholm Skavsta flygplats som en av de
flygplatser som ska laggas till som ytterligare beredskapsflygplats. Det
innebar inte nagon skillnad vad galler flygplatsernas férmaga att bedriva sin
verksamhet utan handlar enbart om att féresla vilka flygplatser som bor vara
beredskapsflygplatser utifran behoven. | 6versynen har det identifierats ett
antal problem med den modell for finansiering av beredskapshallandet som
ar aktuell idag. Trafikverket rekommenderar att ersattning for beredskap
lamnas genom en férordning for de kostnader som specifikt harror fran
beredskapen, det vill sdga flygplatsernas icke-ekonomiska verksamhet.
Vagvalet kréaver dock enligt Trafikverket fortsatt utredning och djupare
analys.

Forslag

| forslaget till yttrande lyfter kommunen, som delégare av Stockholm Skavsta
flygplats, bland annat upp den hdga tillgéangligheten samt flygplatsens
operativa férmaga. | ssmmanhanget féreslar kommunen att flygplatsen ska
bli sa kallad multiberedskapsflygplats men ocksa att perspektivet av vilka
funktioner som behdvs for en beredskapsflygplats breddas. (Med
multiberedskapsplats menas en beredskapsflygplats med sa stor kapacitet
att den kan anvandas av flera organisationer och operatérer under langa
utdragna krissituationer.) Kommunen menar ocksa att en ny
ersattningsmodell behdver tas fram for att erhalla langsiktig robusthet.

Prévning av barnets basta
Nej

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) att anta yttrande 6ver del- och slutrapport géllande
beredskapsflygplatser for att sékra samhallsviktiga flygtransporter.

Beslutet skickas till:

Trafikverket

Samhallsbyggnad
Sormlandskustens raddningstjanst
Regionen

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

Yttrande géllande Beredskapsflyplatser

Bakgrund

Trafikverket har haft regeringens uppdrag att géra en 6versyn av svenska
beredskapsflygplatser for att sékra behovet av samhéllsviktiga transporter. |
slutrapporten féreslas bland annat Stockholm Skavsta flygplats som en av de
flygplatser som ska laggas till som ytterligare beredskapsflygplats. Det innebar
inte nagon skillnad vad géller flygplatsernas formaga att bedriva sin
verksamhet utan handlar enbart om att foresla vilka flygplatser som bér vara
beredskapsflygplatser utifran behoven. | dversynen har det identifierats ett
antal problem med den modell for finansiering av beredskapshallandet som &r
aktuell idag. Trafikverket rekommenderar att erséttning for beredskap lamnas
genom en férordning fér de kostnader som specifikt harrér fran beredskapen,
det vill saga flygplatsernas icke-ekonomiska verksamhet. Vagvalet kréaver dock
enligt Trafikverket fortsatt utredning och djupare analys.

| forslaget till yttrande lyfter kommunen, som delagare av Stockholm Skavsta
flygplats, bland annat upp den hoga tillgéngligheten samt flygplatsens
operativa forméaga. | sammanhanget foreslar kommunen att flygplatsen ska bli
sa kallad multiberedskapsflygplats men ocksa att perspektivet av vilka
funktioner som behovs for en beredskapsflygplats breddas. (Med
multiberedskapsplats menas en beredskapsflygplats med sa stor kapacitet att
den kan anvandas av flera organisationer och operatérer under langa utdragna
krissituationer.) Kommunen menar ocksa att en ny ersattningsmodell behéver
tas fram for att erhélla langsiktig robusthet.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skél att genomféra en prévning av barnets basta?

Nej

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att faststalla forslaget till Yttrande for Beredskapsflygplatser

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Beslut till:
Infrastrukturdepartementet - Enheten for transportinfrastruktur och planering

Trafikverket
Region Sérmland
Samhallsbyggnad

Sérmlandskustens Raddningstjénst

2022-02-28
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Infrastrukturdepartementet

Enheten for transportinfrastruktur
och planering

Yttrande géllande Beredskapsflygplatser

Som delagare av Stockholm Skavsta flygplats ar Nykopings kommun mycket
positivt till att Stockholm Skavsta flygplats bekraftas som en
beredskapsflygplats. Stockholm Skavsta ar en av fa flygplatser i landet som &r
oppen 24 timmar om dygnet 365 dagar om aret och som med alla sina
faciliteter ar en naturlig beredskapsflygplats.

Nykopings kommun forslar att Stockholm Skavsta bor bli sa kallad
multiberedskapsflygplats utifréan sin funktionalitet och operativa formaga. Med
flygplatsens befintliga kapacitet och mojlighet att ta emot alla typer av flygplan,
bidrar Stockholm Skavsta flygplats till att skapa redundans i systemet som
helhet i Stockholm-Malardalsregionen. Inom 100 km radie bor nara 3 miljoner
manniskor och flygplatsen ligger strategiskt vid E4:an, nara Oxel6sunds
djuphavshamn. Med planerad jéarnvéagsstation vid Skavsta pa Ostlanken och
narhet till TGOJ-banan skapas har en regional, storregional och nationell
transportnod med mycket hog tillganglighet for alla trafikslag vilket samlat
forstérker Stockholm Skavsta flygplats som multiberedskapsflygplats.

Trafikverket beskriver behovet av att bredda perspektiven och definitionen av
vilka funktioner en beredskapsflygplats ska ha. Nykoépings kommun delar den
bilden. Nar den internationella stabiliteten kan anses skorare an pa lange ar
det vasentligt att behoven som Sveriges totalforsvar har i fred-kris-
krigssituationer behover beaktas for att fa ett samlat helhetsbehov. Vi férordar
att beredningar med alla berérda aktérer inklusive Kustbevakningen,
Forsvaret, MSB med fler genomfors i denna process.

Ett fungerande samhalle behover beredskapsflygplatser pa olika platser i
landet. For langsiktig robusthet behdver dock en ny ersattningsmodell tas
fram. Systemets utformning behover beakta att olika flygplatser har olika roller
med olika funktioner. Detta méaste vagas in i ersattningsmodellen och olika
grupperingar bor évervagas utifran flygplatsernas funktionalitet och operativa
férmaga.

Urban Granstrom
Kommunstyrelsens ordférande

Postadress Besoksadress Org nr21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stora Torget Bg 619-03 42
Kommunledningskansliet, kommun@nykopina.se
Sekretariat www.nvkoping.se

611 83 Nyképing
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Uppdraget

Regeringen har uppdragit &t Trafikverket att gora kompletterande analyser av beredskaps-
flygplatser med utgéngspunkt fran verkets redovisning den 15 juni 2020 och erfarenheter
fran ordningen med temporira beredskapsflygplatser under pandemin samt hilso-och
sjukvardens och andra samhallsviktiga funktioners behov av tillgédnglighet for samhalls-
viktiga flygtransporter i hela landet.

Verkat ska i en forsta delleverans redovisa kompletterande underlag och forslag avseende
samhallsviktiga verksamheters behov av beredskapsflygplatser, vilka flygplatser som bor
vara beredskapsflygplatser ur ett beredskaps- och samhéllsekonomiskt perspektiv,
kostnadsberakningar for olika ambitionsnivaer av beredskap samt alternativ for statens
ersittning- och finansieringsmodell. Denna rapport utgor delleveransen.
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Sammanfattning

Trafikverket foreslar ett nationellt ndt om totalt 22 beredskapsflygplatser. Forslaget utgar
dels fran verkets redovisning 2020 av regeringsuppdraget att géra en 6versyn av
beredskapsflygplatserna, dels fran erfarenheter frin den pagiende pandemin och tillgingen
till temporara beredskapsflygplatser. Forslaget innebar att utéver de tio ordinarie
beredskapsflygplatserna ska ytterligare tre beredskapsflygplatser liggas till de nio som
foreslas i 6versynen 2020:

Ordinarie beredskap- Forslag pa ytterligare Forslag pa ytterligare

flygplatser beredskapsflygplatseri beredskapsflygplatser
Trafikverkets oversyn  utifran denna utredning
2020

Gallivare flygplats Kiruna flygplats Trollhattan-Vanersborg flygplats

Lulea flygplats Lycksele flygplats Vaxjo flygplats

Umea flygplats Mora flygplats Kristianstad flygplats

Sundsvall-Timra flygplats Uppsala-Arna flygplats

Are-Ostersunds flygplats Karlstad flygplats

Stockholm-Arlanda flygplats Orebro flygplats

Visby flygplats Skavsta flygplats

Goéteborg-Landvetter flygplats Linképing-Malmen flygplats

Ronneby flygplats Jonkdping flygplats

Malmé-Sturup flygplats

Trafikverket har framforallt baserat forslaget pa att beredskapsflygplatserna ska vara
lokaliserade nira ett universitets-, lans- eller lansdelssjukhus med akutmottagning och
helikopterplatta. Ovriga motiv rér operationella aspekter som bankapacitet och andra typer
av faciliteter for att hantera olika former av kriser, geografisk spridning av tankmdéjligheter
och inbordes back-upp for flygplatserna vid savil ovantade hindelser som for helikopter-
flygningar vid svara vaderforhallanden och redundans. Darmed har Transportstyrelsens
forslag till sa kallade reservflygplatser fortsatt beaktats.

De behov och synpunkter som har hiamtats in visar att pandemin har synliggjort att flyg-
platser har en avgorande betydelse for att hoja krisberedskapen och tillgiangligheten.
Utmaningarna under covid-19-pandemin har visat pa att det system som beslutades 2012
med tio beredskapsflygplatser i landet, inte tillrackligt tillgodoser de behov som hélso- och
sjukvarden har. Pandemin har dessutom tydligt visat att vid en 6kad nationell belastning
inom sjukvérden 6kar ocksd behovet av forflytiningar av patienter med ambulanshelikopter
och ambulansflygplan. Ut6ver hélso- och sjukvardens behov behover beredskapssystemet
aven sikra brandflygets, Forsvarsmaktens och andra samhallsviktiga flygtransporter pa
nationell niva.

Forslaget berdknas kosta cirka 58 miljoner kronor per ar. Mot bakgrund av den korta tid
som medgivits foreslar Trafikverket ingen forandring i finansieringsmodellen i forhallande
till de forslag som lagts fram i 6versynen 2020.

Forslaget bedoms fa som effekt att staten far en storre roll pa regionernas ansvarsomrade
genom att i 6kad grad sdkerstilla att det finns ett néat av beredskapsflygplatser. Det innebar
ddremot inte nigon skillnad vad giller flygplatsernas forméga att bedriva sin verksamhet
utan handlar enbart om att foresla vilka flygplatser som bor vara beredskapsflygplatser
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utifran behoven och mot bakgrund av samma modell med frivilliga avtal och kostnadsbe-
rakningar som finns idag respektive foreslas i Gversynen 2020.
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Uppdraget
Bakgrund

Oversynen 2020 av de svenska beredskapsflygplatserna

Genom beslut den 19 december 2019 uppdrog regeringen it Trafikverket att gora en 6versyn
av de svenska beredskapsflygplatserna. Trafikverket redovisade uppdraget den 15 juni 2020
i rapporten Oversyn av de svenska beredskapsflygplatserna. I rapporten gor Trafikverket
bedomningen att dagens system ar i behov av en utékad anslagsniva for att uppna ett till-
rackligt effektivt, indamélsenligt och funktionellt system. I genomférandet av uppdraget
analyserades geografiska forutsattningar, nuvarande systems frivilliga 6verenskommelser
mellan staten och flygplatshallare, kostnader samt befintlig finansieringsmodell. I Trafik-
verkets samtal med berérda anviandare efterfragades fler eller andra beredskapsflygplatser
vilket med dagens anslagsniva ar omojligt da de sju som far ersattning ar kraftigt under-
finansierade. Rapporten for fram féljande forslag:

e Behill dagens tio beredskapsflygplatser men utéka systemet med ytterligare minst
nio flygplatser i enlighet med Trafikverkets forslag.

e  Utoka anslaget till 50 Mkr per ar.

e Revidera finansieringsmodellen med 6kad bemanning, differentiering utifrén sno-
mangd och hégre schablonlon for personal.

e Overvig (utdkat) driftbidrag till regionala beredskapsflygplatser istillet for att ligga
in en driftstddskomponent i beredskapssystemet. Overvig dven mojligheten att
regionala flygplatser utanfor beredskapssystemet erhéller driftbidrag for mottagna
samhallsviktiga transporter utanfor ordinarie 6ppettider.

e Alla beredskapsflygplatser bor dldggas samma krav, det vill siga ingen indelning i
olika nivaer utifran de tjainster som kan tillhandahéllas. Anvind istéllet differenti-
ering av ersittning sa att alla flygplatser kan uppfylla samtliga krav.

o I syfte att effektivisera systemet 6nskar Trafikverket viss flexibilitet avseende ansla-
get till beredskapsflygplatser. Dels bor det mdjliggoras att flytta medel mellan ar,
dels bor flerariga avtal med flygplatshéllare mojliggoras.

Utvecklingen under covid-19-pandemin

Den pagdende pandemin har aktualiserat vissa fragor om beredskapsflygplatser, exempelvis
vad avser tillgdngligheten i ordinarie system av sddana flygplatser. Till f6ljd av pandemin
och det 6kade sjukvardsbehovet uppdrog regeringen den 22 respektive den 28 december
2020 it Trafikverket att omgaende férhandla och ingé 6verenskommelser om att flygplatser
ska vara temporara beredskapsflygplatser. Efter forhandlingar traffade Trafikverket avtal
med 17 flygplatser om att de ska vara temporira beredskapsflygplatser. Regeringen har dar-
efter vid flera tillfallen uppdragit at Trafikverket att férhandla och inga 6verenskommelser
om att flygplatser fortsatt ska vara temporira beredskapsflygplatser.

Med anledning av erfarenheter fran ordningen med temporira beredskapsflygplatser under
pandemin samt hélso-och sjukvardens och andra samhaillsviktiga funktioners behov av
tillgdnglighet till samhallsviktiga flygtransporter i hela landet bor Trafikverket fa i uppdrag
att gora kompletterande analyser av beredskapsflygplatser med utgdngspunkt fran verkets
redovisning den 15 juni 2020.
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Uppdraget om kompletterande underlag och férslag

Regeringen har mot bakgrund av detta uppdragit &t Trafikverket att, med utgangspunkt fran
verkets redovisning den 15 juni 2020 av regeringsuppdraget, att gora en 6versyn av de
svenska beredskapsflygplatserna samt utifrén erfarenheter fran den pagiende pandemin
och de temporira beredskapsflygplatser som da har inrittats, senast den 5 augusti 2021 till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) redovisa kompletterande underlag och
forslag avseende foljande:

e Hilso- och sjukvardens och andra samhéllsviktiga verksamheters behov av
beredskapsflygplatser i hela landet.

e Vilka flygplatser som bor vara beredskapsflygplatser ur ett beredskaps-och
samhaillsekonomiskt perspektiv.

e Kostnadsberidkningar for olika ambitionsnivaer av beredskap vid
beredskapsflygplatserna.

e Alternativ for statens ersattning och finansieringsmodellen.
o  Oversiktlig beddmning av forslagens paverkan pa milj6 och klimat.
e Andra eventuellt visentliga aspekter.

Underlagen ska, med avseende av vilka flygplatser som &ar beredskapsflygplatser, redovisa
alternativa ambitionsnivéer nar det giller tillganglighet samt bedomning av kostnader och
ansvar for dessa samt samhaillsekonomiska konsekvenser.

Trafikverket ska darutéver senast den 10 november 2021 till Regeringskansliet (Infrastruk-
turdepartementet) redovisa underlag och férslag avseende den befintliga modellen med fri-
villiga avtal, statsstodsfragor, totalforsvarsaspekter samt ansvaret for drift och kommunika-
tion avseende 6ppnande av beredskapsflygplatserna.

Trafikverket ska vid genomférande av uppdraget samverka med Myndigheten for samhalls-
skydd och beredskap, Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sjofartsverket,
Transportstyrelsen, Socialstyrelsen, Sveriges Kommuner och Regioner, Kommunfoérbundet
Svenskt ambulansflyg, Svenska Regionala Flygplatser, Swedavia AB, berdrda flygplatser,
berorda kommuner och andra berorda organisationer.

Trafikverket ska under uppdragets genomférande 16pande hélla Regeringskansliet (Infra-
strukturdepartementet) informerat.

Omfattning, konkretiseringar och avgransningar

Uppdraget omfattar i den forsta delen kompletterande underlag och forslag pa bedémningar
ur ett samhaillsekonomiskt perspektiv vad giller vilka flygplatser som bor vara beredskaps-
flygplatser liksom alternativa ambitionsnivaer nir det giller tillgdnglighet samt bedémning
av kostnader och ansvar for dessa, inbegripet samhillsekonomiska konsekvenser. Aven om
totalforsvarsaspekterna skulle kunna paverka vilka flygplatser som bor vara beredskapsflyg-
platser kommer de forra i enlighet med uppdraget, och for att ge utrymme for nodvandig
samverkan, att redovisas i den andra delen av uppdraget tillsammans med underlag och
forslag avseende den befintliga modellen med frivilliga avtal, statsstodsfragor samt ansvaret
for drift och kommunikation avseende 6ppnande av beredskapsflygplatserna.

Med hénsyn till den korta tid som medgivits for uppdraget har Trafikverket vad galler
alternativa ambitionsnivaer begrinsat sig till Gvergripande resonemang nir det giller de
alternativ som verket bedomer att det saknas skil att utveckla pa grund av bristande stod
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bland anvidndarkollektivet eller nar alternativet leder till hoga kostnader i forhéllande till
bedomd nytta. Vidare omfattar den 6versiktliga bedomningen av férslagens paverkan pa
miljoé och klimat inte ndgot resonemang om hur paverkan kan atgiardas genom olika
insatser.

Trafikverket kan konstatera att uppdraget kan leda till en viss forskjutning av ansvaret nar
det giller att sikerstélla samhallsviktiga flygtransporter inom ramen for hilso- och sjukvérd.
Att staten kan f4 en storre roll pa regionernas ansvarsomrade genom att i 6kad grad siker-
stilla att det finns ett nit av beredskapsflygplatser ska dock ses i ljuset av att staten samti-
digt alltid har ett ansvar for att hantera nationella kriser.

Forslaget i denna delrapport, i likhet med tidigare rapporter, innebir slutligen inte ndgon
skillnad vad giller flygplatsernas formaga att bedriva sin verksamhet. Forslaget handlar
enbart om att foresla vilka flygplatser som bor vara beredskapsflygplatser utifrén behoven
och mot bakgrund av samma modell med frivilliga avtal och kostnadsberdkningar som finns
idag respektive foreslés i 6versynen 2020. Att foresla att vissa flygplatser ska vara bered-
skapsflygplatser innebair i sig inte att staten genom Trafikverket tar ett generellt ansvar for
deras fortsatta verksamhet.

Utredningsarbetet

Uppdraget har i den forsta delen utfort arbetet med utgéngspunkt fran verkets redovisning
den 15 juni 2020 av regeringsuppdraget att gora en 6versyn av de svenska beredskapsflyg-
platserna (harefter 6versynen 2020), dokumentation frén dialoger med beredskapsflyg-
platser och anvindare av flygplatserna efter juni 2020 till dags dato, arbetet med temporira
beredskapsflygplatser under pandemin och insamling av erfarenheter fran pandemin
héamtat via mejl fran samverkansparterna och andra berérda.
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Samhallsviktiga verksamheters behov av
beredskapsflygplatser

I syfte att finga in s& bred kunskap som méjligt vad giller halso- och sjukvérdens och andra
samhillsviktiga verksamheters behov av beredskapsflygplatser i hela landet har Trafikverket
bett om underlag frén ordinarie och temporara beredskapsflygplatser, Sveriges regioner
samt andra organisationer som pekats ut som samverkansparter i uppdraget. Eftersom
verket genomforde en behovsinsamling under forsta halvaret 2020 i samband med Gver-
synen 2020 har vi framfor allt fragat efter behov som tydliggjorts efter 6versynen och under
pandemin samt ifall mottagarna dndrat stindpunkt nar det giller eventuella tidigare
synpunkter som lamnats i samband med 6versynen. Verket har dven efterlyst synpunkter
fran ordinarie och temporara beredskapsflygplatser och ber6rda kommuner som ror
finansiering och den modell for finansiering som lades fram i 6versynsrapporten.

Som en f6]jd av den korta tid som medgetts for den forsta delen av uppdraget hiamtades
behoven in skriftligt via mejl med mycket kort svarstid. Trots den korta svarstiden har drygt
hélften av instanserna kommit in med svar, vilket far anses spegla relevansen for samhaéllet
och dess aktorer vad giller tillgdngen till ett funktionellt nétverk av beredskapsflygplatser.
Trafikverket kommer att erbjuda ytterligare majligheter att lamna synpunkter i kommande
del av uppdraget vilket bor kunna leda till en bredare behovsinsamling 4n vad som kunnat
ske i denna delrapport.

Nedan foljer en sammanfattning av vad man huvudsakligen fort fram kring behov av bered-
skapsflygplatser, fraimst utifrn erfarenheter under pandemin och tillgdngen till temporara
flygplatser i tillagg till de ordinarie. De specifika synpunkter som har forts fram angaende
vilka flygplatser som bor vara beredskapsflygplatser, kostnader och ersittning, modell for
finansiering m.m. har beaktats i berorda avsnitt i rapporten. Specifika synpunkter som forts
fram som ror den andra delen av Trafikverkets uppdrag redovisas inte i denna delrapport
men kommer att beaktas ldngre fram.

Synpunkter kring behovet

Allmant

Samtliga instanser menar att pandemin har synliggjort att flygplatser har en avgorande be-
tydelse for att hoja krisberedskapen och tillgdngligheten. Flygplatserna pekar pa att d&ven
flygplatser som inte ar beredskapsflygplatser har anvants for samhallsviktiga transporter.
Flera svarande konstaterar att utéver halso- och sjukvardens behov behover behoven hos
brandflyg, Forsvarsmakten och andra samhallsviktiga flygtransporter sikras pa nationell
niva. Detta lyfts som en forutsittning for att Sveriges beredskapssystem ska fungera som en
helhet och inte baseras pa regionala och kommunala dgares mojlighet att ekonomiskt
sdkerstélla denna tillgdnglighet.

Mpyndigheten for samhaillsskydd och beredskap noterar att utgdngspunkten framst har varit
sjukvardstransporter under pandemin men att en bredare ansats av fragan ar nédviandig da
vi inte vet vilken typ av kris vi star infor i framtiden. Myndigheten konstaterar att ur ett
krigs-, kris- och raddningstjanstperspektiv ar det i grunden onskvirt att samtliga flygplatser
ar tillgdngliga dygnet runt. Man bedomer att behoven av beredskapsflygplatser blir som
mest uppenbara under hijd beredskap och krig och att god tillging pa vil utspridda och
utrustade flygplatser bedoms nodvindiga for totalforsvaret.
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For polisflyget har behovet av beredskapsflygplatser inte paverkats under pandemin, upp-
drag som genomforts under pandemin har paverkat verksamheten men inte varit beroende
av tillgéng till beredskapsflygplatser.

Halso- och sjukvardens behov

Regionerna noterar att utmaningarna under covid-19 pandemin har visat att det system som
beslutades 2012 med tio beredskapsflygplatser i landet, inte tillgodoser de behov som hélso-
och sjukvarden har. Regeringen har som en f6ljd fatt besluta att Trafikverket ska inga avtal
om temporar beredskap med ett antal regionala flygplatser for att dessa ska halla beredskap
att ta emot prioriterade transporter for hélso- och sjukvarden dygnet runt.

Regionerna noterar vidare att pandemin tydligt har visat att vid en 6kad nationell belastning
inom sjukvérden 6kar ocksa behovet av forflyttningar av patienter med ambulanshelikopter
och ambulansflygplan. Vanligtvis flyttas patienter inom eller mellan nirliggande regioner
men under pandemin har det funnits behov av att flytta patienter langre strickor bade inom
regioner, mellan regioner som ligger langre ifran varandra och till andra delar av landet.
Detta stods av statistik som Trafikverket samlat in bland beredskapsflygplatserna och som
exempelvis for perioden 23 december 2020 till 31 mars 2021 visar att de temporara bered-
skapsflygplatserna 6ppnades 220 ginger utanfor ordinarie 6ppettid, dar det i 200 fall rorde
sig om ambulansflyg. Pandemin har ocksa tydligt visat pa behovet av nationell koordinering
och dirigering av luftburna ambulanstransporter, anser en region.

Flera regioner menar att ur ett medicinskt perspektiv finns behov av att kunna 6ppna flyg-
platser, bade statliga och kommunala dygnet runt, aret runt. Man konstaterar att vi inte vet
var och nér ett behov av ambulansflyg kommer att uppstd, &ven om man kanner till var
volymerna finns. Under pandemin har man dven sett ett 6kat behov av sekundéra trans-
porter, dvs. transport av patienter mellan olika vardinrattningar i landet, dar det har rort sig
om patienter med hogt vardbehov som ibland har transporterats langa strackor. Sddana
transporter har skett med savil helikopter som flygplan.

Flera regioner understryker vikten av att alla akutsjukhus med intensivvard och forloss-
ningsverksamhet har tillgang till en beredskapsflygplats som kan nas med kortare transport
av vigambulans. En region som uttalat stodjer forslaget till utokning av antalet flygplatser
enligt Oversynen 2020 menar att i tilldgg till forslaget ska en viagledande princip vara narhet
till akutsjukhus. En annan region for fram att helikopterverksamheten ar helt avgérande for
att radda liv och att inte minst sjukhusens helikopterplattor ar det, &ven om helikoptrar har
kortare rackvidd an flygplan och behéver titare tankningsmdjligheter. Den nationella hog-
specialiserade sjukvarden utfors till stor del av landets universitetssjukhus. Dessa inratt-
ningar har hela landet som upptagningsomrade. Snabbast mojliga tillgdnglighet till dessa
sjukhus fran alla delar av landet dygnet runt ar férstas centralt, konstaterar man.

En region for fram behovet av flygplatser som stodjer akuta- och subakuta patienttrans-
porter dygnet runt med flygplan mellan regionen i friga och 6vriga regioner. Luftburna
transporter av covid-19 patienter har, nir regionens intensivvardsresurser varit som mest
belastade, ndstan uteslutande utférts med ambulanshelikopter och endast i enstaka fall med
ambulansflyg med flygplan. Flygplanstransporter hade ur ett resursperspektiv dock varit att
foredra, sé att ambulanshelikoptern kunnat nyttjas for ordinarie akuta primaruppdrag i nar-
omradet i stillet for tidskravande ldngre sekundirtransporter. Nationellt har alltsa flyg-
plansresurserna varit underdimensionerade under pandemin, konstaterar regionen, och
man ser en stor risk for att organtransplantationsverksamheten mot regionen skulle upp-
hora utan en fungerande flygplats i narheten.
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En region for fram att man i anslutning till 6versynen av beredskapsflygplatserna 2020 har
startat ett arbete med att se 6ver behovet av och méjligheten att skapa vad man kallar en
multiberedskapsflygplats, dvs. en beredskapsflygplats med sé stor kapacitet att den kan
anvindas av flera organisationer och operatorer under ldnga utdragna krissituationer.

Ovriga synpunkter

Négra remissinstanser framhéaver att samtliga flygplatser bor inkluderas i beredskapssys-
temet, vilket skulle resultera i totalt 44 beredskapsflygplatser.2

Flera svarande for fram att de ser frdgan om samhaillsviktiga verksamheters behov av
beredskapsflygplatser i hela landet som en del av totalférsvaret. De menar att det primart
aligger staten att organisera och finansiera totalférsvaret, och som en f6ljd behover ersitt-
ningen for beredskap vid flygplatserna ticka de faktiska kostnaderna.

Flygplatser som inte tidigare har varit beredskapsflygplats konstaterar att de i rollen som
temporar beredskapsflygplats totalt sett fatt 6kade kostnader, trots statens ersittning.
Ersattningsystemet behover dndras, menar de som en foljd, och pekar pé att det inte bara
ska omfatta ersittning for personalkostnader utan att infrastruktur och utrustning aven bor
inga. Flera forordar en tvadelad ersittningsmodell som bestar av bade fasta och rorliga
delar, och att den totala ersattningsnivin hojs for att motsvara faktiska kostnader for att ha
en flygplats i beredskap. Den kortsiktiga hanteringen med forlangning av temporéara avtal
har fungerat, menar nagra vidare, men ar pé langre sikt otillfredsstillande ur ett planerings-
perspektiv. Det finns en trygghet i att vara langsiktig dd man vet forutsattningarna och
darfor kan bemanna och planera mer effektivt. Flera for fram att det ar svart att agera
beredskapsflygplats "utanfor systemet", dvs. nar man inte har pekats ut som beredskaps-
flygplats, vilket blivit tydligt nar ekonomin har forsdmrats pa grund av utebliven eller
kraftigt minskad kommersiell trafik. En flygplats bedomer det som osannolikt att man kan
fortsatta som tidigare med ett frivilligt system for 6ppning av flygplatsen om staten anser att
regionen ifraga inte har behov av beredskap for akuta transporter.

Miljomassig paverkan vad géller uppdrag som beredskapsflygplats anges som ringa, och
man bedomer att bl.a. kraven pa inblandning av bioflygbrinsle kommer att bidra till den
omstéllning man arbetar aktivt med inom luftfarten.

2 Se vidare i avsnitt Kostnadsberdkningar fér olika ambitionsnivéer av beredskap
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Forslag pa beredskapsflygplatser ur ett
beredskaps- och samhallsekonomiskt perspektiv

Trafikverket ar den myndighet som ska sikerstilla att det finns ett nationellt nat av flyg-
platser som héller beredskap for att ta emot samhallsviktigt flyg dven de timmar pa dygnet
da flygplatserna normalt &r stangda. Séledes har Trafikverket sedan 2012 tecknat Gverens-
kommelser med, vad géller tiden fram till pandemin, tio flygplatshéllare om att uppréatthélla
en grundlaggande beredskap for att samhallsviktiga transporter. Grunden har varit att det
geografiska natet skulle bygga pa att avstinden mellan flygplatserna inte skulle 6verstiga en
timmes flygtid med helikopter.

I december 2019 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att se 6ver systemet med bered-
skapsflygplatser. I 6versynen 2020 foreslog Trafikverket en utokning av antalet beredskaps-
flygplatser, med minst nio flygplatser utver de tio befintliga, samt en 6kning av anslaget
fran 9,5 till 50 miljoner kronor. Valet av ytterligare flygplatser baserades pa samtal med och
synpunkter frén olika aktorer och gjordes mot bakgrund av foljande avvéagningar:

e Behovet av nirhet till universitetssjukhus med specialistvird, vilket resulterade i att
Uppsala-Arna, Linkoping-Malmen och Orebro flygplats foreslogs ingd i systemet.

e Behovet av att inlemma karantansflygplatsers i systemet, vilket ledde till att
Jonkoping flygplats foreslogs inga.

e Konstaterandet att dagens nit med tio flygplatser inte bedémdes ge tillracklig
tackning utifran sjukvirdens behov och att flygplatserna Kiruna, Lycksele, Mora,
Karlstad och Skavsta darfor foreslogs ingé.

e Behovet av att ta hansyn till Trafikverkets riksintressen liksom Transportstyrelsens
forslag pa reservflygplatser infor 6vergangen till prestandabaserad navigering (se
avsnitt Reservflygplatser for 6vergdng till prestandabaserad navigering).

I 6versynen 2020 limnade Trafikverket som en foljd det forslag som framgar av tabell 1.

Tabell 1. Férslag pa beredskapsflygplatser (2020)

Ordinarie Forslag pa ytterligare
beredskapsflygplatser beredskapsflygplatser 2020
Gallivare flygplats Kiruna flygplats

Lulea flygplats Lycksele flygplats

Umea flygplats Mora flygplats
Sundsvall-Timra flygplats Uppsala-Arna flygplats
Are-Ostersund flygplats Karlstad flygplats
Stockholm-Arlanda flygplats Orebro flygplats

Visby flygplats Skavsta flygplats
Goteborg-Landvetter flygplats Linkoping-Malmen flygplats
Ronneby flygplats Jonkoping flygplats

Malmo-Sturup flygplats

3 En karantansflygplats dr en flygplats som har grundliggande kapacitet fér att kunna uppticka och
hantera internationella hot mot manniskors hélsa. (Kalla Folkhdlsomyndigheten).
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Beredskapsperspektivet utifran erfarenheter fran covid-19-
pandemin

I december 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att forhandla och ingé Gverenskom-
melser med 17 temporéra flygplatser om beredskap for att sikra tillgingen till samhéllsvik-
tiga transporter under pandemin fram till den 31 maj 2021. I takt med fortsatt smittsprid-
ning beslot regeringen att forlanga temporara beredskapsflygplatser till den sista september
2021.4 Det resulterade sammantaget i de beredskapsflygplatser, ordinarie och temporéra,
som framgéar av tabell 2.

Tabell 2. Ordinarie och temporéra beredskapsflygplatser kopplat till covid-19-pandemin
Ordinarie beredskapsflygplatser Temporiara beredskapsflygplatser

Gallivare flygplats Kiruna flygplats
Lulea flygplats Lycksele flygplats
Umea flygplats Skellefted flygplats
Sundsvall-Timra flygplats Ornskéldsvik flygplats
Are-Ostersund flygplats Mora flygplats
Stockholm-Arlanda flygplats Borlange flygplats
Visby flygplats Karlstad flygplats
Goteborg-Landvetter flygplats Orebro flygplats
Ronneby flygplats Eskilstuna flygplats
Malmo-Sturup flygplats Skovde flygplats
Trollhattan-Vanersborg flygplats
Norrkdping flygplats
Linkdping flygplats
Jonkdpings flygplats
Vaxjo flygplats
Kalmar flygplats
Kristianstad flygplats

Behov utifran ett beredskapsperspektiv

Utifran insamlingen av behov for regioner, kommuner, flygplatser och myndigheter har
Trafikverket identifierat ett antal faktorer for bedomning av urval av flygplatser.

Sjukvardens behov

Majoriteten, runt 9o procent, av alla flygrorelser under beredskapstid utgors av sjuktrans-
porter med helikopter eller ambulansflyg eller av transporter av aktérer som jobbar med
rdddningsinsatser av olika slag. Manga remissinstanser framhéller nirheten till universitets-
sjukhus (specialistvard) och storre lasarett som en viktig faktor for urvalet av beredskaps-
flygplatser. Under den rddande pandemin har det funnits ett behov av att flytta sjuka covid-
patienter savil nationellt som till grannlander.

Samhaéllets behov vid kriser

I Transportstyrelsens rapport frin 20095 presenterades vad for typ av beredskap utéver
sjuktransporter som kan stilla krav pa en 6ppning av flygplatser utanfor ordinarie tider.

4 Regeringsbeslut 12021/00674, 12021/00485 och 12021/00581

5 Rapporten (TSL 2009-519) utgjorde redovisningen av ett uppdrag till Luftfartsstyrelsen, sedermera
Transportstyrelsen, att lamna forslag pa ett system som skulle skapa tillgdanglighet till flygplatser for
samhallsviktiga transporter dven utanfor flygplatsernas ordinarie 6ppethallningstid.
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Rapporten listar foljande verksamheter kopplat till samhallets behov av beredskap infor
nationella kriser m.m.:

e  Statlig och kommunal raddningstjanst, inbegripet

o efterforskning av forsvunna personer

o fjallraiddning

o flyg- och sjoraddning

o raddningstjanst vid utslapp av radioaktiva &mnen
e Polisens och Sjofartsverkets riddningstjanster

e Lansstyrelsernas ansvarsomrade som ror raddningstjanst vid utslapp av radioaktiva
amnen

¢ Kommunal raddningstjanst, inbegripet
o skogsbriander
o naturkatastrofer (undséttning och rekognoscering)
o vattenlivriddning (transport av dykare, personal och utrustning)
o vinschning pa hdga héjder och i otillgénglig terrdng

e Insatser av Forsvarsmakten, Kustbevakningen och Myndigheten f6r samhallsskydd
och beredskap

Ett system med beredskapsflygplatser behéver ha kapacitet att stodja hanteringen av denna
typ av kriser som kan uppsté i ett samhille.

Geografisk spridning

Vid tidigare bedémning av urvalet av beredskapsflygplatser var utgdngspunkten att avstan-
den mellan flygplatserna inte skulle 6verstiga en timmes flygtid med helikopter. I Trafik-
verkets 6versyn 2020 konstaterades att denna utgangspunkt maste kompletteras med
behoven hos anvandarna. Det ar av stor vikt att att urvalet av beredskapsflygplatser i forsta
hand utgar fran sjukvardens behov, som ar den dominerande anviandaren av systemet.
Utover detta bor det finnas alternativflygplatser som kan fungera som ersittare (back-up)
for ordinarie beredskapsflygplatser nar ett eventuellt hinder omojliggor for ordinarie
flygplats att 6ppna. I dagens system fungerar dven flygplatser som inte ar utpekade som
beredskapsflygplatser som erséttare for beredskapsflygplatser, men ndgon ersattning utgar
inte.

Flygplatsernas formaga att hantera olika typer av verksamhet vid kriser

Under de senaste 10 till 20 aren har vi sett hur naturhindelser i form av skogsbrander,
stormar, 6versvimningar m.m. har 6kat som ett resultat av klimatférandringar och utmanat
samhallsfunktionerna. Flyget har en viktig funktion nar sddana insatser intriffar, genom
snabba transporter av personal och material samt som transportslag nir andra transportsatt
sétts ur spel. Beredskapsflygplatser méste kunna hantera olika kriser av nationell karaktar,
och darfor bor kapaciteten pa flygplatsen vara av stor vikt, dvs. landningsbanans langd,
bredd och barighet, forekomst av uppstéllningsplatser, hangarer och terminaler, utrustning
for kommunikation, navigation och 6vervakning (CNS-utrustning), forekomst av flygtrafik-
tjanst m.fl. Narheten till vattendrag och sjoar ar av stor betydelse for bl.a. bekdmpning av
skogsbrander.
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Reservflygplatser for 6vergang till prestandabaserad navigering

For att mota den framtida tillvaxten av flygtrafik inom EU har den Europeiska kommissio-
nen genom Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/1048 av den 18 juli 2018
om krav for anvandning av luftrummet och operativa forfaranden avseende prestanda-
baserad navigations tagit fram en plan for en optimering av det europeiska luftrummet,
vilket bland annat ska ske genom att staterna implementerar prestandabaserad navigering.”
Efter den 6 juni 2030 ska de konventionella navigationshjélpmedlen enbart finnas kvar som
reserv om de satellitbaserade navigationssystemen inte ar tillgangliga eller ger tillracklig
noggrannhet samt vid bortfall av radartdckning. Skulle en sddan situation uppsté ska det
enligt forordningen finnas ett néatverk av reservflygplatser och konventionella navigations-
hjalpmedel. I Transportstyrelsens rapport Planeringsforutsattningar for 6vergang till pre-
standabaserad navigering® foreslar myndigheten ett nit av 14 reservflygplatser dar mark-
bundna (konventionella) CNS-utrustningar fortsatt bor vara tillgangliga efter juni 2030, se
tabell 3.

Tabell 3. Transportstyrelsens férslag till reservflygplatser efter 6 juni 2030
Rekommenderade reservflygplatser
Kiruna flygplats
Lulea flygplats
Umea flygplats
Lycksele flygplats
Sundsvall-Timra flygplats
Are-Ostersund flygplats
Mora flygplats
Stockholm-Arlanda flygplats
Karlstad flygplats
Visby flygplats
Linkdping flygplats
Goteborg-Landvetter flygplats
Ronneby flygplats
Malmo-Sturup flygplats

6 Celex 32018R1048

7 Syftet med férordningen &r att évergd fran konventionella navigationshjalpmedel till
satellitbaserade navigationssystem. Overgangen till satellitbaserade navigationssystem forvéntas
effektivisera anvdandandet av luftrummet och minska kostnader inom luftfarten.

8 TSL 2019-7957
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Trafikverkets beddmning

Pandemin har blottlagt behovet av nationellt ansvar nar en kris uppstér. Méanga flygplatser
betonar att trots att de inte har ingétt i systemet med befintliga beredskapsflygplatser sa har
de tagit pé sig kostnaderna for att uppratthélla tillgdngligheten till flygplatsen for samhalls-
viktigt flyg i en krissituation. Under pandemin har forutsattningarna for det svenska flyg-
platssystemet péverkats av savil ekonomiska som kommersiella konsekvenser. Flera
flygplatser har stétt utan kommersiell trafik, och darmed dven inkomstkélla, och en del
saknar fortfarande trafik eller har mycket begransad sédan. Trafikverkets bedomning av
ersattning for beredskapssystemet, i enlighet med berdakningsmodellen, tar dock inte hansyn
till sddana faktorer.

Pandemin har visat pd behovet och vikten av ett nationellt natverk av flygplatser som kan
binda samman olika aktorer i deras arbete med att hantera pandemins konsekvenser. En
vagledande princip for utpekande av beredskapsflygplatser ar att flygplatser i mojligaste
maén ska vara placerade i nirheten av storre akutsjukhus i form av universitetssjukhus/
regionsjukhus (RS) och lanssjukhus (LS), samt i vissa fall lansdelssjukhus (LdS), men aven
med nirhet till sjukhusens helikopterplatta, se vidare i detta avsnitt. Hur de féreslagna
beredskapsflygplatsernas geografiska placering forhéller sig till sjukhus med helikopter-
platta framgar av bilaga 1. Kopplingen till sjukvarden &r relevant for majoriteten av
flygningarna inom samhallsviktigt flyg, sdvil under som fore och efter pandemin.

En ytterligare aspekt som kan behova beaktas ar att det i nérhet till de storre sjukhusen med
helikopterplatta bor finnas en flygplats som kan utgora en alternativflygplats, vid
vaderforhallanden som inte gor det mojligt att landa pé helikopterplattan. Dessutom bor det
finnas majlighet till tankning av helikopter i ndrheten av sjukhuset. De helikopterplattor pé
sjukhus som dr godkianda och certifierade som helikopterflygplatsers framgér av tabell 4.
Hur de foreslagna beredskapsflygplatsernas geografiska placering forhéller sig till orter dar
det finns helikopterplattor pé sjukhus framgér av bilaga 2.

Tabell 4. Helikopterflygplatser pa sjukhus

Sjukhus med helikopterplatta Lan Kommun
Lulea-Sunderby sjukhus Norrbotten Lulea
Lycksele sjukhus Vasterbotten Lycksele
Umea Universitetssjukhus Vasterbotten Umea
Sundsvall lanssjukhus Vasternorrland Sundsvall
Hudiksvall sjukhus Gavleborg Hudiksvall
Gavle sjukhus Gavleborg Gavle
Mora lasarett Dalarna Mora
Falu lasarett Dalarna Falun
Karlstad Centralsjukhus Varmland Karlstad
Orebro Universitetssjukhus Orebro Orebro
Uppsala Akademiska sjukhus Uppsala Uppsala
Norrtélje sjukhus Stockholm Norrtalje
Danderyd sjukhus Stockholm Danderyd
Huddinge sjukhus Stockholm Huddinge
Karolinska sjukhuset Stockholm Solna
Sddersjukhuset Stockholm Stockholm

9 Transportstyrelsen, juli 2021
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Sjukhus med helikopterplatta Lan Kommun

Visby sjukhus Gotland Gotland
Linkdping universitetssjukhus Ostergétland Linkdping
Trollhattan Nal sjukhus Vastra Gotaland Trollhattan
Sahlgrenska sjukhuset Vastra Gotaland Goteborg
Ostra sjukhuset Vastra Gotaland Goéteborg
Lund universitetssjukhus Skane Lund

Motivering till Trafikverkets urval av flygplatser

Trafikverket foreslar att 14gga till ytterligare tre beredskapsflygplatser till de 19 som foreslas
i 6versynen 2020. Dessa ar Trollhattan, Vaxjo och Kristianstad flygplats, se tabell 5. Det
mest centrala motivet ar att dessa flygplatser ar lokaliserade nira eller pé ett rimligt avstand
lanssjukhus (LS) eller 1ansdelssjukhus (LdS) med akutmottagning och helikopterplatta.
Manga remissinstanser betonar vikten av att sékerstélla akutsjukvardens behov. Genom
denna utrednings forslag pé tre beredskapsflygplatser utéver dagens ordinarie tio
beredskapsflygplatser och Trafikverkets forslag frin 2020 p4 ytterligare nio
beredskapsflygplatser, skapas en okad tillganglighet till de storre akutmottagningarna. Med
ett natverk bestaende av 22 flygplatser som grund ges dven forutsattningar for foljande
aspekter.

e Forbattrade operationella forutsittningar som inrymmer geografisk spridning av
tankmojligheter for samhallsflyg och back-up for helikopterflygningar vid svéra
vaderforhallanden. En stor del av luftburna ambulanstransporter sker med
helikopter, och det finns en stor sarbarhet med dessa transporter med anledning av
att helikoptrar ar kéansliga for vaderforhallanden. Detta forhéllande accentueras i
samband med landning pé sjukhusens helikopterplattor.:c Ddrmed bér det i hogre
grad finnas flygplatser i narheten av universitetssjukhus och stérre lasarett som kan
fungera dels som alternativ landningsplats for helikopter, dels for
tankningsmdgjlighet.

o  Ett utokat nitverk av flygplatser som utgor back-up for varandra for oviantade
hindelser. Aven kopplingen till Transportstyrelsen forslag till reservflygplatser har
beaktats.

e Att utifran kris- och rdddningstjanstperspektiv skapa en tillginglighet till den
bankapacitet och andra typer av faciliteter (sisom hangarer) man behover dygnet
runt, beroende pé typ av samhallsviktig verksamhet. Genom en geografisk spridning
av beredskapsflygplatser skapas darmed battre forutsittningar att hantera olika
former av samhalls- och klimatrelaterade kriser.

Det samlade forslaget pa totalt 22 beredskapsflygplatser inbegripet ytterligare tre
beredskapsflygplatser utéver de 19 som foreslés i 6versynen 2020 framgér av tabell 5.

10 En av svagheterna med helikoptertransporter ar att de dr viderberoende: isbildning pa
rotorbladen och dalig sikt kan gora det oméijligt att flyga med helikopter. | cirka 25 procent av fallen
sett Gver aret kan inte helikoptern flyga utifran vaderbegransningar, risk for dimma samt nedisning,
nagot som forts fram av flera instanser.
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Tabell 5. Utredningsférslag pa beredskapsflygplatser

Ordinarie Forslag pa ytterligare Forslag pa ytterligare

beredskapsflygplatser beredskapsflygplatser i beredskapsflygplatser 2021
oversynen 2020

Gallivare flygplats Kiruna flygplats Trollhattan-Vanersborg flygplats

Lulea flygplats Lycksele flygplats Vaxjé flygplats

Umea flygplats Mora flygplats Kristianstad flygplats

Sundsvall-Timra flygplats Uppsala-Ama flygplats

Are-Ostersunds flygplats Karlstad flygplats

Stockholm-Arlanda flygplats Orebro flygplats

Visby flygplats Skavsta flygplats

Goéteborg-Landvetter flygplats Linképing-Malmen flygplats

Ronneby flygplats Jonkoping flygplats

Malmé-Sturup flygplats

10 9 3

I tabell 6 presenteras motiveringen till de tre foreslagna beredskapsflygplatserna inbegripet
lokalisering av akutsjukhus, flygplatsens kapacitet och motivet for utpekande. Av bilaga 3
framgar samtliga foreslagna beredskapsflygplatsers geografiska lokalisering i forhallande till
sjukhus och ovriga flygplatser.

Tabell 6. Motivering till férslag pa ytterligare beredskapsflygplatser i tillagg till tidigare férslag

Flygplats

Trollh&ttan-
Vénersborg
flygplats

Vaxjoé
flygplats

Kristianstad
flygplats

Lokalisering av
akutsjukhus

Flygplatsens
kapacitet

Norra Alvsborgs
Lénssjukhus
(NAL) i
Trollhattan (8,3
km)

Uddevalla
sjukhus (LS) (3,1
mil)

Landningsbana:
1710 m x 30 m

Véxjo lasarett Landningsbana:

(LS) (9,2 km) 2106 m x 45 m.
Varnamo sjukhus = Flygplatsen har
(LdS) 6,5 mil tillgang till bra
Ljungby lasarett ~ bankapacitet och
(LdS) 5.5 mil faciliteter.

Centralsjukhuset
Kristianstad (LS)
1,6 mil

Landningsbana:
2215 m x45m.
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Motivering

Nérheten ftill tva akutmottagningar. Det finns
utdver flygplatsen en till beredskapsflygplats
(Landvetter) i det omrade flygplatserna normait
servar. De kan darmed utgéra back-up for
varandra. Regionen har en omfattande
befolkningsdkning sommartid pa vastkusten
vilket ger en 6kad belastning pa samhaéllsviktigt
flyg sdsom sjoéraddning och
ambulansflygtransporter av utomléanspatienter.
En del av Skaraborgs regemente finns i
Uddevalla.

Nérheten {ill flera akutmottagningar. Vaxjé
flygplats har en strategisk position fér de sex
l&nen i séder och kan utgdra back-up for
beredskapsflygplatser i landsdelen sasom
Jénkdéping och Ronneby, liksom det omvénda.

Nérheten till akutmottagning. Vid flygplatsen
finns Sjéfartsverkets bas fér SAR-helikopter.
Flygplatsen kan utgéra back-up for évriga



Flygplats Lokalisering av  Flygplatsens Motivering

akutsjukhus kapacitet
Flygplatsen har beredskapsflygplatser i landsdelen (Malmo och
tillgang till bra Ronneby) och tvartom.
bankapacitet och
faciliteter.

Avvagningar
I arbetet med urval av flygplatser har Trafikverket gjort f6ljande avvagningar.

En vigledande princip har varit att inkludera de storre akutmottagningarna med en
flygplats inom rimligt avstdnd. For lanssjukhusen i Norrkoping, Helsingborg, Skovde
Eskilstuna, Falun, Kalmar och Halmstad finns alternativ som har beaktats. I Norrképing
bed6ms narheten till Linkoping-Malmen flygplats (4,2 mil) och Skavsta flygplats (6,6 mil)
tiacka behovet av beredskap.

For Helsingborg lasarett finns nirmaste nirliggande flygplats i Angelholm (3,4 mil frin
sjukhuset). Ytterligare nirliggande flygplats dr Ljungbyhed flygplats (4 mil) och Malmo
flygplats (7,7 mil). Liksom i Norrképingsfallet finns manga narliggande flygplatser som kan
tillgodose behovet av sjuktransporter till och fran Helsingborgs lasarett, dirmed ingar inte
Angelholm flygplats i forslaget om ytterligare beredskapsflygplatser. Dessutom anser Region
Skane i sitt remissyttrande att med tva permanenta beredskapsflygplatser Malmo och
Kristianstad skapas en 6kad beredskap/formaga for att ta emot ambulansflyg och
rdddningsflyg dygnet runt.:

I omradet kring Mélardalen ar det relativt tatt med beredskapsflygplatser enligt forslaget.
Malarsjukhuset i Eskilstuna ar Sérmlands storsta sjukhus och svarar for akutvérd och
behandling av i forsta hand boende inom den norra liansdelen (Eskilstuna och Strangnis
kommuner) med nédrmare 140 000 invanare. I Eskilstuna finns en instrumentflygplats
(Eskilstuna-Kjula flygplats) som inte har ndgon kommersiell trafik men som ingér i systemet
med temporara beredskapsflygplatser kopplat till pandemin. I forslaget ingar inte
flygplatsen i beredskapssystemet med anledningen av nirheten till ett flertal andra
beredskapsflygplatser enligt forslaget (Uppsala-Arna, Orebro och Arlanda). Av samma skl
ingér inte heller Visteras flygplats i forslaget. Vastmanlands sjukhus i Vasteras (LS) ligger
cirka 8 mil frin Uppsala-Arna och Enkopings lasarett (LdS) ligger 5.3 mil frin samma
flygplats. For Falu lasarett (LS), som ar Dalarnas storsta akutsjukhus, bedoms behovet av
beredskapsflygplats tickas genom Mora flygplats (10 mils avstind) och Uppsala-Arna
flygplats (16 mils avstand).

I region Gévleborg finns tva akutsjukhus Gavle sjukhus (LS) och Hudiksvall sjukhus (LdS),
dir bada sjukhusen har godkinda (certifierade) helikopterplattor. Dock saknar regionen en
godkind instrumentflygplatst2 vilket forsvarar saval tankningsmajligheter som att en
ambulanshelikopter kan ga till en instrumentflygplats vid daligt vider . Dessutom finns det
inga mdjligheter att ga ner med ambulansflygplan som anvinds for 1angre transporter. Detta
papekades i remissen fran Region Givleborg, dar man understrok att man under pandemin
varken kunde skicka sjuka patienter eller bista andra regioner.

I de sydostra delarna stirks enligt forslaget beredskapen genom att Vixjo flygplats laggs till
de redan befintliga beredskapsflygplatserna Ronneby och Visby. Fran lanssjukhuset i
Kalmar ar det runt 10 mil till sivdl Ronneby flygplats som Vaxjo, och Kalmar flygplats har i

11 Region Skane, Dnr 2021-0001158
12 Tidigare fanns det i regionen tre instrumentflygplatser, Gavle, Séderhamn och Hudiksvall,
samtliga avvecklades som instrumentflygplats under bérjan av 2000-talet.
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tillagg till detta ett samverkansavtal med regionen vad giller ambulanstransporter utanfor
oppethallande.

For Halmstad lasarett (LS) tidcks behovet av beredskapsflygplatser genom narheten till
Vaxjo och Landvetter. Fran Halmstad till Vaxjo flygplats ar det 13 mil och till Landvetter 14
mil.

Samhallsekonomiskt perspektiv

Trafikverket foreslar att de i 6versynen foreslagna 19 beredskapsflygplatserna kompletteras
med ytterligare tre beredskapsflygplatser, det vill siga ett system med totalt 22 beredskaps-
flygplatser. De samhallsekonomiska effekterna bedoms av Trafikverket, mot bakgrund av
tidsmaissiga forutsattningar och utifrén tidigare studier 6ver regionala flygplatser eller
beredskapsflygplatser, som kvalitativa nyttor i relation till kostnader som bed6ms uppstér
for staten och kommunala och privata flygplatshéillare.

Tidigare har avstdndsberakningar anvints som i huvudsak handlar om att flygtiden med
helikopter mellan tva flygplatser inte ska vara langre dn en timme. Mattet anses numera inte
ensamt vara tillrackligt, bland annat for att helikoptrar ofta anvinds mellan skadeplats och
flygplats eller sjukhus och darfor inte nodvandigtvis mellan flygplatser.3

Som en f6ljd av Sveriges geografiska utseende har flygtransporter stor vikt for bland annat
offentliga funktioner sdsom sjukvard, civil sdkerhet, krisberedskap och forsvar. Det finns en
sérbarhet i dagens nét av beredskapsflygplatser, sarskilt nar det giller méjligheter till
tankning och de begrinsningar i tillgdnglighet som kan uppsté vid svara viderforhéllanden.
Region Givleborg, utan instrumentflygplats, kan ses som ett exempel pé en sédan sarbarhet.

Den storsta anviandaren av beredskapsflygplatser &r i nuldget sjukvarden. Sveriges
kommuner och regioner bedomer i tillagg till detta att behovet av ambulanstransporter
mellan virdenheter regionalt och nationellt kommer att 6ka till f6ljd av den tilltagande
koncentrationen av hogspecialiserad vird.4 Av Sveriges sju universitetssjukhus ligger ett i
Norrland, med omkring halva Sveriges yta som upptagningsomréde. Av den anledningen ar
transporttiden av stor vikt for enskild individs liv och hilsa.

Anviandning av ambulansflyg kan minska allvarliga konsekvenser for hilsa och liv, dar luft-
buren transport kan innebara den snabbaste vigen till vard. Ambulansflyg ar essentiellt i
Norrland for att lokalbefolkning ska kunna fa vard inom rimlig tidsram och avstand, dar-
utover ger det majlighet att utnyttja specialistkunskap pa Norrlands universitetssjukhus i
Umea. Effekten av att skyndsamt behandla olyckor och sjukfall minskar risken fér &nnu mer
akuta och allvarliga skador, vilket i sin tur kan minska sjukdomskostnaden.’s Sjukdoms-
relaterade kostnader har bade direkta och indirekta effekter i form av sjukhus och omvard-
nad respektive forsamrad eller férlorad produktivitet pa sikt. Enligt Samverkansnamnden
for Sydostra sjukvardsregionent® var 6verlevnadschansen hogre vid luftburen sjuktransport
an vagburen, som en konsekvens av insparad tid och mgjlighet till ratt vard direkt. Flygplan
ar snabbare dn helikoptrar och dr mindre kinsliga for vader, de kan dven ta emot upp till tre
liggande patienter och anvindas for transport av exempelvis barn i kuvos. Daremot ar

13 Flygtrafik &r den transportsektor som ger stérst interregional tillganglighetsforbattring (AF & WSP,
2018)

14 Sveriges kommuner och landsting (SKL). Vard pa vingar: Nationell samordning av luftburen
ambulanssjukvard, 2012.

15 GroRe, C., Hahne, M., Olausson, P.M. & Svensson, B. Regionala flygplatser : En férstudie kring
betydelsen av regionala flygplatser for samhillet, 2019

16 Samverkansnamnden for Sydostra sjukvardsregioner, Ambulanshelikopter i Syddstra
sjukvardsregionen: Behovsanalys - november 2018. SVN 2018-35, 2018
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sidana flygningar i dagslaget ofta forenade med logistikproblem i form av stangda
flygplatser.

Aven om sjukvérden ir den storsta nyttjaren inom samhillsviktiga flygtransporter finns
dven andra samhaillsekonomiska nyttor med att utoka antalet beredskapsflygplatser. Dit hor
overvakning och undsittning dar flyget bl.a. kan anvindas till eftersok och polisovervak-
ning7, inventering av djur och skog, dokumentation av oljeutslapp och annan miljorelaterad
overvakning med samhillsnytta for bade miljo och sdkerhet samt brandévervakning och be-
kampning av skogsbrander. Vid bekdmpning av skogsbrander kan ett nat med beredskaps-
flygplatser med god geografisk spridning bidra till med att minska svarstiden genom ett
storre tackningsomrade. Konsekvenserna av begriansad bekampningskapacitet kan vara att
stora skogsarealer, privata bostader och lantbruksfastigheter gar forlorade. I en rapport fran
Regeringskansliet betonades att riddningstjansten hade begransad kapacitet i samband
med skogsbranden i Vastmanland 2014, &ven om dessa bedomningar fokuserar pa kris-
beredskap i stort och inte enbart flygplatser.:8 Samhéllsekonomiska kostnader forknippade
med ett utokat antal beredskapsflygplatser ar forutom den finansiella ersattningen aven
kostnader relaterade till buller, utslapp och olyckor som bor vigas mot de presenterade
kvalitativa nyttorna. 19

De kvalitativa nyttor som beskrivs ovan ska for ett samhallsekonomiskt perspektiv bland
annat vigas mot de kostnader som uppstér i samband med beredskapen fér de kommunala
och privata aktérer som ansvarar for beredskapsflygplatserna i fraga liksom for Trafikverket
som pd uppdrag av regeringen tillhandahaller ersittning for beredskapen. Det dr mot bak-
grund av ett sddant resonemang som Trafikverket gor bedomningen att ett nat bestdende av
22 beredskapsflygplatser bor vara tillfyllest. Utifrdn de synpunkter som kommit in till verket
vad giller akutsjukvardens behov efterfragas ett mer omfattande forslag, men med 22
beredskapsflygplatser skapas enligt verkets uppfattning ett nit som i hog grad bedoms tiacka
in de storre akutsjukhusen i Sverige.

Trafikverket har for avsikt att utveckla nyttoaspekterna i kommande del av uppdraget.

17 Se Helikoptern i samhillets tjanst (SOU 2008:129)

18 Regeringskansliet, Férsvar och samhallets krisberedskap, prop 2017/18:1 Utgiftsomrade 6

1% GroRe, C., Hahne, M., Olausson, P. M. & Svensson, B. Regionala flygplatser : En forstudie kring
betydelsen av regionala flygplatser fér samhillet, 2019
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Alternativ for statens ersattning och
finansieringsmodellen

Trafikverkets forslag till finansieringsmodell

Mot bakgrund av den korta tid som ges i nulaget foreslar Trafikverket ingen forandring i
finansieringsmodellen i forhéllande till de forslag som laggs fram i 6versynen 2020.

Befintlig modell for ersattning och finansiering

Den befintliga modellen for ersattning fordelar det anslag som Trafikverket tilldelas av rege-
ringen genom att en schabloniserad timlon pé en flygledare och tvd markpersonal i bered-
skap multiplicerat med det antal timmar som flygplatsen har stangt under ett ar. I modellen
ingér dven en justering utifran den undervagsavgift (en route-avgift) som den europeiska
luftfartsmyndigheten Eurocontrol beslutar om2°. Denna avgift, eller snarare den del som
dterbetalas, antogs minska kostnaden for beredskap for flygledare och den andel av route-
avgiften som &terbetalas for respektive flygplats tas séledes bort fran den totala 16nekost-
naden for flygledare.2!

Tidigare foreslagen finansieringsmodell

I 6versynen 2020 framgér forslagen gillande finansieringsmodellen i avsnitt 7.3. I ut-
redningen konstaterades bland annat foljande.

Det anslag pa 9,5 miljoner kronor som Trafikverket idag forfogar 6ver racker inte till for att
ge full kostnadstiackning for en flygledare och tva markpersonal i beredskap. Ut6ver 16ner
for dessa tre personer genererar beredskapsatagandet dessutom ytterligare personalkost-
nader och dven andra typer av kostnader.

Trafikverket har provat nya upplagg for finansieringsmodellen men slutligen landat i att den
finansieringsmodell som finns idag i grunden ar den som ter sig mest relevant for dnda-
malet. Kostnader for att halla personal i beredskap drivs frimst av 16ner for personalen och
hur ménga timmar man faktiskt har stangt, och detta ligger till grund dven for forslaget till
reviderad finansieringsmodell.

Darutéver kom det in synpunkter om 6vriga kostnader sdsom administration for t.ex.
schemaplanering och redovisning, extra kostnader for forbrukningsmaterial samt kostnader
for att halla infrastruktur. Trafikverket ar ocksa medvetet om att de pa de nordliga flygplat-
serna vintertid dels kravs fler personer i beredskap for att kunna snordja rullbanan inom
rimlig tid, dels kravs personal med kompetens for avisning av luftfartyg under en lingre del
av aret 4n i sodra Sverige.

20 varje luftfartyg pd mer dn 2000 kg som flyger i luftrum dar Sverige bedriver flygtrafiktjanst far
betala en s.k. undervagsavgift. Avgiften beslutas av Eurocontrol och tas in av Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen aterbetalar sedan en del av den till leverantérerna av flygtrafikledningstjanst for
deras kostnader for kommunikation-, navigation- och évervakningstjanst, flygraddningstjanst,
flygvadertjanst och flygbriefingtjanst. Flygplatsers kostnader fér den utrustning som anvands vid
tillhandahallande av flygtrafiktjanst avseende kommunikation, navigation och 6vervakning (CNS)
ingar sedan den 1 januari 2008 ocksa som en del av avgiften.

21 F§r vidare information om befintlig modell, se rapporten Oversyn av de svenska
beredskapsflygplatserna, http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1440711/FULLTEXTO1.pdf, s. 11.

25 (40)



Trafikverkade fastslog i 6versynen 2020 att det finns begransningar i den statsstodsréattsliga
grunden vad giller mojlighet att ge ersattning for andra kostnader dn 16nekostnader for per-
sonal under den tid da de befinner sig i beredskap. De forandringar som foreslogs i finan-
sieringsmodellen var att hoja schablonlonen for personal, att 6ka ersattningsbar personal i
beredskap till tre markpersonal samt att flygplatser med mer nysn6 dn genomsnittet skulle
fa ersattning for upp till fem markpersonal.

Trafikverket foreslog dven en schablonersiattning om 50 000 kr per ar och flygplats for
administrativa kostnader.

Inkomna synpunkter

De remissinstanser som infér denna delrapport har uttalat sig om finansieringsmodell eller
storlek pa kostnadsersittning har samtliga menat att befintlig erséattning inte ar tillracklig.
Detta galler saval for ordinarie beredskapsflygplatser som for temporara.

Sveriges Regionala Flygplatser, SRF, foreslar en finansieringsmodell bestdende av cirka
300 000 kr i stod per beredskapsflygplats och ménad. Denna idé refererar flera andra
remissinstanser till som god. Négra delar grundtanken, men anser att summan kan vara
négot lagre respektive nagot hogre.

I 6vrigt ndmns behov av att kostnader for viss infrastruktur och rérliga tillkommande
kostnader ska erséttas, samt att ndgra tar upp mojligheten till ersattning for avskrivning av
fordon och utrustning. Majoriteten ndmner vikten av att det ska rora sig om en fullstiandig
kostnadstickning, till skillnad fran sévil den befintliga som tidigare foreslagna modell som
endast ersitter personalkostnader.

Forslag till uppdaterad finansieringsmodell

Flera av de forslag som tas upp av remissinstanserna ar inte genomf6rbara under radande
regelverk.

Att ge ekonomiskt stod till flygplatser forutsatter forenlighet med EU:s regler om statligt
stod=2. Det driftst6d som ett antal flygplatser far av Trafikverket ar tillatet d det foljer
kraven i den sa kallade gruppundantagsforordningen, dven kallad GBER23, alternativt inom
ramen for ett SGEI-forordnandez4.

Att ge stod for just beredskap har bedomts falla utanfor reglerna om statligt stod, vilket mgj-
liggor nuvarande ersattningsmodell. Nar en flygplats Oppnar aktiveras dock reglerna, da en
oppnad flygplats bedoms utfora sa kallad ekonomisk verksamhet, dven om den gor det pa
grund av samhallsnyttiga behov. Samtliga kostnader som uppstar efter 6ppnandet kan bara
ersittas i enlighet med GBER eller ett SGEI-férordnande. Vad giller mojligheter till uppda-
teringar i befintlig modell kvarstar forslagen som presenterades av Trafikverket i 6versynen
2020. Det har inte i nuvarande remissrunda inkommit nigra nya negativa synpunkter pa de
konkreta forslag som Trafikverket lade fram under den tidigare utredningen, och inte heller

22 Artikel 107-108 i férdraget om Europeiska Unionens funktionssatt

23 Kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget

24 SGE|=Services of General Economic Interest. Enligt statsstédsreglerna kan ett offentligt organ
besluta att ett foretag ska vara skyldigt att utfora en viss allmannyttig tjanst. Det ar moijligt att ge
stod till sadan verksamhet enligt kommissionens beslut nr 2012/21/EU av den 20 december 2011
om tillampningen av artikel 106.2 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt pa statligt stod i
form av ersattning for allmannyttiga tjanster som beviljas vissa foretag som fatt i uppdrag att
tillhandahalla tjanster av allmant ekonomiskt intresse. Ett sa kallat SGEI-férordnande kravs, genom
vilket foretaget alaggs att utféra den allmannyttiga tjansten.

26 (40)



nagra erfarenheter fran pandemin som gor att de forslagen bér omprovas. Trafikverket be-
domer inte att den erséttning som de temporira beredskapsflygplatserna har fatt under
pandemin dr relevant i en uppdaterad finansieringsmodell.

Trafikverket har for avsikt att i kommande del av uppdraget redogora for mojliga alternativ
till foreslagen finansieringsmodell och dar narmare bemota inspel fran de tillfragade instan-
serna.
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Kostnadsberakningar for olika ambitionsnivaer av
beredskap

Utifran en oférandrad tidigare forslagen ny finansieringsmodell2s kan en kostnadsuppskatt-
ning tas fram for det forslag Trafikverket rekommenderar liksom fyra andra ambitions-
nivier med avseende pé antal beredskapsflygplatser. Kostnadsuppskattningen ger inte den
totala kostnaden som flygplatserna uppger for att halla beredskap, utan endast den del som
Trafikverket i nuldget bedomer att det 4r mojligt att ge ersittning for (se avsnitt Forslag till
uppdaterad finansieringsmodell).

Kostnaderna har beriknats med hjalp av foljande varden:

e Oppettider. For flygplatser som idag fungerar som ordinarie beredskapsflygplats
har antal rapporterade stdngda timmar for 2019 anvénts. For 6vriga flygplatser har
medianvardet utifran dagens ordinarie beredskapsflygplatsers stdngda timmar
anvants.

¢ Bemanning. En flygledare och tre alternativt fem i marktjanst.
o Lonekostnader. 430 kr for flygledare och 223 kr for markpersonal.
e Administration. 50 000 kr per &r och flygplats.

Ersittning berdknas endast for flygplatser som har stingda timmar, vilket 2019 endast
undantog Arlanda, Landvetter, Malmo och Skavsta.

Kostnad for Trafikverkets aktuella forslag pa 22 flygplatser

Det forslag om totalt 22 stycken beredskapsflygplatser som framgar av tabell 6 ovan (och
bilaga 3) beriknas kosta cirka 58 miljoner kronor per ar.

Kostnad for nuvarande ordinarie beredskapsflygplatser

Om dagens tio ordinarie beredskapsflygplatser skulle fa ersittning utifran den foreslagna
finansieringsmodellen skulle det innebira en uppskattad kostnad pa cirka 25 miljoner
kronor per ar.

Kostnad for forslaget pa 19 flygplatser i 6versynen 2020

Det forslag om totalt 19 stycken beredskapsflygplatser som framgér av 6versynen 2020
beriknas kosta 50 miljoner kronor per ar.

Kostnad for 27 flygplatser

Om det utifran de synpunkter och behov som forts fram av instanserna lades en stark
tonvikt pa erfarenheter fran pandemin skulle ett férslag om totalt 27 stycken
beredskapsflygplatser kunna aktualiseras (se bilaga 4 for en beskrivning av de ytterligare
fem flygplatser utover foreslagna 22 som skulle ingé i sddant fall). Ett forslag pa 27
permanenta beredskapsflygplatser skulle innebidra en uppskattad kostnad pa cirka 70
miljoner kronor per Ar.

Kostnad for 44 flygplatser

D4 det dven har kommit in synpunkter om att alla flygplatser bor ha beredskap att 6ppna
upp dygnet runt for samhillsviktiga flygtransporter har Trafikverket berdknat kostnaderna

25 Avsnitt 7.3 i versynen 2020
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for motsvarande ambitionsniva. Berdkningen omfattar beredskap vid 44 av landets flyg-
platser dar ersittning utgér till flygplatser som inte har 6ppet dygnet runt. I de 44 flyg-
platserna ingér Swedavias flygplatser utover Stockholm-Bromma (som inte heller ar
beredskapsflygplats i dagslaget), Forsvarsmaktens fyra flygflottiljerz¢ (Linkoping-Malmen,
Luled, Ronneby och Uppsala-Arna flygplatser), 32 av de regionala icke-statliga instrument-
flygplatserna (dar Saab-dgda Linképing har exkluderats eftersom Linkoping-Malmen tagits
med istallet) och Skavsta flygplats. Kostnadsberdkningen for en 16sning déar dessa 44
flygplatser skulle vara beredskapsflygplatser blir mer osikra eftersom ett sé stort antal
flygplatser innebir att man i hogre grad behover forlita sig pa schablonberdkningar. En grov
uppskattning av kostnaden for ett sddant forslag uppgar till cirka 125 miljoner kronor per
ar.

Mojlig omfordelning av kostnader

I 6versynen 2020 lyftes under avsnitt 77.4 ett scenario dar Forsvarsmaktens flygplatser inte
fick ersiattning. Grunden for detta var att det ar statliga flygplatser som kan ges uppdrag att
anda halla beredskap. Om samma tanke appliceras nu och att Luled, Ronneby, Linképing-
Malmen och Uppsala-Arna inte ska ges ersittning, beriiknas en minskning med avseende pa
Trafikverkets anslag kunna ske med cirka 11 miljoner kronor per ar for de forslag dar dessa
flygplatser omfattas.

Ett annat scenario som lyftes i den tidigare utredningen var att det finns flygplatser med
ersittning som drivs av Swedavia, som ar ett heldgt statligt bolag. Dessa flygplatser skulle,
t.ex. genom #gardirektiv, kunna ges uppdrag att pa egen bekostnad halla beredskap. Det
kraver troligtvis nagon form av statlig finansiering eller st6d, vilket inte utreddes inom
ramen for 6versynen 2020 och inte heller har utretts inom nuvarande uppdrag. Om inte
Are-Ostersund, Ume3, Kiruna eller Visby skulle f ersittning skulle det innebéra en
minskning med avseende pa Trafikverkets anslag pa cirka 15 miljoner kronor for de forslag
dar dessa flygplatser omfattas.

Sammantaget skulle en mojlig minskning i Trafikverkets anslag kunna uppga till cirka 26
miljoner for beredskapssystemet.

26 Helikopterflottiljen (Hkpfli), Norrbottens flygflottilj (F 21), Blekinge flygflottilj (F 17) och
Luftstridsskolan (LSS)
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Forslagens paverkan pa miljo och klimat

Allmant om luftfartens paverkan pa miljé och klimat

Flyget paverkar i olika grad miljon och ménniskors hélsa bade i form av buller och genom
utslapp till luft, mark och vatten. Ett stort antal faktorer paverkar utslappens storlek, bland
annat flygplanstyp och motorer, startvikt, flygstracka, flyghdjd, meteorologiska férhallanden
och om flygningen sker pa natten eller dagen. Storst fokus idag ar att minska flygets
paverkan pé klimatet dar luftfartens totala klimatpaverkan, med den sé kallade
hoghdjdseffekten27 inrdknad, uppskattas till omkring 4-5 procent av den méanskliga
péaverkan pa klimatet.

Trafikverkets bedomning av hur forslagen om vilka flygplatser som bor vara beredskapsflyg-
platser paverkar eller kan paverka miljo och klimat utgér fran féljande forutséattningar:

e  Flygets miljo- och klimatp&verkan omfattar dven samhallsviktiga flygtransporter
och har som en f6ljd baring pa de flygplatser som dessa transporter anviands for.

e Majoriteten av inrikesflygningarna i Sverige nar aldrig upp pa de hoga héjder som
kravs for att hGghojdseffekter ska uppsta. Det &r i synnerhet relevant for
samhallsviktiga flygtransporter som foretradesvis, dd majoriteten av dem ar
sjukvardsrelaterade och ska ske s& snabbt som méjligt, sker pa korta strackor och
lagre hojd.

e De samhillsviktiga flygtransporter som trafikerar beredskapsflygplatserna ar fore-
tradesvis av mindre storlek och med kolv-eller turbopropmotorer, vilka generellt
genererar lagre utslapp an jetmotorer. Att notera vad giller de allra minsta luftfar-
tygen ar dock den miljopaverkan de kan ha i form av utslépp av buller och bly.28

e Syftet med beredskapsflygplatserna ar att astadkomma en tillgdnglighet utanfor
ordinarie 6ppettid. Den miljopaverkan som uppstar dger dirmed rum foretradesvis
pa helger eller nattetid, eller i anslutning till den senare.

Innebar olika val av beredskapsflygplatser olika paverkan pa miljo
och klimat?

Allmant

Den milj6- och klimatpéverkan som uppstar vid en beredskapsflygplats kan skilja sig at
framst beroende pa flygplatsens utformning, dess geografiska placering, vilken typ av
samhallsviktiga flygtransporter som anviander den och hur ofta. I de flesta fall kommer
paverkan pa miljo och klimat vara ringa. Att noteras i sammanhanget ar att aktuella prog-
noser for trafikutvecklingen visar pa en minskad forekomst av kommersiell trafik inrikes, i
vart fall vad giller frekvensen. En mgjlig 6kning i trafiken till foljd av att foreslagna flyg-
platser anvinds for samhallsviktiga flygtransporter skulle dirmed kunna fa en marginellt
eller till och med oforandrad trafikmidngd som resultat.

27 Utslapp pa hog hojd ger upphov till kondensstrimmor och bildandet av kviveoxider som ocksa har
en klimatvarmande effekt.

28 Transportstyrelsen har i en undersdkning 2015 om miljopaverkan fran mindre luftfartyg bland
annat kunnat konstatera att det finns problem med buller kring vissa flygplatser. Vad galler blyad
flygbensin framgar det av undersdkningen att anvandningen forvisso ar liten men att men bor
arbeta vidare med fragan eftersom luftfarten star for en relativt stor del av de totala utslappen av
bly i Sverige. (Miljopaverkan fran mindre luftfartyg, Transportstyrelsen, Dnr TSL 2013-5876)
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Geografisk placering

En beredskapsflygplats geografiska placering kan ha en inverkan p& milj6 och klimat.
Flygningar nattetid eller pa helger med saval flygplan som helikopter kan generera buller
som kan upplevas som storande, sarskilt om flygplatsen har en titortsnara placering.

For flygplatser med en geografisk placering i mellersta och sédra Sverige finns storre risk dn
inorra Sverige for sa kallade nollgenomgéngar, dvs. att marktemperaturen fluktuerar kring
noll grader, vilket kan leda till risk for halka. Ett resultat av att man behéver 6ppna upp
flygplatsen efter att den har varit stingd kan ddrmed bli 6kad halkbekdmpning pé rullbanan
och darmed innebira 6kad miljopaverkan. Noteras bor dock att flygplatserna numera
samlar upp merparten av de preparat som anvéands vid halkbekdmpning varfor denna risk
for okad miljopaverkan bor bli ringa.
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Andra eventuellt vasentliga aspekter

Villkor i flygplatsernas miljétillstand

Flygplatser klassas som miljofarlig verksamhet enligt miljobalken och tillstind kravs déar-
med for att en verksamhetsutovare ska kunna bedriva flygplatsverksamhet. Vid ny- eller
omprovning av villkoren for flygplatsverksamheten enligt miljobalken finns vissa majlig-
heter att ta med krav pa klimatanpassningsatgérder i flygplatsernas tillstdnd. Det ar mark-
och miljédomstolarna som beslutar om flygplatsernas tillstind med tillhérande villkor. D4
villkoren utformas utifrén flygplatsens bedomda paverkan pa miljo och klimat kan de
begrinsa i vad mén flygplatsen kan agera som beredskapsflygplats. I tillstindet anges hur
maénga rorelser, dvs. landningar och starter, som tillats for en flygplats men ocksa olika typer
av villkor som anges t.ex. bullervirden, flygviagar, begransningar i 6ppettider, hantering av
kemikalier osv.

Flera flygplatser har under senare tid varit foremal for nya villkor i miljoprévning. Exempelvis
ar Arlanda den enda flygplatsen i Sverige med andra villkor dn samhallets riktvarden29, och
det finns for nirvarande totalt 37 villkor i Arlanda miljédomar som, utéver dess styrande
effekt pa flygplatsens miljopaverkan, dven fir som resultat att det begridnsar ett optimalt
utnyttjande av flygplatsens kapacitet. For Karlstad flygplats finns for narvarande forslag pa
att flygplatsen ska héllas stingd mellan kl. 22.00—06.00 vilket skulle fa konsekvenser for
flygplatsens roll som beredskapsflygplats. Liknande villkor skulle dven kunna bli aktuella 6ver
tid for andra flygplatser. Om det inte framgar att en flygplats far anviandas utanfor ordinarie
oppettid av den miljodom som ligger till grund for miljétillstandet for flygplatsen, kan den
inte inga i ett natverk med beredskapsflygplatser.

Omstallning och digitalisering med nya behov och majligheter

Det pagéar sedan 10 till 15 ar en omfattande omstéllning av luftfarten kopplat till bland annat
drivmedel, flygplansdesign och -material, elektrifiering av savil luftfarkoster som infra-
struktur, 6kad automatisering och hallbar falthéllning. Pa luftfartygssidan pagar arbete med
att utveckla elflygplan med batteri eller briansleceller, luftfartygshybrider av el och vatgas,
motorer som i 6kad omfattning kan drivas med alternativa flygbranslen osv. Vissa av luft-
fartygen kommer pa sikt att krava eller kunna anvinda andra former av infrastruktur.

Det ar som utvecklingen ser ut nu, framfor allt pa omradet elektrifiering, som luftfartygen
kan komma att kridva andra infrastrukturella 16sningar dn de vi ser idag. Vad giller de
samhillsviktiga flygtransporterna kan utvecklingen bli sirskilt anvandbar inom sjukvarden i
form av exempelvis blodtransporter med dronare fran strategiska platser i samhaillet till
behdvande eller akuta patienttransporter fran en olycksplats direkt till en helikopterplatta
eller en sa kallad vertiport (en plats for vertikalt landande och startande luftfartyg) pa eller
néra ett akutsjukhus.

Inom flera verksamheter pa luftfartsomradet pégar en 6kad automatisering, med mojlig-
heter for langsiktiga héllbara 16sningar som &r av relevans for bland annat systemet med
beredskapsflygplatser. Inom flygplatsernas verksamhet sker en fortlopande automatisering
av héllbarhetsskal, fraimst med sikte pa sankta driftkostnader och for klimatomstéllningen.
Atgirderna kan vara allt frin automatisk grisklippning och snorojning till transportrobotar
och dronare som levererar viaskorna till flyget och bagagebandet eller informationsfléden
direkt in till ledningscentralen f6r brandkaren. P4 omradet flygtrafiktjanst handlar det bland

2% Arlanda har 65dB(A), for 6vriga Sverige géller maximal ljudniva 70 dB(A).
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annat om flygtrafikledning pa distans, dar fler och fler flygplatser ansluts med malsattnin-
gen att tillhandahélla nya mgjligheter till en effektivare flygplatsdrift samtidigt som man
sdkerstiller viktig regional tillgdnglighet genom att sikra redundans och mgjliggora flexibla
oppethallningstider.

Morgondagens behov av beredskap

P4 sikt kommer en utveckling med nya luftfartyg och mot autonoma system och
elektrifiering att forandra behovet hos anviandarna. Med en 6kad automatisering kan det bli
mojligt att tillhandahalla uppgifter om aktuellt viader och prognoser for luftfarten dygnet
runt, pé fler platser och 6ver storre geografiska omraden, med sankta kostnader, ckad
tillganglighet och bibehéllen sédkerhet som resultat.

Samhallsnyttiga flygtransporter med helikopter for raddningstjéanst, polisflyg och akuta
sjuktransporter som i huvudsak enbart behover tanka ska exempelvis inte, om det leder till
samre tillgdnglighet och 6kade kostnader, behéva nyttja den infrastruktur som dagens
beredskapsflygplatser erbjuder med en rullbana, taxibanor och plattor som ar dimensione-
rade for storre och tyngre flygplan i kommersiell trafik och dar det kravs raddningstjanst
och flygtrafiktjanst.
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Bilaga 1 Geografisk placering av beredskaps-
flygplatser med avseende pa akutsjukvard

Typ av akutsjukhus och
tillgang till
helikopterplatta

Kiruna sjukhus (LdS)
Gallivare sjukhus (LdS)

Sunderby sjukhus (LS),
Pited sjukhus (LdS), Kalix
sjukhus (LdS)

Lycksele lasarett (LdS)
Skelleftea lasarett (LdS)

NUS Umea (RS),
Ornskdldsvik sjukhus
(LdS)

Sundsvall sjukhus (LS),
Sollefted sjukhus (LdS)

Ostersund sjukhus (LS)
Mora lasarett (LdS)

Falun lasarett (LS),
Avesta lasarett (LdS)

Vasteras lasarett (LS),
Eskilstuna Malarsjukhuset
(LS), Enkdpings lasarett
(LdS)

Karlstad sjukhus (LS)
Arvika sjukhus (LdS),
Torsby sjukhus (LdS)

USO Orebro (RS),
Karlskoga (LdS),
Lindesberg (LdS)

Uppsala Akademiska
(RS)

KS Solna (RS), KS
Huddinge (RS), SOS
Sddersjukhuset (LdS),
Danderyd (LdS), St.
Goran Sjukhus (LdS),
Norrtalje (LdS)
Nykopings lasarett (LdS)
Sddertalje sjukhus (LdS)
Visby lasarett (LdS)

US Linkdping (RS),
Norrkoping-
Vrinnevisjukhuset (LS),
Kullbergska sjukhuset

Utgor ordinarie = Forslag efter

beredskaps-
flygplatser

Gallivare

Lulea

Umea

Sundsvall-Timra

Are-Ostersund

Arlanda

Visby

Aktuellt Narmaste

oversyn 2020 forslag 2021 beredskaps-
flygplats

Kiruna

Lycksele
Lycksele,
Ume3, Luled

Mora
Mora, Uppsala
Uppsala,
Orebro,
Arlanda,
Skavsta

Karlstad

Orebro

Uppsala

Skavsta

Linkoping
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Typ av akutsjukhus och
tillgang till
helikopterplatta
Katrineholm (LdS),
Motala lasarett (LdS)

Lanssjukhuset Ryhov-
Joénkodping (LS),
Héglandssjukhuset-Eksjo
(LdS)

Norra Alvsborgs
Lanssjukhus (NAL) i
Trollhattan, Uddevalla
sjukhus (LS)

SU Goéteborg® (RS),
Sédra Alvsborgs sjukhus
Boras (LS), Kungalvs
sjukhus (LdS), Alingsas
lasarett (LdS)

Hallands sjukhus
Halmstad (LS), Varberg
sjukhus (LdS)

Vaxjo lasarett (LS),
Varnamo sjukhus (LdS),
Ljungby lasarett (LdS)
Kalmar lasarett (LS),
Oskarshamn sjukhus
(LdS)
Blekingesjukhuset i
Karlskrona och
Karlshamn (LS)

Centralsjukhuset
Kristianstad (LS)

SUS Lund och Malmd
(RS), Helsingborg lasarett
(LS), Ystad lasarett (LdS),
Landskrona lasarett
(LdS), Trelleborg lasarett
(LdS)

Aktuellt
forslag 2021

Utgor ordinarie = Forslag efter
beredskaps- oversyn 2020
flygplatser

Jonkdping

Trollhattan-
Véanersborg

Landvetter

Vaxjo

Ronneby

Kristianstad

Malmo-Sturup

Narmaste
beredskaps-
flygplats

Landvetter,
Malmo

Ronneby,
Vaxjo

30 | Sahlgrenska universitetssjukhuset ingdr enheterna Sahlgrenska universitetssjukhuset Géteborg,
Ostra sjukhuset och Mélndals sjukhus.
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Bilaga 2 Geografisk placering med avseende pa
orter med helikopterplattor pa sjukhus
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Bilaga 3 Forslag pa beredskapsflygplatser

o ¢ Kiruna
- . Pajala
o= Gillivare
g4 o
or © Kalix
eno
= Hermavan o
) o Arvidsjaur 2% Luled
© Pited
& Skellefted
Vilhelmina 4

Q7 Lycksele

%@Umeé

7. Ornsksldsvik
o

Are-Ostersund .
S Solleftea

7 o
C}; Sundsvall-Timra
Sundsvall

::KrarnicrsfSoHefteé

Sveg N
o Hudiksvall
y { Salen
3 Mora
@ Falun @ Gavle
7 Borldnge
- ’Torsby - Ghudika g Avesta .
> 4 y, § Hagfors oFagersta Uppsala-Arna
: =k oUppsa\a _
Arvika ” v 4 o Norrtélje
° Lindesbers Res bl Stockholm-Arlanda
o QN
Karklad -5 A Eskilst Stockhol
o : 5 ©/ \Eskilstuna o ocknholm
repri y
Karlskoga {)O ebro © Sadertsle
Katrineholmg
s Skavsta
&) Nykping
Q. Norrképing
Uddevalla Sdedeé-.,'; o Motzla

Linkoping-Malmen
Trollhattan-Vénersborg

o Kungély 1énkapi
- snkaping
Goteborg @ S,{ ©Boris b ?&{V'\sby
Géteborg-Landvetter o
Oskarshamn g
S o Virnamo
Ljungby .°Va')<jn
#% Halmstad
o

Angelholm 2% Karlshamn
ngenoiy + % Kristianstad 023
Helsingborg @ \+]

oLund

Malmé €2 o¥stad

Malmi-Sturup

37 (40)

Flygplatser
Ordinarie beredskapsflygplatser

Farslag pa nya beredskapsflygplatser 2020
och 2021

Ovriga flygplatser

Sjukhus

Orter med universitetssjukhus (RS)
Orter med lanssjukhus (LS)

o Orter med lansdelssjukhus (LdS)

o Orter med dvriga icke-zkut sjukhus

[+]



Bilaga 4 Vid utokning till 27 beredskapsflygplatser

Flygplats

Skellefted
flygplats

Borlange
flygplats

Vasteras
flygplats

Halmstad
flygplats

Kalmar
flygplats

Lokalisering av
akutsjukhus

Skelleftea

lasarett (LdS) 2
mil

Falun lasarett
(LS) 2,6 mil.
Avesta Lasarett
(LdS)

5,5 mil

Vasteras lasarett
(LS) 5 km
Enkopings
lasarett (LdS) 2,9
mil

Hallands sjukhus
Halmstad (LS)
3,2 km

Varberg sjukhus
(LAS) 7 mil

Kalmar lasarett
(LS) 4,7 km
Oskarshamn
sjukhus (LdS)
7,4 mil

Flygplatsens
kapacitet

Landningsbana:
2520 m x45m
Flygplatsen har
tillgang till bra
bankapacitet och
faciliteter.

Landningsbana:
2313 m x45m.
Flygplatsen har
tillgang till bra
bankapacitet och
faciliteter.

Landningsbana:
2581 m x45m
Flygplatsen har
tillgang till bra
bankapacitet och
faciliteter.

Landningsbana:
2268 m x 45 m.

Flygplatsen har
tillgang till bra
bankapacitet och
faciliteter.

Landningsbana:
2320 m x45 m.

Flygplatsen har
tillgang till bra
bankapacitet och
faciliteter.
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Aktorernas motiveringar och andra maéjliga
faktorer med béring pa kris och beredskap

Narheten till akutmottagning. Skellefted
industriella utveckling med 10 000 nya
arbetstillfallen inom de narmaste 5-10 aren
kommer leda till en 6kad befolkningstillvaxt.
Staden kommer bli en av norra Sveriges storsta
stader. Samhallsomstallningen innebar att
Skellefted med stor sannolikhet kommer vara
den stad som har stdrst antal arbetstillfallen
inom industriell naring. Detta leder till krav pa
snabba transporter med samhallsflyg vid
eventuella kriser.

Narheten till tvd akutmottagningar. | regionen
finns ett stort befolkningsunderlag pa omkring
160 000 samt Dalregementet 113.

Narheten till tva akutmottagningar. | regionen
finns ett stort befolkningsunderlag.

Narheten till tva akutmottagningar.
Forsvarsmaktens tekniska skola har sitt
huvudsate i Halmstad och ar den stérsta av
forsvarsmaktens skolor. | staden finns ocksa
Militarhégskolan Halmstad, MHS H och
Luftvarnsregementet LV6. Vid flygplatsen finns
forsvarsmaktens flygverkstad.

Narheten till tva akutmottagningar. Kalmar lan
med Oland &r en valbesokt turistdestination, i
synnerhet sommartid vilket medfér ett behov av
hemtransporter med flyg for turister som
insjuknat i lanet.
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Uppdraget

Regeringen gav den 17 juni 2021 Trafikverket i uppdrag? att gora kompletterande analyser av
beredskapsflygplatser med utgangspunkt fran verkets redovisning den 15 juni 2020 och
erfarenheter fran ordningen med temporira beredskapsflygplatser under pandemin samt
hilso-och sjukvardens och andra samhallsviktiga funktioners behov av tillganglighet for
samhallsviktiga flygtransporter i hela landet. Trafikverket har inte haft i uppdrag att utreda
systemet som omfattar sjidlva verksamheten med flygrorelserna: uppdraget omfattar enbart
uppbyggnaden, finansieringen och driften av systemet med infrastrukturen som ska kunna
anvandas for samhaillsviktiga flygtransporter utanfér 6ppethallningstid.

Trafikverket har i en forsta delleverans redovisat kompletterande underlag och forslag
avseende samhaillsviktiga verksamheters behov av beredskapsflygplatser, vilka flygplatser
som bor vara beredskapsflygplatser ur ett beredskaps- och samhillsekonomiskt perspektiv,
kostnadsberdkningar for olika ambitionsnivéer av beredskap samt alternativ for statens
ersittning- och finansieringsmodell. Denna redovisning aterfinns i Trafikverkets del-
rapport2.

I den forevarande rapporten redovisas underlag och forslag avseende den befintliga model-
len med frivilliga avtal, statsstodsfragor, totalfoérsvarsaspekter samt ansvaret for drift och
kommunikation avseende 6ppnande av beredskapsflygplatserna.

Denna rapport utgor slutredovisningen av uppdraget.

112020/01819

2 https://www.trafikverket.se/contentassets/1d4bf716f8b544afa8d869fac4d88ed6/delrapport-ru-
kompl-underlag-beredskapsflygplatser-trv-2021 77081-signerad.pdf (publikationsnummer
2021:152)
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Sammanfattning

Utifran genomforandet av uppdraget drar Trafikverket féljande slutsatser och lamnar
foljande forslag:

Trafikverket foreslar inga ytterligare flygplatser till de 22 som f6rs fram i delrappor-
ten. De synpunkterna som har framkommit i samverkan eller inkommit pa annat
sétt foranleder enligt verkets bedomning inte nagon justering av tidigare inlimnade
forslag pa permanenta beredskapsflygplatser. Noteras bor att inga kontakter har
tagits med de foreslagna flygplatserna i nuliget, det dr ddrmed inte ar klarlagt ifall
dessa flygplatser kan ata sig eller att det finns nédvandiga forutsattningar for att fa
ett sddant uppdrag.

Trafikverket foreslar att som vag for ersattning for beredskapen bor regeringen
overviga en bidragsmodell i form av en forordning for de kostnader som avser flyg-
platsernas icke-ekonomiska verksamhet. Om det bedoms Onskvirt kan en sddan
forordning fa ett rittsligt godkdnnande av EU-kommissionen. Vagvalet kraver dock
fortsatt utredning och djupare analys, den kostnadsnivé som redovisades i del-
rapporten inte exempelvis ar kopplad till ndgon av de modeller som diskuterats i
forevarande rapport.

Forsvarsmakten rekommenderas att fa i uppdrag att hélla beredskap pa de av
regeringen utpekade flygplatser diar Forsvarsmakten ar flygplatshéllare, genom
deras instruktion och regleringsbrev.

De grundliggande forutsdttningarna for systemet med beredskapsflygplatser har
stor relevans dven for totalforsvaret, sdésom funktionaliteten hos och tillgangligheten
till systemet liksom dess finansiering, dar behovet ar ett robust system som kan
nyttjas direkt vid akuta behov. Staten behover ha radighet over fler flygplatser i hela
landet for forberedelser som vidtas for att forbereda Sverige for krig och under
hogsta beredskap. Modern krigforing kan komma att stélla extraordinéra krav pa
mojligheterna till flygtransporter och darmed tillgdngen pa flygplatser. Savil
kvalitativa krav med avseende pa t.ex. kapacitet, uthallighet och redundans som
kvalitativa krav med avseende pa spridning, tillgdnglighet och geografisk placering,
kan komma att stéllas pé flygtransporter och tillgédngen till infrastruktur. Totalfor-
svarsaspekterna nir det giller systemet med beredskapsflygplatser har dock inte
kunnat klarlaggas fullt ut. Trafikverket bedomer att en bred samverkan bor initieras
for att fa fram vilka behov med avseende pa totalforsvarsaspekter som finns nar det
giller systemet och beredskapsflygplatserna liksom vilka krav som kan behova
uppfyllas av flygplatserna ur ett totalférsvarsperspektiv.

Regeringen foreslds uppdra &t lamplig myndighet att, i form av ett utpekat operativt
funktionsansvar, ansvara for drift och kommunikation avseende 6ppnande av
beredskapsflygplatserna. D4 flera myndigheter i Sverige kan ha olika data eller
forutsattningar som behdvs for att fullgora rollen kan det bli n6dvandigt att dessa
identifieras sd att de kan bidra i den omfattning som kravs. Det operativa funktions-
ansvaret behover motsvara statens roll i forhallande till andra aktérers. Darfor har
forslaget kompletterats med de krav som minst bor vara uppfyllda for att tillgodose
de grundliaggande behoven hos utforare av samhillsviktiga flygtransporter.
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Delrapportens forslag

Trafikverket foreslar i den delrapport3s som redovisades den 5 augusti ett nationellt nit om
totalt 22 beredskapsflygplatser. Forslaget utgar dels fran verkets redovisning 2020 av
regeringsuppdraget att gora en 6versyn av beredskapsflygplatserna, dels fran erfarenheter
fran den pagaende pandemin och tillgdngen till temporara beredskapsflygplatser. Forslaget
innebar att utover de tio ordinarie beredskapsflygplatserna ska ytterligare tre beredskaps-
flygplatser ldggas till de nio som féreslés i Gversynen 2020:

Ordinarie beredskap- Forslag pa ytterligare Forslag pa ytterligare

flygplatser beredskapsflygplatseri beredskapsflygplatser
Trafikverkets oversyn  utifran denna utredning
2020

Géllivare flygplats Kiruna flygplats Trollhattan-Véanersborg flygplats

Lulea flygplats Lycksele flygplats Vaxjo flygplats

Umea flygplats Mora flygplats Kristianstad flygplats

Sundsvall-Timra flygplats Uppsala-Arna flygplats

Are-Ostersunds flygplats Karlstad flygplats

Stockholm-Arlanda flygplats Orebro flygplats

Visby flygplats Skavsta flygplats

Goteborg-Landvetter flygplats Linképing-Malmen flygplats+

Ronneby flygplats Joénkdping flygplats

Malmé-Sturup flygplats

Trafikverket har framforallt baserat forslaget pa att beredskapsflygplatserna ska vara
lokaliserade néra ett universitets-, lans- eller linsdelssjukhus med akutmottagning och
helikopterplatta. Ovriga motiv ror operationella aspekter som bankapacitet och andra typer
av faciliteter for att hantera olika former av kriser, geografisk spridning av tankmgjligheter
och inboérdes back-upp for flygplatserna vid savil ovintade hindelser som for helikopter-
flygningar vid svara vaderforhallanden och redundans. Darmed har Transportstyrelsens
forslag till sa kallade reservflygplatser fortsatt beaktats.

Forslaget berdknas kosta cirka 58 miljoner kronor per ar, dar berikningen baserats pa den
finansieringsmodell som lades fram i 6versynen 2020.

Forslaget bedoms fa som effekt att staten far en storre roll pa regionernas ansvarsomrade, i
detta fall sjukvardstransporter, genom att i 6kad grad sidkerstilla att det finns ett nét av
beredskapsflygplatser. Det innebar daremot inte nagon skillnad vad giller flygplatsernas
forméiga att bedriva sin verksamhet utan handlar enbart om att foresla vilka flygplatser som
bor vara beredskapsflygplatser utifran behoven och mot bakgrund av samma modell med
frivilliga avtal och kostnadsberiakningar som finns idag respektive foreslas i 6versynen 2020.

3 https://www.trafikverket.se/contentassets/1d4bf716f8b544afa8d869fac4d88ed6/delrapport-ru-
kompl-underlag-beredskapsflygplatser-trv-2021 77081-signerad.pdf

4| Transportstyrelsens rapport (TSL 2019-7957) med forslag till sa kallade reservflygplatser och i
Trafikverkets redovisning 2020 av regeringsuppdraget att gora en 6versyn av beredskapsflygplat-
serna foreslas Linkoping City flygplats som reservflygplats respektive beredskapsflygplats. |
delrapporten av den 5 augusti anges dock felaktigt att Linkdping-Malmen flygplats foreslagits. Felet
far inga konsekvenser med avseende pa fragan om reservflygplatser da det enligt
Transportstyrelsen inte spelar nagon avgorande roll vilket av flygplatserna som far rollen. Vad giller
flygplatshallarnas mojligheter att utgora beredskapsflygplatser behandlas det i detta avsnitt.
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Forslag till ny modell for systemet med
beredskapsflygplatser

Inledning

Sedan 2012 har Trafikverket ingétt arliga 6verenskommelser med fyra flygplatshéllare i syfte
att sakerstilla att de haller beredskap pa de i flygplatser som ingér i ordinarie beredskaps-
system. Under pandemin har 17 ytterligare flygplatser temporart tillférts systemet och
likadana 6verenskommelser har ingétts med dessa flygplatshallare. I dagslaget géller de
temporira overenskommelserna till den 31 december 2021.

Overenskommelserna ir utformade som avtal och Trafikverket ingar dessa med respektive
flygplatshéllare for de ordinarie beredskapsflygplatserna infor varje nytt ar.

I 6versynen frén juni 2020 identifierades ett antal problem med den modell for finansiering
av beredskapshallandet som &r aktuell idag. I den 6versynen hade Trafikverket inte forut-
sdttningar att bottna i en utredning om en helt ny modell utan foreslog en vidareutveckling
av dagens modell. Denna vidareutveckling foreslogs dven i delrapporten for det férevarande
uppdraget .

Infér slutrapporteringen av detta uppdrag har Trafikverket tagit resonemanget om en ny
modell ett steg till. Dock ar fragan mycket juridiskt komplex, och flygplatsernas diametralt
olika forutsattningar gor fragan svarutredd.

Trafikverket har i arbetet samratt med flygplatshéllare for de ordinarie beredskapsflyg-
platserna (Forsvarsmakten, Swedavia, Sundsvall-Timra flygplats, Géllivare flygplats),
Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) och Svenska regionala flygplatser (SRF).
Trafikverket har med dessa instanser diskuterat de alternativ som kommer redogoras for i
detta avsnitt. Trafikverkets rekommendation f6r viagval har inte slutligt stimts av med
instanserna men deras synpunkter och 6nskemal har vigts in i rekommendationen. I kort-
het 6nskar instanserna kostnadstiackning och begriansad administration.

Avsnittet inleds med en 6versiktlig beskrivning av andra ldnders beredskapssystem for
samhallsviktigt flyg. Darefter beskrivs allmént reglerna for statligt stod. Resterande delar av
avsnittet beskriver olika alternativa vigar vid val av modell for finansieringen. Avsnittet
avslutas med rekommendationer for arbetet framaét.

Beredskapssystem i andra lander

Flygplatsers roll ur ett beredskapsperspektiv ar ett omrade som ar aktuellt i alla lander — alla
behover hantera de behov som samhallet har av snabba luftburna transporter nir som helst
pa dygnet, bade i ett normallidge och under olika nivder av beredskap. Olika lander har dock
vitt skilda forutsattningar for denna hantering, om ens behovet av reglering finns. Om det
finns behov av reglering spelar dgarstrukturen vad géller flygplatserna en stor roll, men
ocksa traditioner och geografi.

Trafikverket har gjort en kartldggning av olika europeiska landers system i detta avseende.
Urvalet av lander ar inte gjort pd nagot annat sitt dn att de lander som haft information om
sina system pa webben, och i vissa fall &ven svarat pa fragor vid dialog med Trafikverket via
e-post, redogors for i denna rapport. For att fa en bild av andra landers fullstindiga system
namns i forekommande fall d&ven uppbyggnaden av sjilva flygverksamheterna, men dé dessa
delar inte omfattas av Trafikverkets uppdrag sker ingen analys av dem.
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Norge

I Norge ar det den statligt dgda organisationen Luftambulansetjenesten (LAT) som ansvarar
for hela Norges ambulansflygverksamhet. Dess verksamhet dr helt skattefinansierad och
forvaltas via de fyra vardregionerna i Norge.

Avinor AS ir ett heldgt statligt aktiebolag som dger Norges samtliga 44 flygplatser. Nio av
dessa flygplatser drivs i samarbete med det norska forsvaret. I Avinors uppdrag ingar att
tillse att flygplatserna har beredskap for att ta emot flygambulanstransporter dygnet runt.
Beredskapen for detta finansieras av Avinor medan sjukvérden betalar ett enhetspris for
faktiskt utforda akutinsatser utanfor flygplatsernas 6ppettider.

Finansieringen for beredskapen bygger pa 1onetillagg for jourhavande personal i beredskap
samt 16n for ytterligare personer som behover anstillas for att beredskapsplanen ska kunna
fungera. I nuldget har 15 flygplatser som ligger under Avinors ansvar 6ppet dygnet runt,
resterande flygplatser har personal i beredskap.

Danmark

Norsk Luftambulanse A/S tillhandahéller den danska medicinska helikoptertjansten.
Verksamheten drivs och kontrolleras gemensamt av de fem danska regionerna. Dartill har
det danska flygvapnet en stor roll nar det géller olika typer av beredskapsflygningar med
helikopter. Beroende pa landets begriansade storlek finns inte nagot storre behov av
ambulansflygplan och ddrmed inte heller behov av flera dygnet-runt-6ppna flygplatser.

For Danmarks del ar det tillrackligt att Kastrup, som ar en av de nio flygplatserna i landet,
har 6ppet dygnet runt. I 6vrigt anvénds i princip bara helikopterplattor vid sjukhus och dar
har den danska staten ingen roll. Den danska staten dger 39 procent av det bolag som driver
Kastrup och Roskildes flygplatser. Det ar endast flygplatsen pa Bornholm som ér statlig,
ovriga flygplatser ar kommunalt dgda.

Den danska luftnavigationslagens faststiller sarskilda villkor for flygplatser av avgérande
betydelse for Danmarks nationella och internationella flygtrafik. Det ger Trafikstyrelsen, den
danska luftfarts- och jarnvigsmyndigheten, en rittslig grund att kriava att en flygplats alltid
ar oppen och kan stilla vissa krav gillande kapacitet. Detta giller dock enbart for Kastrup,
men i och med att flygplatsen ar 6ppen dygnet runt for alla typer av flygningar har den
danska staten inte sett ett behov av att stilla nagra specifika krav relaterade till samhallsvik-
tigt flyg.

Finland

I Finland ar det ett rikstdckande statligt foretag som ansvarar for medicinsk
helikopterverksamhet tillsammans med de fem universitetssjukhusdistrikten. Sjalva
flygverksamheten upphandlas sedan av privata aktorer.

Finavia ar Finlands statligt 4gda flygplatsbolag och dger 20 flygplatser varav Helsingfors-
Vanda ar den storsta. Tio av de statligt 4gda flygplatserna halls av Finlands férsvarsmakt.
Utover de 20 statliga flygplatserna finns en kommunalagd flygplats samt tva stiftelsedgda
flygplatser.

Helsingfors flygplats har 6ppethallning dygnet runt och flygplatsen i Abo garanteras
tillganglighet 24/7 av finska kustbevakningen genom avtal med Finavia. De tio flygplatser
som halls av férsvaret bemannas av militar personal dygnet runt och kan ddrmed vid behov
ta emot samhillsviktigt flyg.

513 oktober 2017,57 (2) §
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Spanien

Den luftburna ambulansverksamheten i Spanien &r organiserad under de 17 olika autonoma
regionerna, vilket gor att upplaggen ser olika ut. Normalt sett dr verksamheten antingen
kontrakterad med privata aktorer av regionerna eller koordinerad via Guardia Civil, en
organisation for det spanska civila forsvaret.

AENA ir ett statligt gt aktiebolag som dger Spaniens samtliga 46 flygplatser med linjetrafik
samt tva heliports. I den spanska grundlagen stér det att flygplatserna ar ett allménintresse
och darmed bor vara under statlig kontroll.

Frankrike

I Frankrike finansieras ambulanshelikopterverksamheten via offentliga anslag, dar antingen
staten eller regionerna ar ansvariga for finansieringen. Ambulansverksamheten
kontrakteras med privata aktorer medan brandflyg, bergraddning, polis etc. utfors av
myndigheter.

Frankrike har 78 flygplatser med linjetrafik och majoriteten av flygplatserna ar statligt dgda,
men staten har genom koncession 6verlatit driften till kommuner och regioner.

Storbritannien

Storbritanniens (exklusive Skottlands) ambulansflyg bedrivs framférallt genom de 21
medlemsorganisationerna till den nationella organisationen Air Ambulances UK. Air
Ambulances UK finansieras primirt genom donationer fran privatpersoner och foretag.
Aven Storbritanniens militira organisationer utfor ambulansflygningar. Den brittiska
statliga myndighet som ansvarar for sjukvarden i landet erbjuder ett visst finansiellt stod till
Air Ambulances UK i form av att tillhandahalla sjukvardspersonal och utrustning.

Storbritannien har cirka 60 flygplatser varav majoriteten ar privata och drivs i bolagsform.
Landet har dock tio statligt dgda flygplatser, samtliga beldgna i Skottland. Ett mindre antal
av Storbritanniens flygplatser 4gs antingen genom ett samarbete mellan kommunala och
privata aktorer eller enbart av kommuner. De flesta flygplatser i Storbritannien har 6ppet
dygnet runt och néagot sarskilt system for att tillgingliggora dem ar darmed inte nodvandigt,
undantaget Skottland i och med geografin och den i jamf6relse glesa befolkningsstrukturen
dar.

Skottland

Scottish Ambulance Service (SAS) och Her Majesty's Coastguard (HMCG) ar de
huvudsakliga organ som ansvarar for tillhandahéallandet av akuta flygtransporter i
Skottland. Béda ir statliga och kontrakterar olika delar av sin verksamhet till privata
foretag.

Highlands and Islands Airports Limited (HIAL) &r ett statligt aktiebolag som driver 11
flygplatser i Skottland. SAS har ett kommersiellt avtal med HIAL som ticker 6ppnandet av
HIAL:s flygplatser utanfor normala 6ppettider. Aven tillhandahallandet av tjénster,
inklusive 6ppettider, mellan HMCG och den relevanta flygplatsoperatoren ar en
kommersiell fraga. Enligt den skotska transportmyndigheten forekommer siledes inget
direkt statligt stod till beredskapssystemet utan det gér istillet som generellt driftst6d till
flygplatserna.

I Skottland finns det inget lagligt krav pa att en flygplats ska vara tillganglig for
samhallsviktigt flyg, vare sig inom eller utanfor normala 6ppettider. Det finns heller inga
direkta avtal mellan den skotska staten och flygplatsoperatorerna. Tillhandahéllande av
flygplatstjanster for samhallsviktigt flyg ar en kommersiell fraga mellan berérda parter.
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Grundforutsattningar for det svenska systemet

I alla landers system for flygverksamheten avseende samhallsviktigt flyg och infrastrukturen
for denna verksamhet ingar en offentlig inblandning i ndgon omfattning. Dock skiljer sig
omfattningen och det offentligas roll markant at mellan landerna.

Den mest avgorande betydelsen for skillnader i systemen avseende infrastrukturen for
samhallsviktigt flyg ar forstés behovet, som i sin tur grundar sig pa hur infrastrukturen och
geografin samspelar. I Danmark, med dess relativt begriansade yta, finns inte behovet av
transporter med flygplan pd samma satt som i Norge och Sverige. I Storbritannien, med
undantag for Skottland, finns istillet inte behovet av att verkstilla ett system for flygplatsers
tillganglighet eftersom marknadsldget innebar att de flesta flygplatser dr 6ppna dygnet runt
pad kommersiell basis.

Sverige daremot, har dels langa avstand, dels ett marknadsldge som innebér att endast fyra
av totalt 44 flygplatser har 6ppet dygnet runt. Nar behovet av att rigga ett system med
beredskapsverksamhet pa flygplatserna finns, har dgarbilden av denna infrastruktur en
relativt stor betydelse. Férutom Sverige ar det Finland, Danmark och Storbritannien, av
genomgangna ldnder, som har en blandning av statligt, kommunalt/regionalt samt privat
dgande — men forhallandena mellan dessa ar inte lika. I Sverige och Danmark ar majoriteten
av flygplatserna kommunalt/regionalt dgda medan de privata ar i majoritet i Storbritannien
och de statliga i Finland. Norge, Spanien och Frankrike har i princip enbart statligt Agande
av sina flygplatser, s ar dven fallet i Skottland.

I Norge kan Avinor, som inte enbart ar ett statligt bolag utan dven har myndighetsuppgifter,
alagga samtliga flygplatser i landet att halla beredskap dygnet runt och i Finland har den
omfattande militdra inblandningen i driften av flygplatserna en avgérande betydelse.

Sverige har ett annat utgangslage i detta avseende — Swedavia ar ett statligt bolag utan
myndighetsutévande delar och ska séledes agera helt marknadsmaissigt. Regeringen kan inte
alagga Swedavia uppgifter som inte gar ihop med kravet pa marknadsmaissighet. Kommuner
och regioner ar sjalvstyrande frén staten och bestimmer saledes ensidigt 6ver sina
flygplatsers verksamheter. Férsvarsmakten ar flygplatshallare for flera flygplatser men
endast tva av dessa, Lulea Kallax och Ronneby, dr samtidigt kommersiella flygplatser och
har de tjanster som samhallsviktiga flygtransporter behover. Det ar idag inte mojligt for
samhaillsviktigt flyg att utan begransningar anvinda de helt militira flygplatserna. Det kan
bero bade pa tillstind, operativa forutsiattningar pa flygplatserna eller ha en koppling till
forsvarsaspekter.

Sveriges diversifierade dgarbild kombinerat med andra olikheter mellan flygplatserna,
liksom de komplexa juridiska regelverken, innebir stora utmaningar. Regelverken som blir
gillande i detta fall, och vad de far for konsekvenser for olika varianter av finansierings-
modeller, redogors for i kommande avsnitt.

Allméant om statligt stod

EU:s statsstodsregler sitter ramarna for Sveriges majligheter att med offentliga medel
kunna stédja en viss verksamhet. Reglerna finns i bl.a. artiklarna 107-109 i EUF-fordraget
(Fordraget om Europeiska unionens funktionssatt). Dar faststills att statsstod ar forbjudet
om det inte uppfyller vissa pa forhand bestimda undantag.

Statsstod innebér att det offentliga (det vill sdga staten [myndigheter], kommuner eller
regioner) stottar foretag med offentliga medel och det resulterar i att mottagaren far en
fordel gentemot andra aktorer pd marknaden, genom att stodet gynnar en viss verksamhet
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eller produktion. Stodet maste ocksd ha en potentiell pdverkan pa konkurrensen och pa
handeln mellan EU:s medlemsstater. Dessa krav ar dock mycket lagt stéllda och ar oftast
uppfyllda nar ndgon har fatt en viss fordel.

For att kontrollera om en ersattning utgor statsstéd anvinds fyra kriterier® som samtliga
maéste vara uppfyllda for att det ska vara fraga om statligt stod.

1. Gynnar stodet vissa foretag eller viss produktion av varor?

2. Ar det genom offentliga resurser (finansieringen kan vara direkt eller indirekt)?
3. Snedvrider eller hotar stodet att snedvrida konkurrensen?

4. Paverkar stodet handeln mellan medlemsstaterna?

Om svaret pi alla fyra frigor ovan ar ja ar stodet sannolikt ett statsstod och far dé inte
beviljas innan det godkénts av Europeiska kommissionen, s.k. genomférandeférbudet
(artikel 108.3 i EUF-fordraget). Det finns dock mdjligheter for det offentliga att bevilja
statsstdd utan att EU-kommissionen godkanner det i forvag. Det kraver dock att stodet ar
forenligt med nagot undantag inom statstodsregelverket. Exempel pa sédana undantag ar
t.ex. de generella gruppundantagen, GBER. Det kriavs bemyndigande frén regeringen for att
en myndighet ska kunna tillimpa undantagsreglerna.

Statligt stdd och beredskapsflygplatser

Reglerna om statligt stod ar bara tillampliga nir mottagaren av stodet ar ett foretag. Foretag
definieras som enheter som utévar ekonomisk verksamhet, oberoende av deras rattsliga
stillning eller 4gande och hur de finansieras.” Varje verksamhet som bestar i att erbjuda
varor och tjanster pa en marknad dr en ekonomisk verksamhet.8

P4 en flygplats kan dock savil ekonomisk som icke-ekonomisk verksamhet bedrivas.
Aktiviteter som normalt sett anses vara icke-ekonomiska omfattar bland annat
flygkontrolltjanst, polis, tull samt brand- och raddningstjanst. Ekonomisk verksamhet ar nar
flygplatsen tillhandahéller flygplatstjanster i utbyte mot betalning. For att ge stod for
verksamhet dir ekonomiska aktiviteter utfors méste EU:s regler om statligt stod beaktas.
Icke-ekonomiska aktiviteter faller ddremot utanfor regelverket.

Det nuvarande systemet med beredskapsflygplatser bygger pad bedomningen att ersittnin-
gen fran Trafikverket inte utgor statligt stod eftersom erséttning bara lamnas till icke-
ekonomisk verksamhet, det vill siga beredskap. Att halla denna beredskap ar inget som
flygplatsen skulle ha gjort utan det dliggande som f6ljer avtalet med Trafikverket och
diarmed utgor sjidlva beredskapen (dvs. forpliktelsen att ha tre personer i beredskap) inte
nagon ekonomisk aktivitet eftersom den inte utgoér nagot utbjudande av varor och tjanster
pé en marknad.

Nir flygplatsen 6ppnar for samhaéllsviktiga transporter anses dock flygplatsen bedriva
ekonomisk verksamhet eftersom man da dgnar sig at flygplatstjanster mot betalning.o
Regeringskansliet har bedomt stodet pa samma sétt och har dven kontrollerat frigan med

5 Artikel 107.1 Foérdraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget).

7 Europeiska kommissionens tillkinnagivande om begreppet statligt stdd som avses i artikel 107.1 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (2016/C 262/01) p. 7

8 EU-kommissionens tillkdnnagivande p. 12

9 Riktlinjen fér statligt stdd till flygplatser och flygbolag p. 27.
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EU-kommissionen som ar av samma uppfattning.i° Sjidlva beredskapen utgor en sa kallad
tjanst av allmént intresse.t

Aven om ersittningen fran Trafikverket faller utanfor reglerna om statligt stod méste det
fortfarande sidkerstillas att'2

e stod inte ges for mer dn de faktiska kostnaderna for atgarden (ingen
overkompensering),

e stodet inte gar till annan verksamhet som flygplatsen bedriver (ingen
korssubventionering), och

e det sker ndgon form av separat redovisning sé att Trafikverket kan se att stodet inte
overstigit kostnaderna for atgirden och att det har gatt till ratt atgird (separat
redovisning).

Sammanfattningsvis vilar finansieringen av det nuvarande systemet med beredskapsflyg-
platserna pa bedomningen att ersattningen frén Trafikverket inte utgor statligt stod.

Icke-diskriminering mellan flygplatser

Offentlig finansiering av icke-ekonomisk verksamhet far heller inte medfora otillborlig disk-
riminering mellan flygplatser.13 Detta kan exempelvis vara fallet om det normala i en viss
rattsordning ar att vissa flygplatser méste bira vissa kostnader som f6ljer av driften av
flygplatsen medan andra inte behdver bara sidana kostnader. De senare kan da anses ha
blivit beviljade en férman oavsett om dessa kostnader avser en verksamhet som i allménhet
anses vara av icke-ekonomisk karaktar.

Beredskapsflygplatserna har erhallit sitt uppdrag utifran geografiska parametrar for att
skapa ett nit av flygplatser som kan ta emot samhillsviktiga transporter. De flygplatser som
ar beredskapsflygplatser har &lagts en skyldighet genom avtal att 6ppna under tider da de
normalt har stingt och far ersittning for detta. Nagon diskriminering kan inte anses
foreligga da flygplatser som inte har nagot avtal med Trafikverket inte har ndgon skyldighet
att 6ppna flygplatsen for sddana transporter. Inom gruppen av beredskapsflygplatser
behandlas alla flygplatser lika och nagon otillborlig diskriminering kan darfor inte anses ske
inom ramen for det nuvarande systemet.

Reglerna om statligt stéd och icke-diskriminering mellan flygplatser har varit tvd grund-
pelare i utredningens analyser av mdjligheterna att forandra dagens modell eller hitta en ny
och béattre modell for systemet. Utifran detta har Trafikverket identifierat fyra huvudspar
géllande alternativ till dagens finansieringsmodell:

e Utveckla dagens system
o Aligga flygplatser att halla beredskap genom lagstiftning

e Bidrag for beredskap genom en ny stodordning

10 Regeringskansliets statsstédsfunktion har i april 2018 erhéllit svar kring frégan i EU-
kommissionens Wiki-tjanst. Svaret ar inte juridiskt eller rattsligt bindande men ger dndé en
indikation om EU-kommissionens uppfattning. EU-kommissionen reserverar sig ocksa i sitt svar och
menar att ett fullstandigt svar skulle krava mer information och granskning av de aktuella avtalen.
11 Eftersom ndgon ekonomisk verksamhet inte bedrivs inom ramen fér aktuell tjanst, jfr
Meddelande fran EU-kommissionen om tillimpningen av Europeiska unionens regler om statligt
stod pa ersattning for tillhandahallande av tjanster av allmant ekonomiskt intresse (2012/C 8/02).
12 Riktlinjen for statligt stéd till flygplatser och flygbolag p. 36.

13 Riktlinjen for statligt stéd till flygplatser och flygbolag p. 37.
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- Stodordning via undantagsregelverk
- Stodordning som anmils via SGEI-rambestdmmelser
- Stodordning grundad pé icke-ekonomisk verksamhet
e Ersittning for beredskap via statsbidrags- eller lansplaneférordningarna
Nedan gas dessa huvudspar igenom.
Utveckling av befintlig modell med frivilliga avtal
Kostnadsotversyn

Trafikverket uttalade sig i delrapporten kortfattat om finansieringsmodellen frin rapporten
2020 och vissa mojligheter att uppdatera den. Det inkom ett antal férslag fran
remissinstanserna som bemottes endast ssmmanfattningsvis i delrapporten.

Flera remissinstanser efterfrigar en fast ersittning pa cirka 250 000-300 000 kronor i stod
per beredskapsflygplats och manad. En sidan schablonsumma skulle enligt forslag inte
basera sig pa faktiska kostnader och redovisning skulle inte behova ske. Trafikverket ser inte
det som mojligt att ge en schablonsumma utifran reglerna om statligt stod d& schabloner
inte baseras pa flygplatsens faktiska kostnader for beredskapen och da riskerar att medféra
overkompensation eller korssubventionering.

Mojlighet att fa ersittning for viss infrastruktur har lyfts i remissrundan. For att fa ersatt-
ning for kostnader kopplade till viss infrastruktur bedomer Trafikverket att det méaste vara
mojligt att avgora i hur stor utstrackning som infrastrukturen anvinds till samhallsviktigt
flyg respektive kommersiell verksamhet. I den man en beredskapsflygplats kan gora den
distinktionen kan Trafikverket se en mojlighet att ge ersattning for kostnader kopplade till
denna.

En friga som lyfts av flera beredskapsflygplatser handlar om rorliga tillkommande
kostnader forknippade direkt med att hantera samhallsviktigt flyg, exempelvis kemiska
medel for att snabbt fa rullbanan landningsbar vid is och halka. I utredningen frdn 2020
konstaterades att ersiattning for forbrukningsmaterial sannolikt skulle riknas som stod till
den ekonomiska verksamheten och att det darfor inte var tillampligt under rddande modell.
I EU-kommissionens s.k. covid-riktlinjeri4 6ppnas dock upp for att det kan vara mojligt att
ge ersittning for ytterligare kostnader som bedoms vara en direkt f6ljd av att flygplatsen
oppnar for samhallsviktigt flyg. Det hade kunnat inkludera vissa av de rorliga tillkommande
kostnader som beredskapsflygplatserna har lyft. For att sdkerstélla det bor vidare analys
goras och eventuellt kontakt tas med EU-kommissionen for sikring av tolkningen.

Ytterligare en aspekt som lyftes i remissrundan var majlighet att f4 ersattning for avskriv-
ning av fordon och utrustning. Aven hir ir Trafikverkets beddmning att det i s fall krivs en
utredning for att faststdlla om det gér att avgora i vilken omfattning fordon och utrustning
anvands for beredskap respektive kommersiell verksamhet och hur en sddan ersittning i
ovrigt ar forenlig med reglerna om statligt stod.

Avtalslangd

Samradsinstanserna har haft synpunkter pé att arliga avtal inte dr det mest praktiska, utan
att flerdriga avtal vore att foredra. Flygplatsernas behov av att kunna planera sin verksamhet
ilangre perspektiv har lyfts fram, samt den administrativa bordan av arligt avtalstecknande

14”0verview of the state aid rules and public service obligations rules applicable to the air transport

sector during the COVID-19 outbreak”, avsnitt 2.2.
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och redovisning. Dessa synpunkter lyftes dven i rapporten fran 2020, dar det konstaterades
att Trafikverket hade forstéelse for synpunkterna, men att verket saknar bemyndigande frén
regeringen som majliggor tecknande av flerariga avtal.

Trafikverket anser alltjaimt att flerdriga avtal vore att foredra, for det fall dagens system med
frivilliga 6verenskommelser ska finnas kvar, av de orsaker som ndmns ovan. Flerériga avtal
skulle dven gora systemet mer robust och forutsédgbart.

Som alternativ till flerariga avtal har Forsvarsmakten fort fram ett 6nskemél om att teckna
I6pande grundavtal men dér ersittning och 6vriga ekonomiska ataganden hanteras i en
bilaga som omforhandlas érligen. Detta skulle underlédtta administrationen hos Forsvars-
makten. Trafikverket ser detta som ett ytterligare alternativ men av finansieringstekniska
skal samt i syfte att frimja den finansiella ldngsiktigheten ser Trafikverket flerdriga avtal
som en mer robust modell.

Alaggande att halla beredskap

Ett nytt upplédgg, alternativt i kombination med dagens system, &r att se 6ver frivilligheten
som idag ar grund for samtliga beredskapsataganden.

I utredningen fran 2020 kommenterade Trafikverket de slutsatser som Transportstyrelsen
kom fram till i sin utredning fran 2009 vad giller moéjligheten att genom lagreglering alagga
vissa flygplatser att halla beredskap. Trafikverket var i stort positiv till Transportstyrelsens
slutsatser och rekommenderade en djupare analys av moéjligheterna till en lagreglering och
konsekvenser av en sddan. En sddan djupare analys har inte rymts inom nuvarande uppdrag
men forutsattningarna for att aldgga Forsvarsmakten, Swedavia och flygplatshéallare av
regionala icke-statliga flygplatser ett beredskapsuppdrag beskrivs oversiktligt nedan.
Forutsattningarna for att dldgga privatagda flygplatser att halla beredskap har inte
diskuterats inom ramen for denna utredning.

Ett 6vervigande som behover goras i detta fall 4r om det kan bli problematiskt, utifran
reglerna om statligt stdd, att hanteringen av olika beredskapsflygplatser skiljer sig at (se
avsnittet Icke-diskriminering mellan flygplatser).

Forsvarsmakten

Da Forsvarsmakten ar en statlig myndighet kan regeringen, via Forsvarsmaktens
regleringsbrev eller instruktion's dldgga den att sdkerstélla att dess utpekade flygplatser
héller beredskap. Finansieringen skulle da kunna hanteras genom anslag direkt till
Forsvarsmakten.

Ett sddant uppliagg skulle minska administrationen av att teckna 6verenskommelser och
flytta medel mellan tvd myndigheter, vilket bedoms vara fordelaktigt for savial Trafikverket
som Forsvarsmakten. Forsvarsmakten foresprékar en sddan 16sning.

Swedavia

Swedavia ar ett statligt dgt foretag som verkar under marknadsmaéssiga villkor och krav.
Swedavias overgripande uppdrag ar att pa ett foretagsekonomiskt 1onsamt satt ansvara for
driften och utvecklingen av kostnadseffektiva, sikra och vil fungerande flygplatser.
Swedavias bolagsordning anger att bolaget ska, inom ramen for affirsmassighet, aktivt
medverka i utvecklingen av transportsektorn och bidra till att de av riksdagen beslutade
transportpolitiska malen uppnas.

15 Férordning (2007:1266) med instruktion fér Férsvarsmakten
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Mojligheterna att dlagga Swedavia att hélla beredskap pa sina flygplatser begriansas av det
krav pé affirsmassighet som giller for bolaget. Ett uppdrag frin regeringen om att halla
beredskap pa Swedavias flygplatser kan ses som ett icke marknadsmaéssigt krav, vilket inte
vore forenligt med flygplatsens uppdrag.

For att Swedavia ska kunna hélla beredskap pé sina flygplatser utan att det ska anses strida
mot kravet p4 marknadsmaissighet kravs i vart fall full kostnadstidckning, men det ar inte
sdkert att det racker d& beredskapsatagandet inte genererar vinst eller andra affarsmassiga
fordelar.

Flygplatshallare av regionala flygplatser

For kommuner och regioner finns en grundlagsstadgad princip om kommunalt sjdlvstyre.
Begriansningar i detta sjdlvstyre méste fattas av riksdagen, det vill sdga regleras genom lag.
Innan en sddan begransning kan bli aktuell méaste en proportionalitetsbedémning goras. I
en proportionalitetsbedomning ska konsekvenserna 6vervigas ingédende, och provning ska
goras om skilen for den tankta regleringen motiverar det eventuella intréng i den kommu-
nala sjalvstyrelsen som regleringen innebair. I detta ingar ocksa att préva om det Andamal
som regleringen avser att tillgodose kan uppnas p4 ett for det kommunala sjdlvbestimman-
det mindre ingripande sétt dn det som foreslas.1¢

Om ett aliggande genom lagreglering ska kunna riktas mot kommuner maste dven
finansieringsprincipen beaktas. Den innebér att staten méste anvisa medel nar den fattar
beslut som innebar nya verksamheter for kommuner och regioner. Ett dldggande om att
halla beredskap vid de regionala flygplatserna hade saledes behévt kombineras med ett
riktat statsbidrag som skulle innebira full kostnadstidckning. Ett riktat statsbidrag innebér i
regel 6kad administration for kommuner.

Om det riktade statsbidraget inte skulle behandla ekonomisk verksamhet sa dr det forenligt
med reglerna om statligt stod, men man kan valja att and4 lata EU-kommissionen granska
upplagget for att sdkerstilla att den delar uppfattningen om att det ror sig om just icke-
ekonomisk verksamhet.

Bidragsmodell genom stdédordning

En alternativ modell for beredskapen ar att 6verga till en finanseringmodell i form av en
forordning dar villkoren for beredskapen framgar och dar ett bidrag utgéar for de flygplatser
som beviljas det. Villkoren i forordningen redogor da for vad som ingér i atagandet att halla
beredskap och de 6vriga krav som stills pa flygplatsen inom ramen for detta.

Flygplatserna skulle i detta fall ansoka i ndgon form om att bli beredskapsflygplats och
Trafikverket skulle sedan prova ansokningarna mot de forfattningskrav som uppstalls i
forordningen. Ett sidant system bygger pa en fortsatt frivillighet eftersom ett ans6knings-
forfarande aldrig kan bli tvingande. Precis som i dagens modell, dir det finns en risk att en
utpekad flygplats inte skriver pa avtalet, finns alltsd en risk med denna modell att utpekade
flygplatser i detta alternativ valjer att inte ansdka om uppdraget och ersittningen. Vidare
uppstar fragan vilka flygplatser som ska vara behoriga att soka inom ett geografiskt omrade
och viljas ut i det fall flera flygplatser s6ker inom samma omréade.

En mojlig 16sning kring detta ar att i forordningen eller i regeringsuppdrag sarskilt peka ut
flygplatser som i forsta hand ar utsedda som beredskapsflygplatser inom ett visst geografiskt
omrade. Andra flygplatser som har forutsattningar att halla beredskap inom samma geo-
grafiska omrade ges ocksé behorighet att soka om den initialt utpekade flygplatsen inte

16 Se prop. 2009/10:80 s. 212-213.
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valjer att s6ka av ndgon anledning. Den nirmare regleringen av detta kriver emellertid
ytterligare utredning.

En modell av detta slag kraver dven en dndring av Trafikverkets instruktion?” av vilken det i
dagslaget framgar att Trafikverket ska ingd 6verenskommelser med flygplatshéllaren fér den
aktuella beredskapen.

For att sdkerstilla att stodet till beredskapsflygplatserna, vid en modell med en stédordning,
ar forenligt med EU:s regler om statligt stod kan olika vigar viljas.

e Stédordning utifrdn undantag i statstédsregelverket. En stodordning kan till
exempel utformas utifrdn ndgot av regelpaketen med undantag frdn EU:s regler om
statligt stod. Stodet behover da inte anmalas till EU-kommissionen. Som framgar i
redogorelsen nedan innehéller emellertid flera av regelpaketen granser for
flygplatsernas arliga passagerarvolym vilket innebar att vissa beredskapsflygplatser i
nuvarande system inte kan anvinda dessa regelpaket.

e Notifiering av stodordning. Ett annat alternativ ar att notifiera en stédordning hos
EU-kommissionen. Notifiering innebar kortfattat att EU-kommissionen da granskar
stodatgiarden och bedomer om den kan godkédnnas utifran ett statstodsperspektiv.
En stodordning tas fram av regeringskansliet och det dr regeringen som foretradare
for medlemsstaten Sverige som anméler en stédordning till EU-kommissionen. Det
ar enbart den del av ersiattningen som anses utgora statligt stod som maéste goras
forenlig med EU-regler. Hit hor t.ex. ersittning som avser det som betecknas som
flygplatsens ekonomiska verksamhet.8

e Stodordning grundad pa icke-ekonomisk verksamhet. Ytterligare ett alternativ ar
att genom en forordning ge stod till det som betecknas som icke-ekonomisk
verksamhet och som dirmed avser beredskapen pé flygplatsen. Aven en sédan
ersittning kan granskas och godkinnas av EU-kommissionen om medlemsstaten
soker rattslig siakring av sddant st6d. Om EU-kommissionen skulle anse att
stodordningen innehdll stod till ekonomisk verksamhet skulle en
notifieringsprocess enligt punkten ovan behova inledas.

Nedan foljer en genomgang av de olika grunder en ersittning for beredskapen kan baseras
pa for att goras forenlig med reglerna om statligt stod.

Stodordning utifran undantag

Gruppundantagsforordningen (GBER)

En forordning som skulle ge stod till flygplatsens ekonomiska verksamhet behover goras
forenlig med nagon av regelpaketen om statligt stod. Ett sddant regelpaket ar gruppundan-
tagsforordningen? (férkortad GBER). GBER innehéller bestimmelser dir stod anses vara
forenligt med den inre marknaden och ddrmed undantas fran anmalningsskyldigheten. Ett

17 Frordning (2010:185) med instruktion fér Trafikverket, se sérskilt 2 § p. 15.

18| det sammanhanget maste dock motiveras varfor staten ska ldmna stéd till ett féretags
ekonomiska verksamhet inom ramen for ett beredskapsuppdrag och inte genom andra stod till
flygplatser. Exempel pa andra bidrag av driftskaraktar ar forordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur och forordning (2006:1577) om statsbidrag for icke statliga
flygplatser. Se mer om dessa i separat avsnitt.

1% EU-kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier
av stod forklaras férenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (GBER).
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sidant stod méste dock uppfylla samtliga villkor i kapitel I GBER och de sirskilda villkor
som uppstillda for aktuell stodkategori i kapitel III GBER.20

Vad avser stodétgarder till regionala flygplatser2: finns i GBER villkor for driftstod och
investeringsstdd till flygplatser i artikel 56 a. En stodordning till beredskapen skulle séledes
kunna anvianda denna bestammelse som statsstodsrattslig grund for att gora stodet forenligt
med den inre marknaden.

Detta ar da bara nodvandigt for stodétgarder som anses vara statligt stod vilket i aktuellt fall
skulle utgora de delar av stodet till beredskapsflygplatserna som ror kostnader som héarror
fran den ekonomiska verksamheten. Ovriga delar utgor icke-ekonomisk verksamhet och
faller dirmed utanfor reglerna om statligt stod. En uppdelning kan emellertid bli praktiskt
svar och man kan vélja att gora hela bidraget/stodet (dvs. stodet till den icke-ekonomiska
sévil som den ekonomiska verksamheten) forenligt med GBER.

Ett sddant stod skulle falla in under kategorin driftstod i artikel 56 a GBER. I denna artikel
finns en passagerarbegransning som innebir som innebér att driftstéd inte far beviljas till
flygplatser med en genomsnittlig arlig passagerarvolym p& mer &n 200 000 passagerare
under de tva rakenskapsar som foregar det ar da stodet faktiskt beviljas. Driftstod far heller
inte betalas ut avseende négot kalenderar under vilket den arliga passagerarvolymen vid
flygplatsen Gverstiger 200 000 passagerare.

Detta gor att flera av de nuvarande beredskapsflygplatserna inte kan tillampa GBER som
statsstodsrattslig grund, da deras passagerarantal (i vart fall innan covid-19-pandemin)
overstiger denna grans. Denna 16sning torde darmed inte vara en framkomlig vag for mer dn
ett fatal flygplatser.

SGEI de minimis-stod

En ytterligare forordning som kan anvindas som statsstodsrittslig grund for kostnader som
ar hanforliga till flygplatsens ekonomiska verksamhet ar SGEI de minimis-férordningen.22
Av forordningen framgér att stod till ett foretag som tillhandhéller en tjanst av allmint
ekonomiskt intresse undantas fran anmalningsskyldigheten om villkoren i férordningen

uppfylls.23

Ett villkor &r att stodet inte far 6verstiga 500 000 euro under en period om tre ar.24 Detta
innebar att stodbeloppet ar beroende av valutakursen for euro vilket gor att stodgransen blir
fluktuerande. Vid en valutakurs dér 1 euro motsvarar 10 sek25kan 5 000 000 sek betalas ut
under en tredrsperiod vilket motsvarar lite mer an 1,6 miljoner per ar per foretag. Baserat pa
de belopp som betalats ut till de ordinarie beredskapsflygplatserna de senaste aren ligger
beloppen nira denna grins, och enstaka flygplatser ligger 6ver detta belopp. Vidare finns
kumuleringsregler att forhalla sig till i férordningen.

20 Artikel 3 GBER.

2LEn flygplats med en genomsnittlig arlig passagerarvolym pa upp till 3 miljoner passagerare, se
definition i artikel 2 GBER.

22 Europeiska kommissionens férordning (EU) nr 360/2012 av den 25 april 2012 om tillimpningen
av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt pa stod av mindre
betydelse som beviljas foretag som tillhandahaller tjanster av allméant ekonomiskt intresse (de
minimis-stod) mojliggor stod till foretag som tillhandahaller en tjanst av allmant ekonomisk intresse
23 Artikel 2.1 De minimis-férordningen.

24 Artikel 2.2 De minimis-férordningen

%5 Valutakurs i oktober 2021 ligger pa ca 10 sek fér 1 euro.
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Darmed torde denna grund anses som mycket osédker forutsatt att man vill sdkra hela st6d-
beloppet fran Trafikverket, dvs. bade icke-ekonomisk och ekonomisk verksamhet.

SGEI-beslutet

Av EU-kommissionens beslut 2012/21/EU av den 20 december 201126 (SGEI-beslutet) fram-
gér under vilka villkor statligt st6d i form av ersattning till vissa foretag som anfortrotts att
tillhandahalla tjanster av allméant ekonomiskt intresse &r férenligt med den inre marknaden
och dr undantaget anmalningsskyldigheten.

I beslutet finns en begransning nar det giller antalet passagerare, liknande den i GBER: det
genomsnittliga antalet passagerare per ar under de tva rikenskapséren som foregick det ar
da tjansten av allmént ekonomiskt intresse tilldelades far inte Gverstiga 200 000.27 Vidare
finns en tidsgrans om 10 ar for att tillimpa beslutet som statstodsrattslig grund.28

Ersittningen enligt beslutet far inte 6verstiga vad som kravs for att tacka nettokostnaden for
att fullgora skyldigheterna i samband med tillhandahallandet av allmannyttiga tjénster,
inklusive en rimlig vinst (nettokostnadsmetoden).29

Mot bakgrund av passagerarbegrinsningar och tidsgransen om 10 &r vid tillimpning av
beslutet torde inte heller detta vara en tinkbar statsstddsrattslig grund.

Stédordning som anmals

SGEI-rambestammelserna

Kan inte nagon av de ovanstidende regelpaketen anviandas kvarstér att anmaila stédord-
ningen till EU-kommissionen. EU-kommissionen provar di en sddan anmalan enligt vill-
koren i SGEI-rambestammelser.3° Ytterligare klargorande kring hur nigra av de principer
som anges i rambestimmelserna for tjanster av allmént ekonomiskt intresse ska tolkas i
luftfartssektorn finns i EU:s riktlinje for statligt stod till flygplatser och flygbolag.3:

Av rambestimmelserna framgar de villkor som maste uppfyllas f6r att en anmalan ska
godkinnas och att stodordningen ska anses forenlig med den inre marknaden.32 Tjansten av
allmint ekonomiskt intresse maste till exempel vara korrekt definierad.33 Det méste vidare
finnas atgarder for att undvika och aterkriava eventuell 6verkompensation.

Stodordningen skulle endast vara férenlig med den inre marknaden om Trafikverket i
urvalet av flygplatser som fér del av stodet tillampar offentlig upphandling.34 Ersattningen
ska ocksa beriknas med samma metod for alla flygplatser och far inte 6verstiga vad som
kravs for att tdcka nettokostnaden inklusive en rimlig vinst.

%6 Europeiska kommissionens beslut 2012/21/EU av den 20 december 2011 om tillimpningen av
artikel 106.2 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt pa statligt stod i form av ersattning
for allménnyttiga tjanster som beviljas vissa foretag som fatt i uppdrag att tillhandahalla tjanster av
allmént ekonomiskt intresse.

27 EU-kommissionens beslut 2012/21/EU artikel 2.1 e.

28 EU-kommissionens beslut 2012/21/EU artikel 2.2.

2% EU-kommissionens beslut 2012/21/EU artikel 5.

30 Eyropeiska unionens rambestammelser for statligt stéd i form av ersittning fér offentliga tjdnster
(2012/C 8/03), rambestammelserna.

31 Se avsnitt 4 i flygriktlinjen.

32 Avsnitt 2 Rambestammelserna.

332.12-14 Rambestammelserna.

34 Se 2.6 Rambestammelserna. Ett bidrag kommer inte tilldelas genom upphandling och det &r oklart
om ett bidrag genom en stoédordning kringgar detta villkor och faller utanfér reglerna om
upphandling.
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Att notifiera en stodordning ar vanligtvis en timligen omfattande process och det ar oklart
om villkoren i rambestimmelserna skulle uppfyllas avseende st6d till beredskapsflygplatser.
Fordelen ar att om stodet godkanns finns ett rattsligt bindande beslut om att EU-kommis-
sionen anser stodet forenligt med EU:s inre marknad.

Stodordning utifran icke-ekonomisk verksamhet

Trafikverket kan inom ramen f6r en forordning vilja att bara ger stod for de aktiviteter som
avser flygplatsens icke-ekonomiska verksamhet. En sddan modell skulle d4 inte utgéra
statligt st6d.35 Systemet maste dock fortfarande sikerstilla att ingen 6verkompensering eller
korssubventionering sker och att separat redovisning tillimpas.3¢ Overfinansiering eller
finansiering som ar generell och inte riktar sig till specifika delar av verksamheten kan i
annat fall anses utgora ett otillatet statligt stod.

I dagsléget ges bara ersittning for personalkostnad for personer i beredskap men det torde
sta timligen klart att flygplatserna har andra kostnader som dr forknippade med bered-
skapen. Trafikverket bedomer darfor att det bor finnas utrymme att utdka ersiattningen
genom att kartldgga de 6vriga kostnader som ar direkt hanforliga till att halla beredskap.
Ersittningen fran staten far dé inte 6verstiga vad som ar nodvandigt for att kompensera de
extra kostnader som r relaterade till beredskapen. Detta kraver en noggrann kartlaggning
av kostnaderna och att det finns mojlighet att rent praktiskt separera dem fréan flygplatser-
nas Ovriga verksamhet.

Samma modell for att berdkna ersattning méste d& anvindas for alla flygplatser och far inte
leda till diskriminering mellan flygplatserna.3” Det ar viktigt att framhalla att Trafikverket
inte kan bira alla kostnader kopplat till beredskapen utan att systemet fortfarande bygger pa
att anvindarna av tjainsten betalar avgifter for sitt nyttjande av tjansten nir flygplatsen
oppnar for samhallsviktiga transporter.

Inom ramen for ett sddant finns en majlighet att de kostnader man anser utgor icke-eko-
nomisk verksamhet granskas av EU-kommissionen for att ersiattningen ska fa ett réattsligt
godkidnnande.38 Alternativet ar att inte be om en granskning och godkdnnande av EU-
kommissionen, men det alternativet ar givetvis forknippat med en hogre risk.

Alternativet med att ga via icke-ekonomisk verksamhet kan anvéndas for alla flygplatser
oavsett storlek eftersom det inte finns nagot regelpaket att férhélla sig till utan bedémnin-
gen blir i stillet om ersittningen gir till icke-ekonomisk verksambhet eller inte. Agarbilden
spelar inte heller ndgon roll. Dock kréaver alternativet, vilket framhéllits ovan, en noggrann
analys av nuvarande kostnader forknippade med beredskapen.

Alternativet torde ocksa leda till effektivt hushéllande av statens medel eftersom staten da
inte ger ersattning till kostnader som avser flygplatsens ekonomiska verksamhet utan den
begrinsas till den merkostnad som beredskapen medfor for flygplatsen.

35 Jfr Riktlinjen fér statligt stéd till flygplatser och flygbolag p. 36.

36 Riktlinjen for statligt stéd till flygplatser och flygbolag p. 36.

37 Riktlinjen for statligt stéd till flygplatser och flygbolag p. 37 och Overview of the State aid rules
and public service obligations rules applicable to the air transport sector during the COVID-19
outbreak 2.2.

38 | praktiken blir det en bedémning fran EU-kommissionen att de delar medlemsstatens bedémning
om att ersattningen inte utgor statligt stod.
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Ersattning for beredskap genom lansplaneférordningen eller
statsbidragsforordningen

En ytterligare modell for finansiering av beredskapsflygplatserna ar att 6verviga om
ersiattningen i stillet kan ges inom ramen for de driftbidrag som idag lamnas genom
forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur och férordning
(2006:1577) om statsbidrag for icke-statliga flygplatser.

Enligt lansplaneforordningen kan bidrag 1damnas for icke-statliga flygplatser som bedoms
vara strategiskt viktiga for regionen.39 Bidraget lamnas till den kommun dér flygplatsen
ligger och bidraget far ticka det faktiska underskottet for det aktuella verksamhetsiret vid
flygplatsen. I och med att Trafikverket betalar ut ersidttningen till kommunen blir det inte
frdga om nagot statligt stod.4 I stillet 4r det kommunen som ska sikerstélla
statsstodshanteringen enligt 3 b § i forordningen genom att bidrag méste var forenligt med
GBER, SGEI-beslutet eller att flygplatsen méaste ha ett godkéint forordnande enligt SGEI-
rambestammelserna. Vilken grund som anvinds beror i huvudsak pa antalet passagerare pa
aktuell flygplats. Lansplanerna bygger ocksa pa ett samspel med regionerna dar det ar
regionerna som ar ansvariga for upprattande av en lansplan i respektive region.4

Statsbidragsforordningen ldmnar bidrag till de flygplatser dar det utfors flygtrafik som
omfattas av allmén trafikplikt.42 Bidraget ldmnas av Trafikverket till den kommun dér
flygplatsen ligger. Ett villkor for bidraget ar att kommunen maéste sidkerstilla forenlighet
med bestimmelserna i GBER.43 Bidraget far tacka det faktiska underskottet pa flygplatsen
det aktuella verksamhetsaret. Trafikverket har utfardat foreskrifter dar bestimmelser om
fordelningen av bidraget framgéar utifrdn kostnads- och intiktsfaktorer.44

Om ersattning for beredskap ska lamnas enligt ndgon av dessa forordningar kravs lagstift-
ningsandringar for att beskriva dtagandet kring beredskap, vilka flygplatser som kan soka,
villkoren och hur ersittningen ska berdknas. Vidare méaste sddana dndringar anpassas och
implementeras utifrdn de bestimmelser som finns i respektive forordning och vad de avser
att ersitta. Har bor ocksa beaktas att flera flygplatser som idag utgor beredskapsflygplatser
ligger utanfor dessa forordningar, da de varken har allmén trafikplikt eller omfattas av
lansplanerna. Vad avser lansplaneférordningen ar det heller inte Trafikverket som styr
lansplanerna utan det sker i respektive region. Det torde siledes vara fraga om tdmligen
omfattande forordningsandringar som kriaver en djupare utredning.

Vidare uppstar samma hantering kring statsstodsfragorna da sakring méste goras mot
lampligt regelpaket om ersattning ska limnas for det som utgor flygplatsens ekonomiska
verksamhet. Detta medfor sdledes samma problem kring passagerarantal m.m. som be-
skrivits ovan. Mot bakgrund av detta framstar alternativet att ga via befintliga forordningar
som komplicerat och skulle medféra att ett omfattande utrednings- och lagstiftningsarbete
méste genomforas.

395e 3 § p. 5 lansplaneférordningen.

40 Anses som interna transaktioner inom staten.

411 och 2 §§ lansplaneférordningen.

42 Enligt artikel 16 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1008/2008 av den 24
september 2008 om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen, i den
ursprungliga lydelsen.

3 Jfr 1 § i statsbidragsférordningen.

4 Trafikverkets féreskrift (TRVFS 2013:2) om driftbidrag till icke statliga flygplatser (dndrad genom
TRVFS 2018:1).
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Rekommendationer for vagval
Trafikverket har ssmmanfattningsvis identifierat foljande alternativ:
e Utveckla dagens system
o Aligga flygplatser att halla beredskap genom lagstiftning
e Bidrag for beredskap genom en ny stddordning
- Stodordning via undantagsregelverk
- Stodordning som anmals
- Stodordning grundad pé icke-ekonomisk verksamhet
o Ersittning for beredskap via statsbidrags- eller lansplaneforordningarna

Inget av alternativen behéver nodvandigtvis sta for sig sjélv, det dr dven mojligt att kom-
binera olika alternativ. I ett sddant fall ar det dock viktigt att beakta kravet pé likabehand-
ling mellan flygplatser, det vill sidga att stodet beviljas pa samma grunder, samt undvika att
ett alltfor diversifierat och komplext system byggs.

I valet mellan alternativa viagar kan f6ljande aspekter vigas in, diar kostnadseffektivitet vad
giller skattebetalarnas pengar ska vara rddande oavsett vigval:

e Mojligheterna till en hogre grad av kostnadstackning.

e Stabilitet och langsiktighet, exempelvis forenlighet med regelverk.

e Den administrativa bordan for flygplatser och Trafikverket.

e Robustheten i systemet (jimforelse mellan frivillighet och éldggande via lag).

Trafikverket bedomer att de tva forsta punkterna bor fa hogst vikt vid viagvalet. Administ-
ration for inblandade parter dr mycket svart att hélla pa en 1dg niva da det handlar om
transaktioner av offentliga medel dir det finns en risk att det resulterar i otillatet statsstod.
Robustheten kan forbattras oavsett vigval och en viss flexibilitet kan dartill vara 1amplig.

Med avseende péa vigvalet ger lagstiftning en langsiktig hallbarhet men dr 4ndé inte alltid
det lampligaste instrumentet dven om det kan forefalla s&. Lagar ska vara generella for att
halla 6ver tid och vid ett uppkommet behov av att t ex fordndra de ingadende flygplatserna
skulle lagindring behova goras. Sjdlva processen att fa en lag pa plats dr mycket 1ang och
kan dartill innebéra bristande kostnadseffektivitet.

Vagen via lansplane- och statsbidragsférordningarna dr som beskrivits ovan ocksa en lang-
dragen process som inkluderar omfattande férordningséandringar. Dessutom ar langt ifrén
alla flygplatser en del av dessa regelverk.

Kvarstar gor vagen via en ny stodordning (forordning) eller att utveckla befintlig modell
med frivilliga 6verenskommelser. Inom modellen for en ny stédordning finns dessutom
olika vigar att ta. I valet mellan en utveckling av befintlig modell och att gi vigen via
stodordning forordar Trafikverket det sistndimnda. En modell med frivilliga 6verens-
kommelser ar inte 6nskvird ur ett robusthetsperspektiv. Vagen via en stodordning
innehéller dock ocksa frivillighet, i och med att en ansokan ar frivillig. Systemet i sig blir
dock mer stringent di en stédordning skulle diktera villkor och andra forutsattningar pa ett
mer robust och transparent sitt 4n vad som blir fallet vid avtal och dartill hérande enskilda
forhandlingar. Vad regeringen vill och avser med verksamheten skulle ocksé bli tydligare vid
ett forfarande via en stodordning.
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For beredskapsflygplatsernas del skulle alternativen via befintlig modell eller stédordning
vara tamligen lika bdde avseende mojligheterna till 6kad kostnadstickning och administ-
ration. Flygplatserna skulle fa acceptera villkor och forutsattningar via underskrift pa en
ansokan istéllet for att skriva under ett avtal. Redovisning 4r som namnts alltid en del av
mottagandet av en offentlig transferering.

I alternativen for stodordningsvigen ser Trafikverket det inte som ett alternativ att anvinda
négot av de undantag som redogjorts for ovan da flera flygplatser har for ménga passagerare
och darmed inte uppfyller villkoren. Den framkomliga vigen som Trafikverket ser det ar i
stillet i forsta hand att ge ersiattning genom en forordning som avser flygplatsernas icke-
ekonomiska verksamhet. Detta kraver en fortsatt utredning och analys. En del i en sddan
utredning skulle vara att identifiera de kostnader, férutom 16n till personal i beredskap, som
gar att hinfora till beredskapsverksamheten, i syfte att ge flygplatserna en hogre grad av
kostnadstdckning. En sidan forordning skulle for att f& storre rattslig sdkerhet kunna
granskas och fi godkdnnande av EU-kommissionen, men formellt behdvs inte ndgon
notifiering eftersom ersittning inte lamnas till flygplatsens ekonomiska verksamhet och
dirmed inte utgor statligt stod.

Om ersittning ska lamnas till kostnader som avser flygplatsens ekonomiska verksamhet
behover stodet anmalas till EU-kommissionen, i enlighet med villkoren i SGEI-rambestam-
melserna. En anmailan via SGEI-rambestimmelserna skulle innebira en mycket omfattande
hantering och administration for flygplatserna, Trafikverket och Regeringskansliet och det
ar oklart om alla villkor i rambestimmelserna kan uppfyllas. Trafikverket forordar vidare att
Forsvarsmakten och dess flygplatser hanteras via myndighetens instruktion eller reglerings-
brev med ett tillh6rande anslag utriaknat pa samma satt som for 6vriga beredskapsflygplat-
ser. Denna hantering kan véljas oavsett modell for 6vriga flygplatser. Ett sidant férfarande
avseende Forsvarsmakten skulle forstarka robustheten i systemet.

Forslag avseende finansieringsmodell

Sammanfattningsvis rekommenderar Trafikverket att ersiattning for beredskap lamnas
genom en forordning for de kostnader som specifikt harror fran beredskapen, det vill siga
flygplatsernas icke-ekonomiska verksamhet. Vid detta viagval finns en mojlighet att forord-
ningen far ett rittsligt godkdnnande av EU-kommissionen.

Viagvalet kraver som namnts fortsatt utredning och djupare analys. I en sddan utredning
skulle malet vara att identifiera kostnader som gar att hirrora till beredskapsuppdraget i
syfte att om mojligt na full kostnadstiackning for flygplatserna. I och med kravet pa icke
diskriminering och i och med att flygplatserna har vildigt olika forutsattningar, bedomer
Trafikverket dock att skillnader i faktisk stodniva och kostnadstackningsgrad alltid kommer
att foreligga.

Vidare rekommenderas att Forsvarsmakten far i uppdrag att hélla beredskap pa utpekade
flygplatser genom deras instruktion och regleringsbrev, oavsett val av modell for 6vriga
flygplatser.

Noteras bor att den kostnadsniva som Trafikverket framholl i delrapporten inte ar kopplad
till ndgon av de modeller som diskuterats i detta avsnitt. Kostnaden pé 58 Mkr avser dels
fler flygplatser dn idag, dels en 6kad ersittning avseende personal i beredskap. Samtliga i
avsnittet redovisade vigval avser forsok att pa ett statsstodsrattsligt korrekt sitt ge flyg-
platserna 6kad kostnadstiackning, det vill siga tiacka andra kostnader &n 16nen for personal i
beredskap. Det ar inte mgjligt att i detta lage ange vad en modell med en stodordning utifran
icke ekonomisk verksamhet skulle innebara for kostnadsniva. Det behover forst utredas
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vilka kostnader som hor till beredskapen utover personal och dirmed om det finns andra
kostnader som ar mojliga att ge ersittning for.
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Totalforsvarsaspekter for beredskapsflygplatser

Fragestallningen och dess beredning

I detta avsnitt redogor Trafikverket for totalforsvarsaspekter med avseende pa systemet med
beredskapsflygplatser.

Inledningsvis kan Trafikverket konstatera att grundliaggande funktionalitet inom transport-
sektorn under fredstida krissituationer och ytterst krig ar en férutsittning for att flera andra
samhallsviktiga sektorers funktionalitet ska kunna uppratthéllas. Trafikverkets grundupp-
drag och verksamhet forutsatter en aktiv samverkan och samordning, sdvil med 6vriga
statliga myndigheter som med regionala aktorer, bland annat ldnsstyrelser, militdrregioner,
kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. Transportmyndigheterna arbetar bade
tillsammans och enskilt for att skapa forutsittningar for ett fungerande transportsystem
under vardag, fredstida krissituationer och héjd beredskap. Trafikverket har, med utgangs-
punkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv, att samverka med andra aktorer och darvid
vidta atgarder i syfte att utveckla och samordna krisberedskap och planering for h6jd bered-
skap inom transportomradet. I detta ingar att bedriva omvarldsbevakning och analys samt
att stodja andra myndigheter med expertkompetens inom omradet.45

Samverkansparter

I arbetet med att klarldgga vilka totalforsvarsaspekter som ar eller kan vara relevanta for
systemet med beredskapsflygplatser har Trafikverket fort dialog med och inhdmtat syn-
punkter fran ett flertal bevakningsansvariga myndigheter enligt férordning (2015:1052) om
krisberedskap och bevakningsansvariga myndigheters atgirder vid hojd beredskap, nim-
ligen Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sjofartsverket, och Transportstyrelsen. Trafik-
verket har ocksa fort dialog med och inhdmtat synpunkter frdn Férsvarsmakten, Sveriges
kommuner och regioner (SKR)46 och Svenska regionala flygplatser (SRF) samt beaktat
synpunkter som har kommit in frdn andra aktorer.

Trafikverket har i tillagg till detta haft muntlig och skriftlig dialog med Myndigheten for
samhaillsskydd och beredskap (MSB). MSB har i samband med dialogen framf6rt sin syn att
fragestillningen om totalforsvarsaspekter behover samverkas pa ett gemensamt mote med
flera myndigheter och aktorer. Eftersom Trafikverket har bedomt att sidan samverkan inte
har varit mgjlig med hinsyn till uppdragets tidsramar, saknas underlag fran MSB.

I dialogerna har Trafikverket dels efterlyst 6vergripande tankar kring totalférsvarsaspekter
och totalforsvarets behov nér det géller systemet med beredskapsflygplatser, dels berérd
organisations behov vad géller de svenska beredskapsflygplatserna.

Resultatet av dialogerna

Foljande totalforsvarsaspekter med avseende pé systemet med beredskapsflygplatser har
lagts fram i dialoger och inkomna synpunkter. Samverkan har i fler fall skett med sakkun-
niga, och noteras bor att flera av de organisationer Trafikverket inhdmtat synpunkter fran av
tidsskail inte har kunnat bereda och forankra underlagen i vederborlig ordning. I dessa fall
kan synpunkterna darmed ha karaktdren av mer generella resonemang, och det kan som en
foljd kvarsta behov av en djupare och mer noggrann analys av fragestallningarna.

453 a § férordning (2010:185) med instruktion fér Trafikverket
46 Lansstyrelserna refererade till SKR i denna del.
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Forsvarsmakten

Forsvarsmakten menar som tidigare47 att staten behover ha radighet 6ver fler flygplatser i
hela landet. Den moderna krigféringen kan komma att stilla extraordinira krav pa mojlig-
heterna till flygtransporter och darmed tillgdngen pa flygplatser, menar man vidare och
lyfter fram foljande aspekter som sirskilt betydelsefulla:

e Mojligheten att sikra forsorjning, séval till det civila forsvaret som till det militara.
Vid eventuella blockader kan flygtransporter bli 4nnu viktigare f6r forsorjningen.
Genom samarbetet med Finland kan det dven uppsté behov av flygplatser for att
bidra till Finlands férsérjning.

e Omstdllningsformdga. Totalforsvaret kan komma att behova stilla om sin verksam-
het for att snabbt kunna moéta och hantera olika hot och angrepp. Det innebar att
totalférsvaret dr beroende av att snabbt kunna transportera personal, materiel och
ovrig utrustning till de delar av landet dir de behdvs. Ett val utbyggt flygplatssystem
bidrar till detta.

e Uthdllighet. Totalforsvaret méaste sikra sin uthallighet bland annat genom spridning
pé flera flygplatser samt att kunna rikna med att ha alternativ om flygplatser av
olika skl inte kan anvéndas.

e Forsvarsmakten och det militdra forsvaret ar generellt sitt betjant av en vdl ut-
byggd flygplatsinfrastruktur bade ur ett flexibilitetsperspektiv som ur ett skydds-
perspektiv (spridning) samt ett uthallighetsperspektiv vid en eventuell degradering
av antalet flygplatser.

e Utifran det militdra forsvarets behov ar forutom normal flygplatsfunktionalitet
ovrig transportinfrastruktur (jirnvag, vag) av betydelse for att pa ett optimalt sitt
kunna operera.

e Forsvarsmakten har ocksa att planera for att andra partners kan komma att
operera fran eller pa annat sitt utnyttja svensk flygplatsinfrastruktur. Dessutom
maste majligheterna att kunna ta emot bade civilt och militart stod sdkerstéllas pa
ett antal platser spritt 6ver landet.

e Det dr ocksa viktigt att ha redundans nar det giller flygplatser i de strategiskt
viktiga utpekade omradena samt kring storstadsregionerna.

e Det bor finnas flygplatser spridda 6ver landet som har sadan ldngd och hallfasthet
att de kan ta emot storre flygplan av typen C-17.

Kustbevakningen

Kustbevakningen kan vid h6jd beredskap och krig utnyttjas av Forsvarsmakten48 och det
pagar ett arbete med att definiera Forsvarsmaktens behov, hur ledning ska ske, om Kustbe-
vakningens flygplan ska utnyttjas av Forsvarsmakten och om de i sa fall ska flyttas till annan
flygplats istéllet for Skavsta flygplats. Kustbevakningen siger sig dirmed inte kunna svara
overgripande nar det géller totalforsvarsaspekter kopplade till beredskapsflygplatserna. Nar
det géller de egna behoven och de uppgifter Kustbevakningen har stods dessa av flygplatser
ldngs med hela Sveriges kust. Flygplatser beldgna i Sveriges inland bidrar till och stédjer

47 Forsvarsmakten har ldmnat motsvarande yttrande i samband med Trafikverkets éversyn av
beredskapsflygplatserna 2020
48 Forordning (1982:314) om utnyttjande av Kustbevakningen inom Férsvarsmakten
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Kustbevakningen, och kustbevakningsflyget, med uppgifter som omfattar stod till andra
myndigheter.

Polismyndigheten

Polismyndigheten menar initialt att det mest optimala vore att verka f6r en ambitionsniva
omfattande 44 flygplatser. Fran Polisflyget stodjer man forslaget att utoka antalet
beredskapsflygplatser och konstaterar att norra Norrlands inland ar utan beredskapsflyg-
plats vilket ar negativt for den egna verksamheten. For den operativa verksamheten finns i
sarskilda fall behov av snabba transporter av siarskilda formégor med flygplan, da ar det
ytterst viardefullt med tillgang till beredskapsflygplatser med kort varsel. Denna formaga ar
starkt kopplat till totalforsvarets behov dé polisen verkar 6ver hela hotskalan fran den
sarskilda handelsen till att stodja Forsvarsmakten vid hojd beredskap och krig. For polisens
helikopterverksamhet, konstaterar man, finns andra behov én for verksamhet med flygplan,
da det i huvudsak handlar om att skapa ett robust system for tankning. De arbetar sjédlva och
genom ett myndighetsgemensamt projekt, "Tankning av luftfartyg”, for 6kade 6ppettider
och sjilvbetjaning for tankning av helikoptrar pa flera flygplatser.

Inom ramen for polisens uppdrag ingar dven att hantera och ingripa vid terrorbrott. Har
finns ett behov av stod fran Forsvarsmakten, och detta behov finns dven vid andra sarskilda
héndelser. For sidan verksamhet finns avtal om transporter med medeltung helikopter och
dven med andra typer av transporter med flyg. Det kan vara avgorande att kunna nyttja
beredskapsflygplatser for dessa handelser.

I 6vrigt menar Polisen att behoven utifran ett beredskapsperspektiv ar vil beskrivna i den
tidigare rapporten49, man ser enbart ett behov av att trycka pé vikten att sdkerstélla till-
gangen pa drivmedel pa respektive flygplats.

Sjofartsverket

Sakkunniga inom Sjofartsverket och som ar verksamma inom sj6- och flygraddningstjanst
konstaterar att det beh6vs mer information kring hur Férsvarsmakten ser pa nyttjandet av
landets flygplatser i olika skeenden for att kunna besvara fragestéllningen om totalforsvars-
aspekter vad giller beredskapsflygplatserna. Behovet omfattar alla flygoperatorer som ingar
i det civila forsvaret och da frimst vad giller samhéllsviktigt flyg. Den samverkan som pagar
mellan Sjofartsverket och Forsvarsmakten kring olika behov av sjo- och flygraddningstjanst
genom hela konfliktskalan hanterar inte priméart beredskapsflygplatserna. I avvaktan pa att
behovet klarlagts menar de vi samverkat med att samtliga 44 flygplatser behover vidmakt-
héllas for att sikerstélla en sd god handlingsfrihet som majligt och méjliggéra nédvandig
forsorjning av fornédenheter for civila och militara behov.

Man menar vidare att flygplatsernas servicenivaer behover kunna mota den pagéende ut-
vecklingen med fossila branslen och 6kat behov av elkraft, och att méjligheten att kunna
anvanda flygplatserna som alternativa och temporara grupperingsplatser inklusive behov av
forlaggning och hangarering (dvs. att inhysa luftfartyg i hangarer) behover ses over.

Samordnat samarbete dr enligt de sakkunniga avgorande for att slutligt hantera fragan om
beredskapsflygplatserna genom konfliktskalan och man ser det som rimligt att Forsvars-
makten tar ett initiativ i frigan.

Svenska regionala flygplatser (SRF)

SRF anser det avgorande att totalforsvarsperspektivet far ett stort inflytande i varderingen
av de regionala flygplatserna som beredskapsflygplatser. Organisationen och de enskilda
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medlemsflygplatserna har en god dialog och samverkan med Forsvarsmakten i nyttjandet av
flygplatserna.

SRF menar att de regionala flygplatserna ar val lampade for Forsvarsmaktens behov att ut-
veckla krigsbaser for Flygvapnet men ocksé for att mojliggora stod for Sveriges vardlands-
avtal med andra ldander, liksom att fungera som stdd till totalforsvaret vid stora samhallspé-
frestningar. Det finns i praktiken en flygplats i varje region eller landskap och flera flygplat-
ser i de stora Norrlandsldnen som &r viktiga ur ett civilforsvarsperspektiv. SRF hianvisar till
bilagan till underlaget "Ett flyg for alla — eller bara for vissa”so, dir en utforlig genomgang av
flygplatsernas samlade stod till samhallet och totalférsvaret finns, och menar att alla regio-
nala flygplatser bor bli beredskapsflygplatser eftersom samtliga visar upp en rad formagor
som innebar ett brett stéd till samhallet och till Férsvarsmakten.

Sveriges kommuner och regioner (SKR)

SKR har i muntlig dialog framfort att det ar viktigt att det finns ett nitverk av beredskaps-
flygplatser och att de tio ordinarie beredskapsflygplatserna som finns idag inte ar tillrackligt
manga eller har tillrackligt god geografisk spridning. Man menar ocksé att de grundlaggande
forutsattningarna for systemet har stor relevans, sdsom funktionaliteten hos och tillginglig-
heten till systemet liksom dess finansiering, dir behovet ar ett robust system som kan
nyttjas direkt vid akuta behov.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har inte nigra egna behov som ror beredskapsflygplatsernas: men under-
stryker behovet av att Trafikverket samrédder med Transportstyrelsen om verket har for av-
sikt att stélla ndgra krav pa beredskapsflygplatserna. Detta i syfte att sdkerstilla att sidana
krav inte motséiger eller riskerar att motverka ordinarie reglering for flygplatsoperatorerna.

Sammanfattning av dialoger och inkomna synpunkter

Av dialoger och inspel kan vi sluta oss till att:

e Staten behover ha radighet 6ver fler flygplatser i hela landet for forberedelser som
vidtas for att forbereda Sverige for krig och under hogsta beredskap. Modern krig-
foring kan komma att stilla extraordinira krav pd majligheterna till flygtransporter
och diarmed tillgdngen pé flygplatser. Savil kvalitativa krav med avseende pé t.ex.
kapacitet, uthallighet och redundans som kvalitativa krav med avseende pa sprid-
ning, tillgdnglighet och geografisk placering, kan komma att stéllas pa flygtranspor-
ter och tillgdngen till infrastruktur. Vad géller polisiar verksamhet och verksamhet
som ror skogsbrandsférsvars2 ser man brister i tickningsgraden i norra Sverige och
Norrlands inland.

e Det behovs dock mer information nér det géller totalforsvarsaspekter och systemet
med beredskapsflygplatser inbegripet vilka krav som kan stillas pa flygplatserna
utifran totalforsvarets behov. En bred samverkan i syfte att klarldgga dessa forordas
av flera aktorer.

50 Bilaga 1 till SRF 2018:01 "Ett flyg for alla — eller bara fér vissa”

51 Med undantag fér de synpunkter som Transportstyrelsen fért fram tidigare vad géller en
samlokalisering av beredskapsflygplatserna med de av Transportstyrelsen foreslagna
reservflygplatserna (se vidare TSL 2019-7957).

52 Skrivelse fran Kungliga skogs- och lantbruksakademien (2021-09-02)
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e De grundliggande forutséattningarna for systemet har stor relevans, sdsom funktio-
naliteten hos och tillgingligheten till systemet liksom dess finansiering, dar behovet
ir ett robust system som kan nyttjas direkt vid akuta behov.

e Isamband med att eventuella krav for beredskapsflygplatserna definieras behéver
det ske i samrad med Transportstyrelsen sé att kraven blir forenliga med 6vriga krav
som stills pd omradet.

e Att koppla beredskapsflygplatserna till totalférsvarsbehoven kan vara komplicerat
eftersom systemet idag tar hojd for kriser i det civila samhallet. Detta speglas inte
minst av att de avtal Trafikverket har med beredskapsflygplatserna i systemet inne-
héller en force majeure-klausulss dar parterna i vissa fall ar fria fran sina dtaganden.

Forslag

Att staten till exempel behover ha radighet over fler flygplatser i hela landet for forbere-
delser som vidtas for att forbereda Sverige for krig och under hogsta beredskap ar enligt
Trafikverkets bedomning en fraga som helt eller delvis ligger utanfor foreliggande uppdrag.
Systemet har, som ovan konstaterats, utformats for att kunna hantera kriser i det civila
samhéllet och det bedoms fortsatt vara dess huvudsyfte. De forslag som ldggs fram i denna
rapport har detta forhallande som utgangspunkt.

Trafikverket foreslar, mot bakgrund av det som framkommit i samverkan och utifran att
totalforsvarsaspekterna inte ar fullt ut klarlagda nir det géller systemet med beredskapsflyg-
platser, att en bred samverkan initieras for att fa fram vilka behov med avseende pa
totalférsvarsaspekter som finns nir det géller systemet och beredskapsflygplatserna, liksom
vilka krav som kan behdva uppfyllas av flygplatserna ur ett totalférsvarsperspektiv. Ett
sarskilt uppdrag bor ges till en organisation som far forutsiattningar att battre forbereda
flygplatser for totalférsvarets behov.

53 ”parterna ir fria fran sina ataganden da fullgdrande av &tagandena hindras av arbetskonflikt inom
eller utom parternas rorelse eller pa grund av sadant forhallande utom parternas kontroll som
naturkatastrof, eldsvada, terrordad, bristande tillgang till infrastruktur, beslut av offentlig
myndighet eller stérningar i den allmdnna ordningen. Om handelser intraffar som omojliggor for
part att fullgéra sina ataganden enligt forsta stycket under bestaende tid (mer &n tva
kalendermanader), har den andre parten enligt klausulen ratt att hava avtalet.”
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Ett operativt funktionsansvar

Fragestallningen och dess beredning

I detta avsnitt redogor Trafikverket for hur ansvaret for drift och kommunikation avseende
oppnande av beredskapsflygplatserna skulle kunna utformas i form av ett forslag till utpekat
operativt funktionsansvar.

Med operativt funktionsansvar avses i denna rapport ett ansvar for att tillhandahalla sddan
service och information for systemet med svenska beredskapsflygplatser som tillgodoser
grundlaggande behov hos utforare av samhallsviktiga flygtransporter vid alla tider pa
dygnet.

Samverkansparter

Trafikverket har samlat in synpunkter pa hur ansvaret for drift och kommunikation
avseende 6ppnande av beredskapsflygplatserna kan utformas liksom vilken information och
vilken service en sddan funktion ska kunna formedla. Ut6ver insamlingen har Trafikverket
samverkat med Sjofartsverket, Socialstyrelsen, Region Visterbotten och Kommunalfor-
bundet Svensk Ambulansflyg (KSA) mot bakgrund av den specifika erfarenhet, verksamhet
och inriktning dessa organisationer har.

Aktorer pa systemniva idag

For att kunna ta stdllning till hur ansvaret for drift och kommunikation avseende 6ppnande
av beredskapsflygplatserna skulle kunna utformas behover dagens aktorer identifieras - de
som har en roll eller ett ansvar kring tillhandahéllandet av systemet med
beredskapsflygplatser. Hit hor infrastrukturhéllarna sjilva, dvs. flygplatserna, liksom andra

aktorer som pé ett eller annat sitt ansvarar for eller har en roll i att bidra till systemet och
gora det tillgdngligt for utférarna av samhallsviktiga flygtransporter.

Flygplatserna bedoms av flera skil inte mojliga eller ens lampade att peka ut for ett
operativt funktionsansvar. Om staten skulle vilja uppdra &t en flygplats att ta denna roll
skulle sannolikt upphandlingsreglerna behdéva tillampas. Det forefaller dock inte som troligt
att en flygplats skulle ha majlighet att anta rollen det vore en i ssmmanhanget stor uppgift
utan direkt koppling till flygplatsens ordinarie verksamhet.

I Trafikverkets redovisning 2020 av regeringsuppdraget att gora en 6versyn av beredskaps-
flygplatsernas4 beskrivs dagens aktorer pa systemniva. Utover Trafikverket, vars roll i sys-
temet ir att tillse att 6verenskommelser som s#kerstiller beredskap finns pa plats, att
hantera den ersittning som enligt 6verenskommelserna ska utga samt folja upp kostnader
och rorelser, nimner 6versynsrapporten Transportstyrelsen, JRCC (Sjofartsverket), leveran-
torer av flygtrafikledningstjanst och SMHI.

Transportstyrelsens ansvar och roll dr begransad till regler, tillstdnd och tillsynsuppgifter
och det bedoms mot bakgrund av detta inte aktuellt att denna myndighet pekas ut.

De fyra leverantérerna av flygtrafikledningstjdnst verkar pa samma sétt som flygplatserna
pa en konkurrensutsatt marknad, med négra undantag vad géller Luftfartsverket. Liksom i
fallet med flygplatserna skulle staten sannolikt beh6va upphandla tjinsten om det ansags
lampligt att en flygtrafikledningsaktor skulle hantera ett operativt funktionsansvar.
Luftfartsverket har vissa uppdrag som har eller kan ha relevans for systemet med

54 Rapport 2020:145 (TRV 2019/140576) s. 15 f
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beredskapsflygplatser. Dit hor ansvaret for att producera information i AIP55. Vidare ska
Luftfartsverket enligt 4 § forordningen (2010:184) med instruktion for Luftfartsverket
uppratta avtal med Forsvarsmakten om drift och utveckling av flygtrafiktjainst som ror
militar luftfart samt utbildning av flygledare f6r Férsvarsmaktens behov. For samtliga
leverantorer av flygtrafiktjanst torde dock samma begransningar som for flygplatserna gilla,
mojligen med undantag for Luftfartsverket men detta har inte utretts i det forevarande
uppdraget.

Sj6- och flygrdddningscentralen (JRCC5%) vid Sjfartsverket ar Sjofartsverkets nationella
enhet for att dygnet runt ta emot larm och leda och koordinera insatser vid sjo- och flygrad-
dning. Utan ett formellt uppdrag att tillhandahalla tjinsten hanterar JRCC idag, vid behov
och nir tiden tillater, forfrigningar om uppgifter om beredskapsflygplatserna samt férmed-
lar begédran om att 6ppna en beredskapsflygplats.

SMHI ansvarar for att tillhandahé&lla uppgifter om flygvader, bland annat genom att ta fram
flygplatsprognosers” for alla 6ppna instrumentflygplatser. Rollen ar viktig da bland annat
aktuella flygplatsprognoser ar en forutsattning for att utférare av samhallsviktiga flygtrans-
porter ska kunna planera flygningar till beredskapsflygplatserna, dar betydelsen av aktuellt
vader och mgjlighet till viderprognos for vissa geografiska platser kan vara avgorande for
manga aktorers beslut om flygning eller inte. Rollen dr dock smal och SMHI har inte nagra
andra uppgifter som gor dem lampliga att peka ut.

Resultatet av samverkan och dialoger

Foljande synpunkter och behov om ett ansvar for drift och kommunikation avseende
oppnande av beredskapsflygplatserna har inkommit till Trafikverket innan och under det
forevarande uppdraget.

e Trafikverkets hantering av systemet upplevs som och anses rent praktiskt vara for
snav: det saknas en funktion for drift och kommunikation av beredskapsnitet.
Ingen kan idag lamna en for systemet heltackande information eller service som
utférarna av samhallsviktiga flygtransporter behover. Utéver behovet av en aktor
med 6vergripande ansvar och perspektiv ar tid en kritisk faktor vid samhallsviktiga
transporter, vilket i sig driver behovet av ett utpekat funktionsansvar.

e Utforarna av flygoperationer behover veta vilken lagstaniva pa service och betjaning
som finns tillgdnglig och vilken beredskapstid som ar ansatt. Det bor finnas ett
webbaserat system eller motsvarande som hanterar information om t.ex. vider,
oppettider, tjansteutbud och eventuella ersiattningsflygplatser samt ger mojlighet att
direkt kontakta beredskapspersonalen.

e  Flera aktorer for fram ett behov av planeringsbarhet och uppfoljning i samband med
start och under flygning, sisom lopande information vad géller flygplatsers status,
vader pa flygplats och stricka, alternativa flygplatser och service i samband med
dndrad rutt samt i férekommande fall medicinska hansynstaganden med avseende
pa patient, mottagande sjukhus m.m.

55 (Aeronautical Information Publication). Publikationen riktar sig till flygoperativ personal fér
fardplanering och innehaller information om bland annat flygplatser, luftrum och nationella regler,
inbegripet bradskande och planerade dndringar

%6 Joint Rescue Co-ordination Centre

57 TAF (Terminal Aerodrome Forecast)
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Sedan pandemin ser etablerade aktorer en breddning nar det géller antal och typer
av utférare inom samhillsviktigt flyg. Det handlar om flera olika aktorer inom
ambulansflyget och mer indirekta sjukvardsrelaterade akuttransporter sd som
prover och dylikt, liksom andra aktorer i samhéllssektorn som i 6kad grad anviander
sig av systemet beredskapsflygplatser.

Vad giller var ett operativt funktionsansvar bor placeras organisatoriskt anser flera
att det vore logiskt att dels utgd ifran vilken verksamhet som har storst beroende av
ett nationellt system av beredskapsflygplatser, dels vem som har bast forutsatt-
ningar. D4 det framfor allt ar ett system som anvéands for samhaéllsviktiga flygtrans-
porter inom sjukvérden skulle det med detta resonemang ha storst betydelse for
sjukvarden och den logistik det for med sig beroende pé vilken typ av flygtransport
det ror sig om. Denna typ av sjukvardsflygningar har véxt fram i takt med regioner-
nas olika specialinriktningar samt utveckling av kapacitetsutjamnande samarbeten

mellan regioner och spas av flertalet aktorer, inbegripet regionerna, att 6ka
ytterligare.

e Inom regionerna pagar ett arbete med att inrétta en nationell koordineringsfunktion
for luftburna sjukvardstransporter, med tillgang till infrastruktur och kompetent
personal som ar tranad for effektiv koordinering och omfordelning av resurser (se
vidare nedan). Funktionen skulle enligt berorda aktorer kunna nyttjas for ett
bredare uppdrag motsvarande ett ansvar for drift och kommunikation avseende
oppnande av beredskapsflygplatserna for sdvial ambulansflyg som andra samhalls-
viktiga flygtransporter.

Regionernas arbete med en nationell flygkoordineringscentral

Sjukvards- och sjuktransportledning i vardagen och i hidndelse av katastrof eller masskade-
situationer kraver god beredskap och forméga till luftburna ambulanstransporter. Mot bak-
grund av att Sverige har saknat savil ett vil fungerande och integrerat system for luftburna
ambulanstransporter liksom en nationell koordineringsfunktion for luftburna sekundar-
transporter, med risk bland annat for ineffektivt resursutnyttjande av ambulansflygplan och
helikoptrar samt ett 6verutnyttjande av vigambulanser vid l&nga transporter, inrittas en
nationell flygkoordineringscentral (FKC) i Umeé fran och med den 1 november. Det ar
Kommunalférbundet Svenskt Ambulansflyg (KSA) som ska ansvara for koordinering och
dirigering av ambulansflygplan i Sverige. I uppdraget ingér att ta emot bestéllningar fran
regionerna om ambulansflyguppdrag, planera flygrutter och flyghGjder samt se till att
viagambulanser moter flygplanen pa anvisade flygplatser.

I uppbyggnaden av FKC har Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), inom
ramen for de samhailleliga myndighetsbehov som kan uppsta vid svara pafrestningar pa
samhallet, beviljat ekonomiskt stod. Stodet fran MSB har riktats mot 6kad robusthet och
sikerhet for medieforsorjning vilket har byggts in FKC for att sikra formégan att verka
oavbrutet dygnet och &ret om, dven under svara pafrestningar.

Sammanfattning av dialoger och inkomna synpunkter

Trafikverket kan konstatera att de synpunkter som tidigare forts fram vad géller behovet av
ett utpekat ansvar for drift och kommunikation avseende 6ppnande av beredskapsflyg-
platserna fortsatt ar aktuella. Pandemin och utvecklingen for samhallsviktiga flygtransporter
forefaller accentuera behovet. Det finns dock ingen uppenbar mottagare av en sddan roll i
dagslaget, vare sig Trafikverket sjdlva eller ndgon annan av de myndigheter verket for och
har fort dialog med har i dagsldget forutsattningar att ta sig an rollen.
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Vad géller den organisation som har visat intresse for uppgiften gor Trafikverket bedom-
ningen att den i vart fall initialt kan ha forutsattningar att f4 en sddan roll. Dock ar den i
begrepp att starta en ny verksamhet, verkar savitt Trafikverket kan bedéma pé en
konkurrensutsatt marknad och kan heller inte pekas ut direkt da den inte &r en statlig
organisation.

Forslag

Trafikverket foreslar mot bakgrund av ovanstadende resonemang att regeringen pekar ut en
myndighet som, mot bakgrund av erfarenheter av koordinering av insatser pé luftfartsom-
radet, kris- och beredskapsarbete eller andra lampliga forutsattningar, uppdras att inritta
och uppritthalla ett operativt funktionsansvar for systemet med beredskapsflygplatser. D&
flera andra myndigheter i Sverige kan ha olika data eller forutsdttningar som behovs for att
fullgora rollen kan det bli n6dvandigt att dessa identifieras sa att de kan bidra i den
omfattning som kravs.

Forslaget tar utifran de inspel som Trafikverket har erhllit under arbetet med uppdraget
dven hansyn till totalférsvarsaspekter pa systemet. Dessa belyses i tidigare avsnitt i denna
rapport. Vid framtagningen av forslaget har Trafikverket, i tillagg till ovan anforda aspekter,
lagt sarskild vikt vid att forslaget ska motsvara statens roll i forhallande till andra aktorers.

En alternativ 16sning till ett utpekande skulle kunna vara att staten handlar upp en utfoérare
av tjansten.

Identifierade krav for ett operativt funktionsansvar

Foljande krav for ett operativt funktionsansvar har identifierats som minst skulle behova
vara uppfyllda for att tillgodose de grundliggande behoven hos utforare av samhillsviktiga
flygtransporter.

e Dygnet runt-service: utforare av samhallsviktiga flygtransporter behover fa tillgéng
till service och information &ven under ordinarie 6ppethallningstider for att kunna
planera sin verksamhet.

e Anvdndarvdnlighet: det dr av storsta vikt att den service och information som
tillhandahalls ar lattillgidnglig sa att den kan nés snabbt och direkt, t.ex. via en
mobiltelefon.

e  Systemsdkerhet: informationen maste vara tillforlitlig och 16sningarna robusta.

e Grundlaggande information: funktionen ska minst tillhandahélla aktuell
information som ror beredskapsflygplatserna, deras 6ppettider och tjansteutbud,
inom vilken tid efter utringning som flygplatsen kan vara 6ppen (vid behov),
aktuellt och prognosticerat flygvader for rutten och flygplatsen, information om
eventuella ersiattningsflygplatser vid oplanerad akut stdngning under beredskap och
annan aktuell information som ar nédvéandig for samhallsviktiga flygtransporter
behover finnas tillgdnglig.

e Grundliggande service: det ska finnas en majlighet att via funktionen komma i
kontakt med beredskapspersonal vid flygplatserna.

e Redundans: det maste finnas en fungerande back-up-16sning vid bortfall av
funktionen.
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Ovrigt
Synpunkter och inspel till tidigare forslag

Sedan uppdraget delredovisades den 5 augusti har flera instanser kommit in med syn-
punkter. Det handlar sammanfattningsvis om ytterligare beredskapsflygplatser i tillagg till
de 22 permanenta som foreslés i Trafikverkets delrapport, att en justering i forslaget till
beredskapsflygplatser i delrapporten férordas samt andra upplevda brister i den geografiska
tackningen och spridningen av flygplatser i systemet 6ver landet.

Synpunkter om ytterligare beredskapsflygplatser

SRF for fram att de delar bilden av Trafikverkets resonemang kring kopplingen mellan
storre akutsjukhus och nérheten till flygplatser. Med stod av detta resonemang borde dock
cirka fem flygplatser till bli utsedda till permanenta beredskapsflygplatser, menar orga-
nisationen. Négra regioner tillsammans med berorda lan, kommuner och i forekommande
fall flygplatser har kommit in med 6nskemal om att ytterligare, namngivna, flygplatser laggs
till Trafikverkets forslag i delrapporten. Instanserna anfor skil som att flygplatsen ligger
nira sjukhus, att regionen har eller forvantar sig 6kad befolkning i framtiden eller av
sidsongsskil samt andra motiv som ror en eller flera aspekter med avseende pé hilso- och
sjukvérd, beredskap, samhillsnytta sdsom brandflyg och raddningstjanst samt totalforsvar.
Instanserna menar i flera fall att avstanden blir for stora mellan sjukhus och ndrmaste
flygplats samt att de ytterligare flygplatser man vill 1agga till behovs for transport med och
tankning av ambulanshelikopter. I nigot fall anges att den flygplats man vill 14gga till utgor
alternativ till en annan beredskapsflygplats. De ytterligare flygplatser som instanser for fram
ar samlat Skellefted, Soderhamn, Borldnge, Sdve, Halmstad och Kalmar.

Inledningsvis kan Trafikverket konstatera att i de fall man vill l4gga till en flygplats som inte
ar certifierad enligt svenska eller EU-gemensamma regler ar flygplatsen av kapacitetsskal
inte aktuell 6ver huvud taget, av skil som anforts i delrapporten. Trafikverket noterar vidare
synpunkterna men genomfor mot bakgrund av att delredovisning redan skett, att verket i
delrapporten har gjort en avvigning av anforda argument och samlade behov i enlighet med
uppdraget, att det i delrapporten finns en redovisning av olika ambitionsnivaer for systemet
med beredskapsflygplatser samt att frdgan och beslutet om framtida permanenta
beredskapsflygplatser nu ligger hos regeringen, inte ndgon justering i tidigare inlaimnade
forslag.

En synpunkt som fors fram ar att det faktum att det foreligger ett avtal mellan en region och
en kommun med dess flygplats inte far innebéara att en flygplats inte blir beredskapsflygplats
i ett nationellt system med beredskapsflygplatser. Man poédngterar dven att sdidana avtal inte
med automatik innebér att annat samhallsviktigt flyg an sjukvardsrelaterat far tillgéng till
flygplatsen. Trafikverket noterar uppfattningen och vill i sammanhanget fora fram att det
star varje region fritt att ingd denna typ av avtal och liknande 16sningar for att sdkerstilla
mojligheten att genomfora regionernas uppdrag. Forekomsten av denna typ av avtal innebar
varken att flygplatsen i fraga ska vara beredskapsflygplats eller att den ar forhindrad att vara
det.

Synpunkter pa justering i forslaget
Trafikverket har efter redovisningen av delrapporten fatt indikationer pa att det kan finnas
begransningar nir det géller Linképing-Malmens mojligheter att vara beredskapsflygplats.

Det giller i vart fall méjligheten att trafikeras nattetid som en f6ljd av miljévillkor. Bland
annat SRF forordar i stéllet att Linkoping City flygplats, som for narvarande ar s kallad
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temporir beredskapsflygplats, blir permanent beredskapsflygplats. Trafikverket noterar
synpunkterna men genomfor mot bakgrund av féljande skal inte ndgon justering i redan
inlamnade forslag.

Skilen till att Trafikverket har valt att peka ut just Linkoping-Malmen och Uppsala-Arna i
omraden dir det finns behov av beredskapsflygplatser och dar andra flygplatser hade
kunnat komma i fréga av geografiska skil och med avseende pé kapacitet ar, att Forsvars-
makten dr huvudman i dessa fall. En beredskapsflygplats dar flygplatshallaren har sitt
huvudsakliga uppdrag inom forsvar inbegripet beredskap och krishantering bor borga for en
robust 16sning. Likvil kan Trafikverket konstatera att berérda flygplatsers mdjlighet att fa
och anta uppdraget ar en friga som kraver ytterligare utredning.

Synpunkter pa andra upplevda brister

Nagra instanser for fram behovet av geografisk tackning i norra Sverige och dess inre delar.
Man menar att det forslag som ldggs fram i Trafikverkets delrapport fokuserar pa behov av
samhallsviktigt flyg i landets titbefolkade omraden, men for Norrlands inland, glesbefolkat,
vidstrackt och med mycket skog, aterstar allvarliga luckor i flygplatsnitet. Detta gor att flyg
inte kan nyttjas effektivt i en brandsituation, menar Kungliga skogs- och lantbruksakade-
mien (KSLA). Man efterfragar en fortsatt fordjupad analys med fokus att under brandsa-
songen maj-augusti sikerstilla tillgang till flygplatser for skogsbrandsforsvar i glesbygds-
omraden med mycket skog, med maélet att skapa formaga till ett likvardigt tryggt skogs-
brandforsvar i hela landet.

Polisen stodjer med avseende pa Polisflygets verksamhet en utokning av antalet bered-
skapsflygplatser och pekar pa att norra Norrlands inland ar utan beredskapsflygplats. Man
menar ur ett totalforsvarsperspektiv att det optimala ar att verka for en ambitionsniva for

44 flygplatser.

Aven hir noterar Trafikverket synpunkterna men genomfor mot tidigare anforda skl ingen
justering i inldimnad delrapport.

Pagaende insatser inom samhallsviktiga flygtransporter

Flera av utforarna av samhéllsviktiga flygtransporter arbetar med och bidrar genom olika
insatser till en 0kad flexibilitet och anpassning vad géller olika varianter pa tillganglighet for
flygtransporter for att mota olika brukargruppers behov, vid sidan om dagens system med
beredskapsflygplatser. Dagens system bestar av certifierade instrumentflygplatser med krav
pa 6ppethédllande for att kunna ta emot samhallsviktiga flygtransporter. Systemet kan anses
ha en tonvikt pa transporter som sker med flygplan, och det ar f6ljaktligen inom omradet
helikoptertransporter som insatserna dger rum.

Utokad mojlighet att landa i daligt vader

For samhallsviktig helikopterverksamhet finns det idag en utokad mojlighet att flyga i daligt
vader dar instrumentflygning kravs, helt baserad pa helikopterns GPS-stodda navigerings-
system. Mojligheten forutsatter att specifika procedurer finns framtagna, att helikoptern har
de tekniska forutsiattningarna och att flygoperatoren i fraga beviljats tillstand fran Trans-
portstyrelsen. Procedurerna bendmns LLR58 och PinS59. LLR omfattar ett heltdckande
natverk av flygvagar mellan de aktuella start- och landningsplatserna med lagsta méjliga
flygh6jd. PinS-procedurerna utgor ett alternativ till det dldre ILS-systemet och medger start

8 Low Level Routes
59 Point In Space
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och landning med motsvarande minima. Det som skiljer dem frin andra instrumentproce-
durer ir att de enbart avses for samhallsviktig helikopterverksamhet och att de dven giller i
okontrollerad luft vilket innebar att ingen personal kravs pa flygplatsen. PinS-procedurerna
kan dven anvéndas till andra platser, baser eller helikopterplattor pd exempelvis sjukhus.

Négra av regionerna har inlett utbyggnaden av PinS-procedurer med stod av HEMS-
operatdren Babcock och Sjofartsverket, och det pagar en beredning av ansékningar hos
Transportstyrelsen. Det ar i dagsldget endast en flygplats, Sidve, som ar driftsatt enligt denna
modell och proceduren kan dnnu inte anviandas nar flygplatsen ar stingd. Den utokade
mojligheten bedoms dock, efter utbyggnad, att mojliggora en avsevirt okad tillgéanglighet da
helikoptrar kan operera 6ver en storre yta dn idag, under en langre aktionstid och utan
behov av bemannade beredskapsflygplatser.co

Mojlighet att landa pa obemannade flygplatser

Ett annat exempel pd optimerad anvindning av obemannade flygplatser ar det system som
sjosatts vid flygplatsen i Eskilstuna. Tillsammans med Babcock och Region S6rmland har
flygplatsen utarbetat procedurer och rutiner for att mojliggora att sjukvarden far tillgang till
flygplatsen dven om tornet ar stiangt. Inflygningshjalpmedel och inflygningshjalpljus samt
tankningsmojligheter ar t.ex. tillgangligt dygnet runt for helikopter dven om flygplatsen ar
stiangd. Detta bidrar till en 6kad tillgdnglighet och en mer flexibel verksamhet for berérd
utforare av samhallsviktiga helikoptertransporter.

Battre tankningsmojligheter for polishelikoptrar

Polisflyget driver ett myndighetsgemensamt projekt, Tankning av luftfartyg, for 6kad
sjalvbetjaning vid tankning av helikoptrar pa fler platser dn idag. Malet ar att skapa ett
robust system med tankanldggningar placerade péa strategiska platser kompletterat med
mobila 16sningar for att 6ka verkningstiden i luften. Projektet har varit igdng sedan 2020
och avslutas 2022. Ett antal tankningsanldggningar med sjilvbetjaning har driftsatts pa
olika flygplatser och flera ar under projektering.

Utveckling av ett natverk med obemannade flygplatser for krisinsatser och
nationell samordning

I syfte att undersoka, etablera och visa pa hur man i aktorsgemensamma krisinsatser, sisom
sjo- och flygraddningsinsatser, eftersok, brottsbekdmpning, sjukvardstransporter, brand-
bekdmpning och terroristdad, battre kan anvinda obemannade beredskapsflygplatser for
okad tillganglighet och krishantering har ett gemensamt initiativ6! inletts. Bakom initiativet
star Sjofartsverket tillsammans med Polisflyget, Forsvarsmakten, Babcock, Svensk Luft-
ambulans, LFV och SMHI.

Man vill genom initiativet skapa ett komplement till bemannade beredskapsflygplatser men
dven mota samhallsutvecklingen dar fler flygplatser riskerar att 1aggas ned. I syfte att mini-
mera kostnaden for samhallet vill man bland annat utreda den bésta strategin for etablering
av den samhallsviktiga infrastrukturen. En nationell samordning saknas for helheten, och i
héndelse av klimatkriser, pandemier eller fordndrat sdkerhetslidge ska ett nationellt system
kunna anvindas for att snabbare undsatta nodstillda, forflytta resurser, bekdmpa brott och
radda fler liv. Projektet ska kunna resultera i en nationellt samordnad infrastruktur som
forbattrar den flygande krisberedskapen i Sverige for samhallsviktig helikopterverksamhet.
Projektets ambition &r att ta fram ett nationellt LLR-n#tverk, dvs. ett natverk bestaende av

80 Ur SOLO, projektansdkan till MSB (210930)
1 Medel dskas fran MSB.
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flera s.k. Low Level Routes, och en organisation med utpekat huvudmannaskap samt
etablera och driftsidtta minst sex nationellt viktiga utpekade platser med PinS-procedurer
och viderkameror. Utdver detta dr ambitionen att SMHIs viddertjanst ar utvecklad avseende
tillgang till flygvaderprognoser.62

Saval tillgang till aktuellt vader som bransle dygnet runt kommer att vara avgorande for att
malsittningen ska kunna nas liksom berérda myndigheters forutsattningar, i forsta hand
Transportstyrelsens, att genomfora tillstdndsprévning nar det blir aktuellt.

Slutsatser vad galler évriga synpunkter och pagaende utveckling

Trafikverket kan utifrén de synpunkter som har kommit in efter delredovisning av
uppdraget den 5 augusti konstatera att flera instanser stodjer en utvidgning av systemet
med fler beredskapsflygplatser Instanserna vill dven lagga till flera flygplatser till systemet
mot bakgrund av olika skél som fors fram.

Trafikverket konstaterar att de skil som anfors av dessa instanser forvisso ar relevanta, men
verket bedomer att skilen sammantaget inte har visat pa nagra nya faktorer som bor leda till
en omproévning av tidigare forslag. Den avvigning av anforda argument och samlade behov i
enlighet med uppdraget som verket redan har gjort, i kombination med den redovisning av
olika ambitionsnivaer for systemet med beredskapsflygplatser som finns i delrapporten,
bedoms darmed fortsatt som relevanta.

Nir det galler de olika instanser inom samhaéllsviktiga flygtransporter som pégar eller
planeras genomforas gors foljande bedomning. Sammantaget bor insatserna framledes
kunna minska behovet av flygplatser med beredskap for i vart fall samhallsviktiga flyg-
transporter som sker med helikopter. Som ett resultat skulle statens ansvar nar det géller
beredskap pa luftfartsomradet kunna minska 6ver tid, alternativt att insatserna med statliga
medel skulle kunna koncentreras till platser dar beredskapen behover forstiarkas.

62 Ur SOLO, projektansdkan till MSB (210930)
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14

KS § Riktlinje fordelning av arbetsmiljouppgifter i
Nykopings kommun

Diarienummer: KK22/172

| april 2021 genomférde Arbetsmiljoverket en inspektion av Nykopings
kommun, som en del i en nationell tillsyn av hur Sveriges kommuner arbetar
med den arliga uppfdljningen av det systematiska arbetsmiljoarbetet.
Inspektionen omfattade hur kommunledningen har sdkrat att styrningen av
arbetsmiljoarbetet fungerar sa att det systematiska arbetsmiljoarbetet
utvecklas, positiva effekter uppnas och ohalsa och olyckor férebyggs i
verksamheten.

Arbetsmiljoverket fann positiva delar i arbetsmiljdarbetet i verksamheter dar
stickprov genomférdes men sag aven brister i styrningen av vart
systematiska arbetsmiljoarbete. En av bristerna avsag rutiner gallande
fordelning av arbetsmiljouppgifter och retur av uppgifter i
arbetsmiljoarbetet som inte var tillréckligt tydliga.

| april 2022 genomfors uppfoljning av inspektionen dar bristerna ska vara
atgardade.

| foreskriften om systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1) preciseras
arbetsgivarens skyldigheter angaende arbetsmiljon. | 6 § anges att
"arbetsgivaren ska fordela arbetsuppgifter i verksamheten pa ett sddant satt
att arbetsmiljokraven kan uppfyllas”. Med férdelning menas att
arbetsgivaren fordelar arbetsmiljduppgifter, befogenheter och resurser pa
andra i verksamheten. Vissa uppgifter kan bara férdelas till chefer medan
andra kan férdelas till specialister eller motsvarande. Det totala ansvaret for
arbetsmiljon ligger dock alltid kvar pa arbetsgivaren. De politiskt
fortroendevalda i kommunfullmaktige och kommunstyrelse ar arbetsgivare
och darmed dven huvudansvariga for en god arbetsmiljo.

De fortroendevalda ska bland annat se till att det finns en val fungerande
organisation fér arbetsmiljoarbetet, dar det klart framgar vem som ansvarar
for att arbetsmiljolagen f6ljs och att verksamheten leds av chefer med
tillracklig kompetens och befogenheter inom arbetsmiljomradet.

En chef som far arbetsmiljouppgifter fordelade till sig ska vara medveten om
sina skyldigheter och ha den kompetens som behovs. Denne ska aven
kanna till méjligheten/skyldigheten att returnera arbetsmiljduppgifterna om
forutsattningarna for att bedriva ett bra arbetsmiljoarbete inte finns.
Returneringen gors skriftligen pa sarskild blankett, arbetsmiljduppgifterna
atergar da till den niva férdelningen kommit ifran.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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Forslag

En av de forsta och viktigaste atgarderna ar "Riktlinjer férdelning av
arbetsmiljouppgifter i Nykopings kommun” och blanketterna “férdelning av
arbetsmiljouppgifter”. De utgdr grunden i det systematiska
arbetsmiljoarbetet da den klargor fordelning avseende arbetsmiljouppgifter
for fortroendevalda, chefer och medarbetare. Riktlinjen innehaller
beskrivning av innebodrden av arbetsmiljdansvaret for olika nivaer i den
kommunala organisationen.

Till riktlinjen hoér ocksa framtagna blanketter for férdelning och returnering
av arbetsmiljouppgifter till Kommundirektoren. Denne fordelar i sin tur
uppgifter vidare i organisationen. Riktlinjen for fordelning av
arbetsmiljouppgifter inom Nyképings kommun bor féljas upp och
utvarderas en gang per ar.

Prévning av barnets basta
Nej

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) att anta riktlinje for fordelning av arbetsmiljouppgifter i Nykopings
kommun.

Beslutet skickas till:
Kommunledningskontoret

Division Social Omsorg
Division Utbildning
Raddning och sékerhet
Tekniska divisionen
Naringsliv, kultur och fritid

Samhallsbyggnad

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande
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HR-avdelningen Tjansteskrivelse Dnr KK22/172
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Kommunstyrelsen

Riktlinje fordelning av arbetsmiljouppgifter i
Nykoépings kommun

Sammanfattning

| foreskriften om systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1) preciseras
arbetsgivarens skyldigheter angaende arbetsmiljén. | 6 § anges

att "arbetsgivaren ska fordela arbetsuppgifter i verksamheten pa ett sddant satt
att arbetsmiljokraven kan uppfyllas”. Med férdelning menas att arbetsgivaren
fordelar arbetsmiljouppgifter, befogenheter och resurser pa andra i
verksamheten. Vissa uppgifter kan bara férdelas till chefer medan andra kan
fordelas till specialister eller motsvarande. Det totala ansvaret for arbetsmiljon
ligger dock alltid kvar pa arbetsgivaren. De politiskt fértroendevalda i
kommunfullméaktige och kommunstyrelse ar arbetsgivare och darmed aven
huvudansvariga for en god arbetsmiljé.

De fortroendevalda ska bland annat se till att det finns en val fungerande
organisation for arbetsmiljoarbetet, dar det klart framgér vem som ansvarar for
att arbetsmiljélagen f6ljs och att verksamheten leds av chefer med tillracklig
kompetens och befogenheter inom arbetsmiljomradet.

En chef som far arbetsmiljouppgifter férdelade till sig ska vara medveten om
sina skyldigheter och ha den kompetens som behévs. Denne ska &ven kénna
till mojligheten/skyldigheten att returnera arbetsmiljouppgifterna om
forutsattningarna for att bedriva ett bra arbetsmiljdarbete inte finns.
Returneringen gors skriftligen pa sarskild blankett, arbetsmiljéuppgifterna
atergar da till den niva fordelningen kommit ifran.

Riktlinjen innehaller beskrivning av innebdrden av arbetsmiljéansvaret for olika
nivaer i den kommunala organisationen. Till riktlinjen hér ocksa framtagna
blanketter for férdelning och returnering av arbetsmiljouppgifter till
Kommundirektdren. Denne férdelar i sin tur uppgifter vidare i organisationen.
Riktlinjen for fordelning av arbetsmiljouppgifter inom Nykopings kommun bor
foljas upp och utvarderas en géng per ar.

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Bakgrund

| april 2021 genomforde Arbetsmiljoverket en inspektion av Nykopings
kommun, som en del i en nationell tillsyn av hur Sveriges kommuner arbetar
med den arliga uppfdljningen av det systematiska arbetsmiljcarbetet.
Inspektionen omfattade hur kommunledningen har sakrat att styrningen av
arbetsmiljoarbetet fungerar sa att det systematiska arbetsmiljoarbetet
utvecklas, positiva effekter uppnas och ohélsa och olyckor férebyggs i
verksamheten.

Arbetsmiljoverket fann positiva delar i arbetsmiljdarbetet i verksamheter dar
stickprov genomférdes men sag aven brister i styrningen av vart systematiska
arbetsmiljoarbete. En av bristerna avsag rutiner géllande fordelning av
arbetsmiljouppgifter och retur av uppgifter i arbetsmiljdarbetet som inte var
tillrackligt tydliga.

| april 2022 genomfors uppfdljning av inspektionen dar bristerna ska vara
atgardade.

HR-avdelningen har startat upp ett langsiktigt arbetet med att infora ett
ledningssystem for det systematiska arbetsmiljdarbetet. Arbetet startade
hosten 2021 och beréknas vara fullt implementerat 2025.

En av de forsta och viktigaste atgérderna ar "Riktlinjer férdelning av
arbetsmiljouppgifter i Nykopings kommun” och blanketterna “férdelning av
arbetsmiljouppgifter”. De utgdr grunden i det systematiska arbetsmiljdarbetet
da den klargér fordelning avseende arbetsmiljduppgifter for fortroendevalda,
chefer och medarbetare.

Framtagandet av riktlinjen har genomforts i en arbetsgrupp fran Centrala
samverkansgruppen (CSG) och har bestatt av HR-Arbetsmiljostrateg samt
fackliga representanter fran Kommunal, Lararnas riksférbund, Lararférbundet,
Vision och Sveriges ingenjorer. Riktlinjen har aven behandlats av HR-strateger,
HR-chef, Kommundirektor samt Personal- och jamstalldhetsutskottet. Delar av
riktlinjen har aven bearbetats av Raddning och Sékerhets ledningslag samt
skyddsombud i ett annat drende som Arbetsmiljoverket var inblandade i.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomfdra en prévning av barnets béasta?

Nej

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1) att anta riktlinje for fordelning av arbetsmiljduppgifter i Nykdpings kommun.

2022-02-28
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Mats Pettersson

Kommundirektor
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

2022-03-03

Katarina Hogstrom Hadfy

HR Chef

Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes
Beslut till:

Kommunstyrelsen
Kommunledningskontoret
Division Social Omsorg
Division Utbildning
Raddning och sakerhet
Tekniska divisionen
Né&ringsliv, kultur och fritid

Samhallsbyggnad

2022-02-28
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Sammanfattning

Denna riktlinje for uppgiftsfordelning avser att klargora vilka arbetsmiljouppgifter som politiker, chefer och
medarbetare har. Syftet ar att verka for att risker i arbetet forebyggs och en bra arbetsmiljé uppnas, ingen ska
gora sig illa pa eller blir sjuk av jobbet vi ska erbjuda friska och sdkra arbetsmiljoer.

1 Inledning

Generellt galler att arbetsmiljouppgifter bor fordelas pa chefer och annan arbetsledande personal som en
naturlig del av arbetet. Med férdelning menas att arbetsgivaren sprider arbetsmiljouppgifter, befogenheter
och resurser i verksamheten. Det 6vergripande ansvaret for arbetsmiljon ligger alltid kvar pa arbetsgivaren.
Foreskriften Systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1) preciserar arbetsgivarens skyldigheter och ansvar
angaende arbetsmiljon. FOr att i praktiken kunna uppfylla lagstiftarens intentioner dr det nédvandigt att
uppgifterna laggs sa nara den verksamhet som bast kan utféra dem som majligt.

Fordelningen ska vara skriftlig.

2 Bakgrund

Riktlinjens syfte ar att tydliggdra arbetsmiljdansvaret i Nykopings kommun géllande ansvar och férdelning av
arbetsmiljouppgifter enligt kraven i Arbetsmiljoverkets foreskrift om systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS
2001:1)

Ett hallbart arbetsliv kréver att vi som arbetsgivare arbetar systematiskt med var arbetsmiljo. Vi undersoker,
beddmer risker, genomfor atgarder och foljer upp att arbetsmiljon standigt forbattras. Arbetsmiljon omfattar
fysisk, organisatorisk och social miljo. Det ar vi som arbetsgivare som har det yttersta ansvaret dven om alla
medarbetare har ett delansvar i att skapa en hallbar arbetsmiljo.

Ett hallbart arbetsliv &r en forutsattning for att kunna hushalla med resurser, bade manskliga och ekonomiska.
Vara medarbetare ar var viktigaste resurs och vi ska arbeta aktivt for att de har férutsattningar for ett langt
och aktivt arbetsliv. En attraktiv och hallbar arbetsmiljo ar daven en av de viktigaste faktorerna till att vara en
attraktiv arbetsgivare och for att kunna sdkra kompetensférsorjningen.

| Sverige regleras krav pa arbetsmiljén dels genom lag, sasom arbetsmiljélagen och arbetsmiljoférordningen,
och dels genom arbetsmiljéverkets allmanna forskrifter (AFS). Det ar arbetsmiljoverket som ar
tillsynsverksamhet for arbetsmilj6fragorna.

Arbetsmiljoverkets foreskrift om systematiskt arbetsmiljoarbetet (AFS 2001:1) 6 § ger arbetsgivaren ett
uppdrag att pa ett lampligt satt fordela arbetsmiljouppgifter i organisationen. | en kommun &r det ar
Kommunfullméaktige som har det yttersta arbetsmiljoansvaret for arbetsmiljon och arbetsmiljouppgifterna.

Uppgifter kopplat till arbetsmiljé ska férdelas till de personer som har bast forutsattningar att bedriva ett
effektivt arbetsmiljoarbete. Arbetet ska ingd som en naturlig del i arbetet och ska finnas pa alla chefsnivaer
inom Nykopings kommun.

For att kunna bedriva ett effektivt och proaktivt arbetsmiljoarbete ar det viktigt att uppgiftsfordelningen ar
tydlig och att de som tilldelas uppgifter har tillrackliga férutsattningar, det vill siga kompetens, befogenheter
och resurser. Det ar alltid den som fordelar uppgifter som ska sakerstalla att mottagaren har ratt
forutsattningar.

RIKTLINJER Antagen av
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3 Arbetsmiljoansvar

Med arbetsmiljdansvar avses en skyldighet att vara aktiv och vidta atgarder eller férandringar for att ta bort
eller minska riskerna fér ohélsa och olycksfall. Aven évriga dtgirder/férandringar ska vidtas for att uppnd en
god arbetsmilj6. Arbetsgivaren har de mest vidstrackta skyldigheterna, men dven medarbetare och andra,
sasom skyddsombud, har skyldigheter och ansvar.

Arbetsmiljoansvaret aktualiseras framst nar nagot har intraffat, en arbetsplatsolycka eller allvarligt tillbud.
Straff kan utdémas nar nagon handlat uppsatligt eller oaktsamt. Med oaktsamhet avses dven underlatenhet
att inte organisera verksamheten, ge information och instruktioner eller vidta atgarder.

Fordelningen av arbetsmiljouppgifterna innebar saledes inte att arbetsgivaren pa forhand kan bestdamma vem
som ska straffas om en olycka intraffar. Det straffrattsliga ansvaret faststalls av domstol i efterhand. Vid
utredning av om nagon ska stéllas till ansvar for arbetsmiljobrott granskas arbetsgivarens aktiva
arbetsmiljoarbete.

3.1 Ansvar och férdelningsnivaer

Nedanstdende bild beskriver principen att kommunfullméaktige, kommunstyrelse, kommundirektor och
divisionschefer har tilldelats 6vergripande arbetsmiljouppgifter. De 6vergripande nivaerna ska i sin tur ge
underordnade nivaer mojligheter att bedriva ett aktivt arbetsmiljoarbete pa de enskilda arbetsplatserna.
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3.2 Vem har ansvaret?

I Nykopings kommun ar det kommunfullmaktige som ar arbetsgivare och darmed dven huvudansvariga for en
god arbetsmiljo. For att kunna uppfylla sitt ansvar ar det nédvandigt att arbetsgivaren fordelar uppgifter i
arbetsmiljoarbetet pa olika personer och befattningar i verksamheten sa dessa blir en naturlig och integrerad
del av 6vrigt verksamhetsansvar.

Kommunfullméktige fordelar arbetsmiljouppgifter till kommunstyrelsen.

De fértroendevalda i kommunstyrelsen ansvarar for att arbetsmiljolagen féljs. Aven om arbetsmiljduppgifter
har tilldelats nagon annan person eller funktion sa har kommunstyrelsen danda kvar det yttersta
arbetsmiljdansvaret och dven en skyldighet att regelbundet folja upp att verksamheten drivs i enlighet med
arbetsmiljolagen och géllande foreskrifter. Se dven avsnitt ”4.5 Ansvar efter uppgiftsfordelningen” nedan.
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4 Forutsattningar for uppgiftsfordelningen

For att uppgiftsfordelningen ska kunna fordelas kravs att vissa forutsattningar ar uppfyllida.

4.1 Kompetens

Det ar viktigt att den som fordelar uppgifterna forvissar sig om att mottagaren har uppfattat uppgifterna ratt
och har tillracklig kompetens for att kunna hantera mottagna uppgifter.

4.2 Befogenheter

Med befogenheter menas saval ekonomisk befogenhet som ratten att fatta beslut i arbetsledningshdnseende
och att vidta atgarder vid uppkomna behov.

Inom befogenhetsbegreppen ryms dven mojligheten att returnera en arbetsmiljouppgift till den som har
fordelat uppgiften. Se daven ”4.6 Returnering” nedan.

4.3 Resurser

Med resurser avses ekonomiska medel, tillgang till personal, utrustning, lokaler, tid och kompetens.

4.4 Tydlighet

Av uppgiftsfordelningen ska det tydligt framga vem eller vilka som i olika avseenden bér ansvaret for att
lagstiftningens bestammelser foljs och vilka arbetsuppgifter som férdelats. Den som mottar en uppgift ska
informeras om vad uppgiftsfordelningen kan innebara i straffrattslig mening. Det ar dven viktigt att
fordelningen gors kand bland 6vriga berérda medarbetare. Uppgiftsfordelningen ska ske i samband med
arbetsmiljointroduktion for chefen och samtidigt kontrolleras ifall tillracklig arbetsmiljokompetens finns.
Saknas kompetens kan uppgifter inte fordelas. | varje medarbetarsamtal f6ljs férdelningen av
arbetsmiljouppgifter upp.

Alla uppgiftsférdelningar av arbetsmiljouppgifter ska diarieforas. Utover att den registrerats i diariesystemet sa
ska mottagaren fa en kopia pa uppgiftsfordelningen och originalet férvaras i personalakten hos HR.

4.5 Ansvar efter uppgiftsfordelningen

Den som har fordelat en arbetsmiljouppgift har alltid kvar en tillsynsplikt, dvs. skyldighet att fortlopande f6lja
upp och férsikra sig om att uppgifterna utférs. Aven om ansvar for arbetsmiljouppgifter fordelats p& andra
personer eller funktioner har namnden alltid kvar det 6vergripande ansvaret att forsdkra sig om att
verksamhetens arbetsmiljoférhallanden ar goda. Uppfdljning ska inga i medarbetarsamtalet och 6vergripande
ingar fragor om uppgiftsfordelningen i den arliga uppfoéljningen av det systematiska arbetsmiljoarbetet (SAM).

4.6 Returnering

Den som mottagit arbetsmiljouppgifter och som inte anser sig kunna I6sa uppkomna arbetsmiljoproblem pa
grund av att tilldelade resurser eller befogenheter inte récker till, ska returnera arbetsmiljéuppgiften/arendet.
Returnering ska ske skriftligt och innehalla en beskrivning av uppgift/arende samt orsak till att det returneras.
Darmed atergar ansvaret for uppgiften till verordnad/den som fordelat uppgiften. Ansvar for 6vriga fordelade
arbetsmiljouppgifter kvarstar som tidigare.

4.7 Vad galler under ledighet?

Vid planerad ledighet och vid sjukdom ar det viktigt att ersattare med tillrackliga kompetens, befogenheter
och resurser utses for den som uppbar ansvaret. Det ar lampligt att ersattare utses i forvag.
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5 Ansvarsomrade

5.1 Kommunfullmaktiges ansvar

Kommunfullméaktige fordelar arbetsmiljouppgifter till kommunstyrelsen.

Fullmaktige har féljande arbetsmiljouppgifter:

o Att faststdlla budget med kommundvergripande mal, strategiska utvecklingsuppdrag och ekonomiska
ramar dar resurser for arbetsmiljoarbetet ska beaktas. Det innebér alltsa att némndernas ekonomiska
ramar inkluderar medel for arbetsmiljdarbete.

e Att faststalla arbetsmiljopolicy.

e Att Uppdra till kommunstyrelsen att verka som anstallningsmyndighet med 6vergripande lednings- och
samordningsansvar for personal och arbetsmiljo.

e Att ta stallning till férandringar av det fastlagda arbetsmiljoarbetet baserad pa den arliga
uppféljningen av det systematiska arbetsmiljoarbetet.

e Att kommunstyrelsens verksamheter bedrivs i enlighet med arbetsmiljélagstiftning.

e Att konsekvenser for arbetsmiljon riskbeddms infér beslut om verksamhetsforandringar.

e Attt forebyggande atgarder i arbetsmiljon kan vidtas genom att ta upp arbetsmiljdinvesteringar i det
arliga budgetférslaget

e Att folja upp och efterfraga kommunovergripande sammanstélining, analys och handlingsplan av de
tillbud och olyckor som hanterats. Vidare ska dven sjukfranvaro matas och foljas upp.

5.2 Kommunstyrelsens ansvar

Ansvarsreglerna galler ledamoterna i namnden mot bakgrund av att de ansvarar for den 6vergripande
organisationen och for att det finns ansvariga befattningshavare med tillrackliga befogenheter. For
arbetsmiljofragor som returneras har ledamoterna i namnden ett ansvar.

Kommunstyrelsen (KS)

Kommunstyrelsen far pa kommunfullméktiges uppdrag ansvar att leda, samordna och félja upp kommunens
strategiska arbetsmiljofragor.

Kommunstyrelsen beslutar i kommunovergripande arbetsmiljofragor. Kommunstyrelsen fordelar, genom sin
ordférande, arbetsmiljouppgifter till kommundirektoren. Férdelning av uppgifter kopplade till arbetsmiljo finns
dven har reglerat i ”Blanketten férdelning av arbetsmiljouppgifter”. Kommunstyrelsen ska i samband med
fordelning av arbetsmiljouppgifter sdkerstdlla att kommundirektéren har tillrdckliga kompetens, befogenheter,
resurser for uppdraget.

Arbetsmiljouppgifter som aligger kommunstyrelsen:

o Att faststalla mal, riktlinjer och organisation fér arbetsmiljdarbetet.

e Attt kommundirektoren far arbetsuppgifter i arbetsmiljoarbetet.

e Att kommundirektoren far befogenheter, kompetens och resurser for arbetsmiljdarbetet.

e Att ge kommundirektoren ratt att fordela uppgifter i arbetsmiljdarbetet.

e Att konsekvenser for arbetsmiljon riskbedoms infor beslut om verksamhetsforandringar.

e Att forebyggande atgarder i arbetsmiljon kan vidtas genom att ta upp arbetsmiljéinvesteringar i det
arliga budgetforslaget

e Att folja upp och efterfraga divisionernas sammanstallning, analys och handlingsplan av de tilloud och
olyckor som hanterats. Vidare ska dven sjukfranvaro matas och féljas upp.

e Att divisionerna arligen foljer upp det systematiska arbetsmiljdarbetet bade pa divisions och
verksamhetsniva.

e Rapportering pa kommunovergripande niva ska ske till kommunfullmaktige. ’
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5.3 Kommundirektor och divisionschefer

Kommundirektéren har genom sitt uppdrag arbetsmiljouppgifterna for kommunledningens kontor (KLK).
Kommundirektoren har mojlighet att vidareférdela ut arbetsmiljduppgifter till sina chefer inom KLK och de i sin
tur till sina understallda chefer, dér sa finns.

Da kommundirektorens ar divisionscheferna chef ska hen i sin roll stédja divisionscheferna I6pande genom
uppféljning och dialog om fullgbrande av arbetsmiljouppgifterna.

Arbetsmiljouppgifter som aligger kommundirektér:

Som kommunens hogsta tjansteperson har kommundirektoren ett sarskilt ansvar utéver det ansvar som finns
for de narmsta medarbetarna.

Nedan féljer arbetsmiljouppgifter som fordelas till kommundirektor respektive divisionschef:

e Att faststdlla kommungemensamma rutiner for arbetsmiljdarbetet.

e Att folja upp och skapa en handlingsplan fér saker arbetsmiljo utifran divisionens utredningar av
arbetsolyckor, arbetsskador och tillbud

e Att aterrapportera inspektionsmeddelanden, foreldggande och forbud fran Arbetsmiljoverket till
kommunstyrelsen

e Att delge kommunstyrelsen en arlig uppféljning av kommunen/divisionens systematiska
arbetsmiljoarbete.

e Saknas kompetens, befogenheter eller resurser ska arbetsmiljouppgifter returneras till
kommunstyrelsen.

e Att faststélla rutiner for divisionens arbetsmiljoarbete. (kommundirektér/divisionschef).

e Attt fordela uppgifter i arbetsmiljoarbetet till understallda chefer. (kommundirektor och divisionschef)

e Att direkt understallda chefer far befogenheter, kompetens och resurser for arbetsmiljoarbetet.
(kommundirektor och divisionschef)

e Att organisera, leda och folja upp arbetsmiljbarbetet pa kommunovergripande/divisionsniva.
(kommundirektdr/divisionschef)

e Att samverka med centrala/divisionscentrala fackliga foretradare och
huvudskyddsombud/arbetsmiljoombud i 6vergripande arbetsmiljéfragor.
(kommundirektor/divisionschef)

e Att ersattare finns da ordinarie chef ar franvarande fran arbetet (kommundirektér/divisionschef).
Finns ingen ersattare faller uppgiften tillbaka till den som férdelat arbetsmiljouppgifterna.

e Att ansvara for den centrala arbetsmiljokommittén tillika centrala samverkansgruppen/samverkan pa
divisionsniva (kommundirektor/divisionschef)

5.4 Alla chefer

Kommundirektor och divisionschef som tilldelats arbetsmiljouppgifter kan vidare fordela ut uppgifter inom sitt
ansvarsomrade. Kommundirektdr/divisionschef ska da tillgodose att mottagande chef har kompetens,
befogenheter och resurser som &r tillrdckliga for sina uppdrag.

e Att bedriva ett systematiskt arbetsmiljéarbete inom sitt ansvarsomrade

e Att ha kompetens om och forsta inneborden av kommunens policy/styrdokument inom arbetsmiljo
och arbeta i enlighet med dessa

e Att systematiskt félja upp sjukfranvaro och rehabiliteringsarbetet inom sitt ansvarsomrade
(divisionen/omradet/enheten)

e Att riskbedémningar gors, f6ljs upp och att handlingsplan med atgarder skapas.

e Att fortlépande atgarda brister i arbetsmiljon och informera narmaste hégre chef om eventuella
brister.

e Att kontinuerligt samtala kring hallbart arbetsliv/hilsa vid arbetsplatstraffar och medarbetarsamtal
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e Att medarbetare (dven chefer 4r medarbetare) fortlopande far information och instruktioner kopplade
till arbetsmiljo i syfte att skapa sakra arbetsplatser dar inga olycksfall eller arbetssjukdomar intraffar,
ingen ska gora sig illa pa jobbet

e Att utreda, atgérda och folja upp olycksfall, sjukdomar och tilloud som orsakats av arbetet for att
forhindra upprepning och skapa en saker och hallbar arbetsmiljo

e Attvid ett allvarligt tilloud eller olycka skyndsamt (inom 24 timmar) anmala till arbetsmiljéverket samt
informera sin narmsta hogre chef

e Att eventuella forbud eller foreldggande fran arbetsmiljoverket respekteras och efterlevs samt
kommuniceras till narmst hogre chef

e Att vid arbetsskada/olycksfall félja hanteringen av anmalan till Forsakringskassan samt genomfora
utredning av handelsen

e Att kontinuerlig samverkan med sina medarbetare och berérda skyddsombud/arbetsmiljbombud

e Attinfor forandringar ta med hallbar och sdker arbetsmiljé som en faktor, ingen ska gora sig illa pa
jobbet

e Attinfor budgetarbete ha en synpunkt utifran hallbart arbetsliv samt framféra behov av
arbetsmiljoinvesteringar

e Attvid brist i kompetens, befogenhet eller resurs returnera arbetsmiljouppgift/-er till den chef som
fordelat arbetsmiljouppgifter.

5.5 Medarbetare med tillsynsansvar

En skriftlig uppgiftsfordelning ska goras till medarbetare som har ett tillsynsansvar t.ex. elevers arbetsmiljo
sasom kemilarare, slojdlarare och idrottslarare fran narmaste chef. Underlag betraffande dess specifika
arbetsmiljouppgifter ska tas fram och bifogas blanketten “Férdelning av arbetsmiljéuppgifter” fran chef med
personalansvar till arbetsledare och medarbetare med tillsynsansvar. Foljs upp i samband med
medarbetarsamtalet.

5.6 Medarbetare

Alla medarbetare har en skyldighet att, enligt arbetsmiljolagen, delta i det arbete som kravs for att skapa en
god arbetsmilj6. Medarbetaren ska medverka i det dagliga halso- och arbetsmiljdarbetet, rapportera brister
och risker samt foresla atgdrder. Medarbetaren ska félja angivna foreskrifter, anvanda skyddsanordningar och
personlig utrustning dar sa krdvs dven delta i egen rehabilitering.

Vissa medarbetare kan tilldelas arbetsmiljouppgifter, aven har géller att de da ska ha kompetens,
befogenheter och resurser som &r tillrdckliga for sina uppdrag.

De ataganden som finns kopplat till férdelade arbetsmiljouppgifter redovisas i samband med den skriftliga
uppgiftsfordelningen. Uppdraget ser olika ut beroende pa vilket arbete som utférs.

5.7 Skyddsombud/Arbetsmiljéombud och samverkan

Skyddsombud och arbetsmiljdombud har som uppdrag att varna om arbetsmiljon. De ska aktivt delta i
arbetsmiljofragor men kan inte fordelas arbetsmiljouppgifter i lagens mening.

Samverkan

Inom Nykopings Kommun géller nuvarande samverkansavtal. Inom ramen for samverkan ska dven
arbetsmiljoarbetet foljas upp.

6 Forutsattningar for arbetsmiljoarbetet

Det &r angelaget att chefer och skyddsombud/arbetsmiljbombud far och har en relevant utbildning i
arbetsmiljo och om hur risker och brister kan minimeras for att skapa forutsattningar fér en hallbar
arbetsmiljo.
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Skyddsombudet/arbetsmiljpombudet har ratt att fa utbildning i arbetsmiljofragor, och den ledighet med
bibehallna anstallningsformaner, som behovs fér uppdraget pa arbetsplatsen. Grundutbildningar erbjuds
darfor dven skyddsombud/arbetsmiljoombud.

Inom Nykopings Kommun har vi dels en grundutbildning dels fordjupningsutbildningar inom arbetsmiljo vilket
ska ge chefer goda forutsattningar att ta sig an sina arbetsmiljouppgifter. Inom Nyképings Kommun finns en
arbetsmiljostrateg och HR organisation som kan stotta i arbetsmiljorelaterade fragor.
For att fordelningen av uppgifter ska vara giltig kravs att kompetens, resurser och befogenheter finns. Det
innebar bland annat att mottagaren ska ha:
e Kompetens om kommunens arbetsmiljopolicy samt évriga interna styrdokument inom
arbetsmiljoomradet.
e Grundlaggande kompetens om arbetsmiljélagen och arbetsmiljéférordningen.
e Veta vilka foreskrifter fran Arbetsmiljoverket som galler fér den egna verksamheten samt ha
kompetens om dessa.
e Givits befogenheter att fatta beslut och vidta nodvandiga atgarder.
¢ Tilldelats resurser att vidta nodvandiga atgarder. Med resurser avses ekonomiska medel, tillgang till
medarbetare, stdd, utrustning, lokaler, tid m.m.
e Fatt avsatta tid for arbetsuppgifterna.
e Kannedom om mojligheten att returnera en eller flera arbetsmiljouppgifter (om det saknas resurser,
kompetens och/eller befogenheter)
e Genomgatt kommunens grundldggande arbetsmiljoutbildning eller pa annat satt tillforskaffat sig
arbetsmiljokompetens.
e Maodjlighet att genomga andra nédvandiga utbildningar inom arbetsmiljdomradet.
e Mojlighet att fa stod genom ansluten foretagshalsovard

7 Uppfoljning av fordelning av arbetsmiljouppgifter

Den som fordelat arbetsuppgifterna i arbetsmiljdarbetet har alltid kvar ett arbetsmiljo- och uppféljningsansvar
och ska darfor tillsammans med den som tilldelats uppgifter, regelbundet ga igenom hur arbetet fungerar och
om det finns tillracklig kompetens, resurser och befogenheter for att klara av uppgifterna.

Ett lampligt tillfdlle att gora detta ar vid det arliga medarbetarsamtalet (chef/chef och diar medarbetare har
uppgifter chef/medarbetare). Nedanstaende punkter kan fungera som checklista fér uppfoljningen:
e Hur forhaller sig verksamheten till kommunens policy (bade Policy och riktlinjer samt
arbetsmiljopolicy)?
e Hur fungerar arbetsmiljéarbetet pa enheten? Vad fungerar bra och vad kan férbattras?
e Hur fungerar det att hantera de arbetsuppgifter som férdelats?
e Finns tillrdckliga resurser, exempelvis i form av ekonomiska medel, medarbetare, stod, utrustning,
lokaler och tid att tillga?
e Ar kompetensen for att hantera férdelade arbetsmiljouppgifter tillrackliga?
e Hur fungerar samarbetet med skyddsombud/arbetsmiljoombud och fackliga representanter?
¢ Finns det fokus pa hallbar arbetsmiljo kopplat till beslut som tas inom mottagarens ansvarsomraden?
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Forord

Den hér skriften ger en 6versiktlig bild av arbetsmiljoansvaret i landets kom-
muner, landsting och regioner. Den viander sig till dig som &r fértroendevald
inom denna sektor och syftar till att beskriva hur du kan arbeta for att siker-
stdlla en god arbetsmiljo.

Med éver en miljon medarbetare star kommuner, landsting och regioner for
ungefir en fjirdedel av den svenska arbetsmarknaden. Att dessa medarbetare
ar engagerade, kunniga, ansvarstagande och motiverade ir en forutsiattning
for att du som fortroendevald ska klara dina politiska uppdrag. For att lyckas
i arbetsmiljoarbetet maste insatser goras utifran savil héilsofrimjande, fére-
byggande och efterhjdlpande/rehabiliterande perspektiv. Genom att ut-
veckla arbetsmiljon sa utvecklas verksamheten, vilket gynnar bade ekonomi
och effektivitet.

Arbetsmiljéfragorna dr dessutom viktiga eftersom Sverige befinner sigien
demografisk utmaning med en alltmer omfattande arbetskraftsbrist som géller
flera viktiga yrkesgrupper inom kommuner, landsting och regioner. Nagot av
det viktigaste for att klara denna utmaning ar att erbjuda en god arbetsmiljo
och maojligheter till utveckling, delaktighet och inflytande.

Denna skrift belyser den viktiga arbetsgivarrollen ur flera olika aspekter:

+ Vilka lagar ar det som styr landstingens, regionernas och kommunernas
verksamhet?

* Vad ar arbetsmilj6éfragor?

* Hur ska du rent praktiskt ga till viiga med arbetsmiljéarbetet?

* Vilket ansvar har medarbetare, skyddsombud, chefer, arbetsledare
och fértroendevalda?

* Aktuella rittsfall med kommentarer

Skriften ir den fjirde upplagan i ssmma fraga. Den dr framtagen av utredare
Gunnar Sundqvist vid avdelningen for Arbetsgivarpolitik, Sveriges Kommuner
och Landsting,.

Stockholm i december 2018

Agneta Johnk
Avdelningen for arbetsgivarpolitik

Sveriges Kommuner och Landsting
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KAPITEL

Fortroendevald och
arbetsgivarrollen

Vart fjarde ar viljer svenska folket 41 000 fortroendevalda i kommuner, regio-
ner och landsting till sammanlagt 68 000 olika politiska uppdrag. En viktig del
av detta uppdrag ar att vara arbetsgivare. Uppdraget innebér, férutom en rad
skyldigheter och mojligheter, dven ett tydligt mandat att styra verksamhetens
utveckling. Verksamheterna kan styras genom att faststilla mal, inriktning,
omfattning och kvalitet. Lonepolitiken, attraktiva anstéllningsvillkor och ar-
betsforhéallanden, det vill siga en hilsofrimjande arbetsmiljo, jamstilldhet,
och mangfald ar ocksa viktiga komponenter.

Att vara arbetsgivare inom kommun, landsting eller region innebér stora
mdjligheter att utveckla verksamheter. Medarbetarna ir en viktig resurs och
en forutsittning for att samhillets vilfardstjinster ska hélla en hog kvalitet.
Nyckeln till en positiv utveckling ligger i att du ar aktiv och tydlig i din arbets-
givarroll.

”Som arbetsgivare dr ett av dina mest centrala ansvarsomraden att se till att
din organisation har en god arbetsmiljo.”

Som arbetsgivare &r ett av dina mest centrala ansvarsomraden att se till att
din organisation har en god arbetsmiljo. Inte minst viktigt for arbetsmiljon
ar att chef- och ledarskapet haller hog kvalitet. En forutsittning r att chefer
och arbetsledare har ritt forutsiattningar for att utéva sitt ledarskap. For att
en kommun, region eller ett landsting ska fungera effektivt, krivs med andra
ord en arbetsgivarpolitik som tar ett helhetsansvar for savil verksamheten
och medarbetarna som organisationen i stort.
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Lagen och arbetsgivarrollen

Kommunallagen slar fast att nimnderna ska driva verksamheten pa ett till-
fredsstallande satt och i samrad med dem som nyttjar deras tjanster. Som
kommunens, landstingets eller regionens hogsta organ ar det fullmiktige
som ansvarar for att namnderna far de resurser som behovs och ett tydligt
uppdrag for att de ska kunna bedriva verksamheterna enligt lagen och full-
maktiges malsattning.

Otydligheter faller tillbaka pa fullméktige. Fullméktige har inte ritt att in-
gripaienskilda drenden som ror den l6pande verksamheten.

Namnderna har ansvar for forvaltningen och den l6pande verksamheten,
och ska verkstilla fullméktiges beslut. I praktiken ar det medarbetarna som
skoter det operativa arbetet, medan de fortroendevalda i varje namnd enligt
kommunallagen har det yttersta ansvaret for namndens verksamhet - vilket
aven inkluderar arbetsmiljon.

Varje namnd har, inom de budgetramar fullmiktige har beslutat, ett ansvar
for att ha den personal och tillhandahalla de resurser som behovs for att verk-
samheten ska fungera. Skulle resurserna i en namnd inte motsvara de behov
som lagen eller fullmaktige kraver, ar det namndens uppgift att reda ut fragan
med fullmiktige for att klara verksamhetens behov. Det slutliga ansvaret for
en namnds verksamhet - och darmed ocksa dess medarbetare - ar kollektivt
for alla ledamoter i namnden.
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Stora mdjligheter till anpassning

Kommuner har stora mojligheter att organisera sina verksamheter utifran
lokala och regionala forutsiattningar. For en del kommuner innebér det att
minska antalet nimnder, for att istéllet ldgga huvudansvaret for verksam-
heten, och dirigenom arbetsmiljofragorna, pa kommunstyrelsen och dess
olika utskott. I andra kommuner har kommunstyrelsen fatt ansvaret for den
overgripande personalpolitiken och arbetsmiljéfragorna. Ndmnderna har ett
verksamhetsansvar och ska se till att arbetsmiljolagen f6ljs. Ur arbetsmiljo-
synvinkel dr det viktigt att alla ber6rda har klart for sig vilken roll de har i det
systematiska arbetsmiljoarbetet, sa att ingen uppgift "faller mellan stolarna”.
Oavsett vilken modell man véljer, dr det alltid fullméktige som bestimmer
hur manga, och vilka, nimnder som ska finnas, och vad som 4r nimndernas
uppgifter och inbérdes forhéllande. I 6 kapitlet kommunallagen anges kom-
munstyrelsens och nimndernas uppgifter och ansvar.

Det ar visentligt att du som fortroendevald dr medveten om ditt uppdrag
och ditt ansvar som arbetsgivare, eftersom bade verksamhetens kvalitet och
medarbetarnas prestationsférméaga ér sa beroende av den. I det avseendet
ar din parallella roll som foretradare dven fér medborgarna och partiet mer
sjilvklar - 4ven om det ibland kan uppsta konflikter dem emellan.

»Ur arbetsmiljosynvinkel dr det viktigt att alla berérda har klart for sig vilken
roll de har i det systematiska arbetsmiljoarbetet, sd att ingen uppgift faller

R

mellan stolarna’.
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KAPITEL

Arbetsmiljolagen och
andra lagar

Arbetsmiljolagen dr en skyddslagstiftning som giller fér bade privat och offent-
lig verksamhet. Att arbetsgivaren har huvudansvaret fér arbetsmiljén pa en
arbetsplats, utesluter inte att &ven medarbetaren har ansvar for att bidra till
goda arbetslivsvillkor. Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter
géller &ven i huvudsak for elever samt, i vissa fall, for deltagare i arbetsmark-
nadspolitiska program och for deltagare i praktik eller annan kompetens-
hojande verksamhet som anvisats av socialndmnd.

Utover kommunallagen finns andra lagar som paverkar kommunernas,
landstingens och regionernas verksamhet. Dessa ar exempelvis lagen om
stod och service till vissa funktionshindrade (LSS), hillso- och sjukvardslagen
(HSL), skollagen, socialtjénstlagen (SoL), lagen om skydd mot olyckor, lagen
om medbestimmande i arbetslivet (MBL) samt arbetsmiljolagen (AML).
Dessa lagar ir likstillda varandra och ingen tar 6ver ndgon annan.

Forhallandet till brukare och patienter regleras diremot i annan lagstift-
ning (bland annat de ovan ndmnda). Varje verksamhet méste normalt an-
passas till de lagar som géller for just den verksamheten. Medarbetarna kan
dessutom i sin yrkesroll beroras av ytterligare lagar, exempelvis lagen om yr-
kesverksamhet pa hilso- och sjukvardsomradet.
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Kapitel 2. Arbetsmiljlagen och andra lagar

FIGUR 1. Arbetsgivarens regeltrad

Sakforeskrifter

o @

Systematiskt arbetsmiljoarbete
AFS 2001:1

Bilden &r en illustration éver arbetsmiljéreglerna. Arbetsmiljdlagen &r tradets rot och fundament. Arbets-
miljélagen ar en ramlag, vilket innebér att den ger breda anvisningar om hur arbetsmiljon ska vara. Lagen
riktar sig till arbetsgivaren. Stammen utgdrs av féreskrifterna om det systematiska arbetsmiljdarbetet
(AFS 2001:1). Bladverket illustrerar ett sjuttiotal olika sakféreskrifter som handlar om allt fran kemikalie-
hantering till hot och vald.

Arbetsmiljéreglema bygger pa en regelhierarki med bestdmmelser pa flera nivaer. Viktigast i denna
hierarki ar Arbetsmiljdlagen (AML) som riksdagen beslutar om. Pa en lagre niva finns foreskrifter som
utférdas av Arbetsmiljéverket (AFS). Myndigheten kan dven utfirda allménna rad eller vagledningsdoku-
ment som inte dr bindande.
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FIGUR 2. Bilden illustrerar exempel pa nagra olika lagar som styr verksamheterna i kommuner och
landsting och som i vissa fall kan komma i konflikt med varandra

Tobakslagen

Halso- och Lagen om Stod
sjukvardslagen och Service

Socialtjanst- Arbetsmiljo-
lagen lagen

Tre rittsliga avgoranden som speglar intresseavvigningen mellan arbetsmiljo-
lagen och angrinsande lagstiftningar:

RATTSFALL 1: Tobaksrékning gruppboende

Det forsta malet rér ett gruppboende fér personer med funktionsnedsittning, som fatt sina
boendeinsatser beviljade enligt SoL eller LSS. Varje person hade sin egen lagenhet och samt-
liga hade ett mycket stort omvardnadsbehov. De flesta var rékare. Kommunen hade vidtagit
atgérder for att minimera medarbetarnas exponering fér tobaksréken, bland annat genom att
uppféra ett rokutrymme och att uppmana personerna att inte réka i lagenheterna i samband
med vardbessk. Medarbetare som inte ville vistas i en rékig arbetsmiljé hade dessutom
erbjudits omplacering till likvérdigt arbete. Domstolen kom fram till att ytterligare krav mot
kommunen pa atgérder i arbetsmiljén var orimliga i férhallande till de resultat som kunde
uppnas. Arbetsmiljéaspekterna fick ddrmed sta tillbaka fér de boendes behov av stéd och
hjélp (Kammarritten i Jénképing, mal nr 360-09, den 14 januari 2010. Se SKL cirkulér 10:21).
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Kapitel 2. Arbetsmiljélagen och andra lagar

RATTSFALL 2: Omsorgsnamnden

Det andra exemplet rér ett mal dér Omsorgsnamnden i en kommun beslot sig for att avbryta
pagaende hemtjanstinsatser fér en enskild person. Samtidigt avslogs personens egen ansékan
om bistand. Beslutet motiverades med att vardinsatserna, under radande omstandigheter,
innebar en fara for medarbetarnas hélsa eftersom den aktuella personen inte ville anvanda de
hjadlpmedel som behovdes, fysiskt motsatte sig den hjalp som ldmnades och utsatte medar-
betarna fér obehagliga situationer. Arbetsmiljoproblemen hade funnits i manga ar och man
hade vid flera tillfallen traffats utan att na en dverenskommelse. Personen erbjéds da andra
bistandsinsatser, bland annat korttidsboende (kommunalt eller privat), sérskilt boende eller
bistand i form av tillsyn, matdistribution, maltidshjalp och trygghetslarm. Domstolen noterade
att personen inte hade nagon ovillkorlig ratt att erhalla viss bestdmd insats. Eftersom perso-
nens behov kunde tillgodoses genom de alternativa insatserna, kunde arbetsmiljdintresset
tillatas att véga 6ver. Omsorgsndmnden bedémdes ha fog for sitt beslut (Kammarratten i
Jénkoping, mal nr1259-10, den 12 november 2010. Se SKL cirkulér 11:33).

Kommentar: Domarna speglar den grazon som verksamhetsansvariga ofta
hamnar i nir regler och krav fran olika tillsynsmyndigheter ska f6ljas. Kra-
ven ir specificerade utifran myndighetens tillsynsomrade men tar inte alltid
héansyn till helheten, vilket kan medféra praktiska problem i tillimpningen
av dem.

RATTSFALL 3: Vardnadshavare arbetsmiljoproblem i skolan

Det sista fallet rér skolhuvudmannens ansvar att se till att skolpersonal och elever har en god
arbetsmiljo. Bakgrunden var ett beslut av Forsakringskassan som beviljat en elev personlig
assistans for tiden i skolan. Elevens vardnadshavare har av assistansanordnaren anstéllts som
personliga assistenter. Skolndmnden i kommunen har beslutat att den personliga assistansen i
skolan inte fick utféras av nagon av vardnadshavarna, eftersom vardnadshavarna varit kritiska
och tillrattavisande mot lararna i undervisningssituationer och framfért hotfulla uttalanden
mot skolans personal och ledning. Hogsta Forvaltningsdomstolen (mal nr 2486-11, den 7
november 2012), bedémde att kommunen av hansyn till arbetsmiljon i skolan hade réatt att
neka vardnadshavarna mojlighet att fungera som personliga assistenter till eleven i skolan,

eftersom de genom sin narvaro har visat sig ha en alltfér negativ paverkan pa arbetsmiljén.

Kommentar: Kommunens beslut innebar inte att elevens ritt till insatsen
personlig assistans i skolan som sadan férvigrades, bara en begriansning av
elevens mojligheter att fritt vilja personliga assistenter.
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“Att arbetsgivaren har huvudansvaret for arbetsmiljon pd en arbetsplats,
utesluter inte att dven medarbetaren har ansvar for att bidra till goda arbets-
livsvillkor.”

Begreppet arbetsmiljo

Arbetsmiljon omfattar bland annat f6ljande faktorer:
Buller

Luftkvalitet

Ergonomi

Kemiska och biologiska héilsorisker
Maskinskydd

Skydd mot fall och ras

Balans mellan krav och resurser
Arbetsbelastning

Arbetstider

Ledarskap

Organisatorisk och social arbetsmiljo

Personlig och yrkesmissig utveckling

Variation i arbete och mojlighet till aterhdmtning
Maojlighet att paverka sin egen arbetssituation
Arbetsanpassning och rehabilitering

Stick- och skérskador

Hot och vald

Krénkande sirbehandling

Rokfri arbetstid

L L Y L 2 . VR VR VI VR V]

Verksamheten i kommuner, landsting och regioner innefattar alla dessa arbets-
miljofaktorer.

Sa klarar du arbetsmiljdansvaret. Fértroendevaldas arbetsgivarroll i kommuner, landsting och regioner 13



KAPITEL

Roller och uppgifter

i arbetsmiljon

Huvudansvaret for arbetsmiljon ligger hos dig som arbetsgivare. Samtidigt ar
alla medarbetare pa arbetsplatsen sin egen arbetsmiljo, vilket stéller krav pa
medverkan, dialog och samarbete. Du bor darfor se till att verksamheten pa
ett systematiskt siitt planeras, styrs och kontrolleras sa att arbetsmiljén blir
tillfredsstéllande for alla pa arbetsplatsen. Utgangspunkten i denna process
ar det systematiska arbetsmiljoarbetet (utfirdad av Arbetsmiljoverket, AFS
2001:1, &ven kallat SAM) som enligt lag ska bedrivas i samverkan med medar-
betare och skyddsombud. Arbetet ska omfatta alla fysiska, psykologiska och
sociala forhallanden med betydelse for arbetsmiljon.

De grundliggande kraven pa en arbetsgivare ir alltid desamma, oavsett om
verksamheten bedrivs i privat eller offentlig regi. Daremot kan kraven sjalv-
fallet variera beroende pa verksamhetens art och olika branschers specifika
forutsiattningar. Generellt giller dock att ditt arbetsmiljoansvar i egenskap av
arbetsgivare dr langtgaende. Enligt arbetsmiljélagen ar du och andra arbets-
givarrepresentanter bland annat ansvariga for att “vidta alla atgirder som
behovs for att forebygga att arbetstagaren utsitts for ohilsa eller olycksfall*”.

Arbetsgivaren ska informera arbetstagaren om risker i arbetet och hur de
undviks, samt se till att arbetstagaren har den utbildning som behévs. En an-
nan viktig uppgift dr att anpassa arbetsforhallandena till arbetstagarens sir-
skilda forutsiattningar for arbetet. Nér arbetet planliggs maste hinsyn tas till
att minniskors forutsittningar att utfora arbetsuppgifter &r olika.

Not. 1. Se AML kap. 3§ 2.
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Arbetsmiljolagens omfattning

Arbetsmiljolagen géller dir “arbetstagare utfor arbete for arbetsgivares rék-
ning”. I definitionen av arbetstagare ingar dven personer som genomgar ut-
bildning, vilket innebir att den som bedriver skolverksamhet ocksa har ett
arbetsmiljoansvar for sina elever (undantag finns). Pa samma sitt likstélls
deltagare i praktik eller annan kompetenshéjande verksamhet som har an-
visats av socialndmnd med arbetstagare - sa linge de utfor uppgifter som
liknar ett forvirvsarbete. Aven arbetsmarknadspolitiska program omfattas
av lagen, vilket innebir att den som tar del av ett program ska likstéllas med
arbetstagare och den som upplater sin arbetsplats fér programmet ska ses
som arbetsgivare. Den som anlitar inhyrd arbetskraft ska félja foreskrifterna
om systematiskt arbetsmiljéarbete och exempelvis underséka arbetsférhal-
landena, bedéma risker, vidta atgérder och ge instruktioner. Pa samma sétt &r
den som hyr ut arbetskraft skyldig att genomféra langsiktiga arbetsmilj6at-
giarder, exempelvis i fraga om utbildning och rehabilitering och att alltid vara
uppmirksam pa den anstilldes fysiska och psykiska belastning.

Vad giller arbetsmiljolagens regler om rehabilitering (3 kap. 2 a §) ir det
viktigt att kdnna till rattsfall fran arbetsdomstolen och den begrinsning av
arbetsgivarens rehabiliteringsansvar som blivit praxis, till exempel:

* Arbetskamrater far inte komma till skada (AD 1993:42)
* Arbetsgivaren behover inte utvidga sin verksamhet genom nya verksam-

hetsgrenar eller omorganisation (AD 2006:83)

* Nyaverksamhetsmoment behover inte inrédttas (AD 1993:42)

“Enligt arbetsmiljélagen dr du och andra arbetsgivarrepresentanter ansvariga
for att *vidta alla atgdrder som behdvs for att forebygga att arbetstagaren
utsdtts for ohdlsa eller olycksfall”.

Skyddsombudets roll

Skyddsombudet dr medarbetarnas foretriadare i arbetsmiljofragor pa arbets-
platsen. Skyddsombudets uppgift ir att vaka 6ver arbetsférhallandena och kon-
trollera att arbetsgivaren uppfyller kraven pa systematiskt arbetsmiljéarbete.
Ombudet ska ocksa delta vid planeringen av nya eller d&ndrade arbetslokaler
eller arbetsmetoder och medverka vid de riskbedomningar som ska goras, till
exempel i samband med anvindningen av skadliga imnen eller vid planering av
forandring av verksamheten. Skyddsombudets uppgift omfattar alla medarbe-
tare inom dennes skyddsomrade, #ven de som har en annan (eller helt saknar)
facklig tillhorighet. Ombudet utses av en lokal arbetstagarorganisation som
normalt dr bunden av kollektivavtal i forhéallande till arbetsgivaren.
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Kapitel 3. Roller och uppgifter i arbetsmiljén

Om det inte finns en facklig organisation, kan arbetstagarna sjilva vilja skydds-
ombud. Valet ska skriftligen anmalas till arbetsgivaren.

Ett skyddsombud kan enligt arbetsmiljolagen, kapitel 6 § 6 a, begara att
arbetsgivaren vidtar atgarder eller begara en undersokning for att sikerstalla
en tillfredsstallande arbetsmiljo inom det egna skyddsomradet. Arbetsgivaren
ska da genast 1amna en skriftlig bekraftelse pa att arbetsgivaren mottagit begiran
och direfter — utan drojsmal — lamna besked i fragan. Gor inte arbetsgivaren
det, kan skyddsombudet krava att Arbetsmiljoverket meddelar ett forelag-
gande eller férbud. Detta krav avser givetvis enbart arbetsmiljon, inte fragor
som hianger ihop med exempelvis 16ner eller andra anstallningsvillkor.

Skyddsombudet har ritt att fa den utbildning i arbetsmiljofragor och den
ledighet med bibehallna anstallningsformaner som fordras for uppdraget.
Hon eller han har ocksa ratt att fa del av de handlingar och upplysningar som
behovs for uppdraget. Bade arbetsgivare och arbetstagare kan bli skadestands-
skyldiga om man hindrar skyddsombudet att fullgora sina uppgifter. Virt att
komma ihag ar att arbetsgivaren inte behover vara 6verens med skyddsom-
budet innan beslut fattas eller atgarder vidtas — 4ven om enighet naturligtvis
ar 6nskvard.

“Skyddsombudets uppgift dr att vaka over arbetsforhallandena och att kontrol-
lera att arbetsgivaren uppfyller kraven pd systematiskt arbetsmiljéarbete.”
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Medarbetarens ansvar

Aven den enskilde medarbetaren ir skyldig att medverka i arbetsmiljo-
arbetet, bland annat genom att f6lja givna foreskrifter och anvénda aktuella
skyddsanordningar. Medarbetarna har ofta en god uppfattning om riskerna
med det egna arbetet och arbetsférhallandena i 6vrigt. Det dr dirfér bra om de
kan delta i arbetsmiljéarbetet med férslag och synpunkter. Detta ar sarskilt
viktigt i ssmband med riskbedémningar av arbetsmiljon. Att inte rétta sig efter
skyddsforeskrifter kan &ventyra savill medarbetarens som arbetskamraternas
sikerhet. For att fA genomslag pa genomférda insatser krivs aterkommande
information och samverkan med medarbetarna. Om en medarbetare bryter
mot gillande regler eller rutiner, kan det bli aktuellt med arbetsrattsliga
atgiarder. Det kan rora sig om exempelvis muntlig tillsédgelse, skriftlig var-
ning eller férflyttning/omplacering. Ytterst kan det dven bli fraga om att
medarbetaren séigs upp (i regel ”av personliga skil”). Det ar darfor viktigt
att arbetsgivaren dokumenterar alla hindelser som intréffar eller atgirder
som vidtas.

”Medarbetarna har ofta en bra uppfattning om riskerna med det egna arbetet
och arbetsférhallandena i 6vrigt. Det dr ddrfér bra om de kan delta i arbets-
miljéarbetet med forslag och synpunkter.”

Rollen som skyddsombud

Pa https://webbutik.skl.se/sv/artiklar/chefens-arbetsmiljoansvar.html finns skydds-
ombudsrollen beskriven mer i detalj. Dir beskrivs bland annat i vilka situationer som
arbetsgivaren maste samverka med skyddsombudet, och vad som giller om arbets-
givaren och skyddsombudet inte 4r verens.
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KAPITEL

Fordelning av
arbetsmiljouppgifter

Rollférdelningen kring arbetsmiljén dr densamma som for andra arbetsom-
raden i kommunen eller landstinget: de fortroendevalda i varje nimnd med
verksamhetsansvar ska se till att det finns forutsattningar for att de aktuella
lagarna f6ljs. Det praktiska arbetsmiljoarbetet skots sedan av chefer och med-
arbetare i det dagliga arbetet och i den 16pande utvecklingen av verksamheten.
I det hiar sammanhanget &r det viktigt att du som fértroendevald ser till att
chefer och arbetsledare far ett vildefinierat och rimligt uppdrag, med alla de
resurser, kunskaper och befogenheter som krévs for att driva verksamheten
med en bra arbetsmiljo. Med befogenheter avses rétt att fatta beslut och att
vidta atgarder. Med resurser avses ekonomiska medel, tillgang till kompetenta
medarbetare, utrustning, lokaler, tid och kunskaper.

Huvudprincipen - att hogsta ledningen har det yttersta arbetsmiljoansvaret
- giller sa lange inte ett sirskilt arbetsmiljouppdrag har tilldelats ndgon annan
person eller funktion pa ett klart och tydligt sétt. Aven i sddana fall har dock
den hogstaledningen alltid kvar det yttersta ansvaret for att forsikra att verk-
samheten haller en god arbetsmilj6. Om sé inte ar fallet - ingrip!
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Skriftlig fordelning viktig

I kommuner och landsting &r det obligatoriskt att det finns en skriftlig fordel-
ning av arbetsmiljouppgifter. Denna 6verenskommelse bor vara underteck-
nad av bada parter - bade av den som fordelar uppgiften och av den som atar
sig densamma. Saknar mottagaren tillrackliga befogenheter eller medel for
sitt uppdrag, ska denne vinda sig till uppdragsgivaren for att fa utékade re-
surser. Om sa inte sker, bor uppdragstagaren i stillet fransiga sig - i dagligt
tal returnera - sin uppgift.

”I kommuner, regioner och landsting dr det obligatoriskt att det finns en
skriftlig fordelning av arbetsmiljouppgifter.”

Det innebér inte att man siger upp sin anstéllning eller chefsuppgift, och
ansvaret fér 6vriga arbetsmiljouppgifter kvarstar som vanligt. Saknas en tydlig,
skriftlig fordelning, ligger det faktiska arbetsmiljoansvaret normalt kvar pa
den hogre beslutsnivan i organisationen (detta giller dock inte om uppgiften
ingar som en del av en storre arbetsuppgift eller hor till en viss yrkesroll, till
exempel chefer med personalansvar eller ldrare i férhallande till sina elever).
Viktigt att komma ihag dr att nAimnden alltid har det yttersta arbetsgivar-
ansvaret for arbetsmiljon, och diarfér maste folja upp hur denna ser ut. Ar
arbetsmiljon otillfredsstéllande &r det nimndens ansvar att vidta nédviandiga
atgirder.

Delegation enligt kommunallagen

Den delegering som enligt kommunallagen far ske av nimnds beslutandertt
till anstélld i kommunen (6 kap 33 § KL) och forvaltningschefs rétt att vidare-
delegera beslutanderitten (6 kap 37 §) forvixlas ibland med férdelning av
arbetsmiljouppgifter som ska ske enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter om
systematiskt arbetsmiljoarbete, AFS 2001:1, § 6. Fordelningen kan med foérdel
skiljas bort fran kommunens delegationsordning fér att undvika missférstand.

Virt att ténka pa vid uppgiftsférdelning:

* Fordela - men abdikera inte! F6lj regelbundet upp hur arbetsmiljoarbetet
utvecklas och ingrip om det inte fungerar som det var tankt.

* Det ar hur arbetsmiljoarbetet fungerar i praktiken som ir det viktiga.
Stdm av att riskbedomning har gjorts innan beslut om verksamhetsfor-
dndringar fattas i namnd och styrelse.
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Kapitel 4. Férdelning av arbetsmiljsuppgifter

Var noga med:

* Attuppgifterna ar fordelade pa tillrickligt manga medarbetare.

* Attde som far uppgifterna har en sjalvstandig stallning och en egen rimlig
arbetssituation.

* Attde som far uppgifterna har tillrackliga befogenheter och resurser.

+ Attfordelningen gors skriftligt och undertecknas avbade den som fordelar
och den som tar emot uppgiften.

* Attden som gor fordelningen foljer upp hur den har fungerat och ingriper
om nagot behover forbattras.

* Attde som far uppgifterna har tillrackliga kunskaper om: a) regler som har
betydelse for arbetsmiljon; b) fysiska, organisatoriska och sociala forhal-
landen som innebar risker for ohilsa och olycksfall; ¢) atgarder for att
forebygga ohilsa och olycksfall samt d) arbetsforhallanden som framjar
en tillfredsstéllande arbetsmiljo.

*Det dr viktigt att du som fortroendevald ser till att chefer och arbetsledare far
ett vildefinierat uppdrag, med alla de resurser, kunskaper och befogenheter
som krdvs for att driva verksamheten med en bra arbetsmiljo.”
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Minneslista vid uppgiftsfordelning:

* Bestdm vilka uppgifter i arbetsmiljéarbetet som behover fordelas.

* Utga fran organisationen.

* Det ar bra om arbetsmiljoansvaret foljer verksamhetsansvaret sa att inget
faller mellan stolarna.

* Lagg uppgifterna pa chefer med personalansvar eller pa arbetsledare.

* Aven enskilda medarbetare med speciella uppgifter, till exempel liirare,
bor omfattas av fordelningen.

¥ Se till att inga uppgifter gléms bort.

¥ Hur ska uppgiftsfordelningen utanfor fasta arbetsstallen och arbetstider
hanteras?

¥ Lagg uppgifter pa en bestimd person eller funktion, inte pa en hel grupp.

* Bestim vad som ska gilla vid sjukdom, semester och annan franvaro.

* Beskriv uppgifterna detaljerat och konkret.

¥ Ge befogenheter, resurser och kunskaper for uppgifterna.

¥ Ange om det finns ratt till vidareférdelning.

* Komplettera med muntlig information.

¥ Informeraberord personal.

* Genomfor en arlig uppfoljning av det systematiska arbetsmiljoarbetet.

FIGUR 3. Att ténka pa vid uppgiftférdelning

Befogenheter
Resurser
Kunskaper

Arbetsuppgift

Kompetens
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KAPITEL

Verktyg pa vagen

Samverkansavtalet

Samverkansavtalet har slutits mellan SKL, Sobona och centrala fackliga or-
ganisationer inom den kommunala sektorn. Samverkan bygger pa att alla kan
och vill bidra till att utveckla verksamheten och hitta 16sningar pa problem.
Avtalet belyser syftet med samverkan - vikten av medarbetarnas delaktighet
och engagemang. I Samverkansavtalet gors en tydligare koppling mellan sam-
verkan, arbetsmilj6- och verksamhetsfragor. Arbetsmiljéfragorna hanteras
som en del i samverkanssystemet. AML kraver att arbetsgivaren ska forebyg-
ga ohilsa och olycksfall i arbetet, ofta i samverkan med arbetstagare. Genom
att hantera arbetsmiljéfragor pa arbetsplatstriffar, i samverkansgrupp och
pa skyddskommitté uppfylls dels kraven i AML och dels utvecklas det lokala
arbetsmiljoarbetet.

“Enligt Samverkansavtalet ska arbetsgivare, fackliga organisationer, skydds-
ombud och medarbetare tillsammans arbeta for en vdl fungerande verksamhet
med en bra arbetsmiljo.”

Arbetsmiljoutbildning

Det ar angeliget att chefer, medarbetare och skyddsombud far en relevant
utbildning i arbetsmiljéfragor och hur risker och brister kan undanréjas. God
kompetens ir grunden for ett bra arbetsmiljéarbete.

De centrala parterna har i Suntarbetslivs regi tagit fram en arbetsmiljo-
utbildning for chefer och skyddsombud. I utbildningen finns en pedagogisk
blandning av filmer, poddradio etc, Har finns &ven underlag for gemensamma
samtal som bidrar till ett lirande om arbetsmiljofragor. Hir rekommenderas
att chefer och skyddsombud gar samma utbildning for att skapa en gemensam
bas for ett aktivt systematiskt arbetsmiljoarbete i samverkan.
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Lank till Suntarbetslivs hemsida om arbetsmiljéutbildning fér chefer och
skyddsombud.

Systematiskt arbetsmiljoarbete

Ett annat viardefullt hjalpmedel i arbetet med att sikerstélla en bra arbetsmiljo

ar foreskriften om systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1), i dagligt tal

benamnd SAM. Foreskriften innebar att cheferna pa en arbetsplats ar skyldiga

att i samverkan med medarbetare och skyddsombud:

* Tafram en skriftlig arbetsmiljopolicy om hur arbetsforhallandena ska vara.

* Ta fram skriftliga rutiner som beskriver hur arbetsmiljoarbetet ska ga till.

* Fordela arbetsmiljouppgifterna med befogenheter och resurser till chefer
och arbetsledare (ska dokumenteras skriftligt).

* Ge arbetstagarna kunskaper om arbetet och dess risker. Cheferna behover
sarskilda kunskaper.

* Undersoka verksamheten och bedoma riskerna i arbetsmiljon regelbundet,
bland annat vid planerade férandringar (ska dokumenteras skriftligt).

¥ Omedelbart undanrgja risker och brister i arbetsmiljon och uppratta
en skriftlig handlingsplan for atgarder som inte kan vidtas omgaende.
Genomforda atgarder ska kontrolleras.

¥ Utreda arbetsskador och allvarliga tillbud.

¢ Arligen f6lja upp hur det systematiska arbetsmiljoarbetet fungerar och
andra vid behow.

* Vid behov anlita foretagshilsovarden eller annan sakkunnig hjalp.
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Kapitel 5. Verktyg pa vagen

FIGUR 4. Figuren beskriver att det finns fyra uppgifter i SAM, som man hela tiden maste arbeta
med, som i ett hjul: undersdka, riskbedéma, atgérda och félja upp

underséky

Samverkan

Q
g
=2
2

lugpagystd

Mer om SAM
SAM ér grundbulten for hur man ska arbeta forebyggande med arbetsmiljofrégor.

Tips: Initiera eller stod giarna utbildning for viktiga aktorer i arbetsmiljoarbetet,
till exempel chefer och skyddsombud.

FIGUR 5. Bilden beskriver olika aktiviteter som ska ske inom ramen for SAM

Arbetsmiljspolicy Uppfbljning

Undersdk arbetsmiljén Beddm riskerna

Utred olyckor, !
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uppgifter kompetens
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KAPITEL

Nar arbetsmiljon brister
- Arbetsmiljoverkets roll

Det bista sittet att forebygga arbetsmiljorisker &r att se till att chefer och
arbetsledare bedriver ett systematiskt arbetsmiljoarbete tillsammans
med medarbetare och skyddsombud. Nér en verksamhet dnda brister i sin
arbetsmiljo pa ett sdtt som kan leda till ohilsa eller olycksfall, kan Arbets-
miljoverket, AV, kriva att atgirder vidtas. Kraven riktar sig da normalt mot
arbetsgivaren - i detta fall mot den enskilda kommunen eller landstinget.
Sadana beslut kan forenas med ett vite och kan 6verklagas till férvaltnings-
domstol - forvaltningsratt, kammarrétt och Hégsta Férvaltningsdomstolen.
(For overklagande till kammarritt och Hogsta Forvaltningsdomstolen krévs
provningstillstand).

Inspektion - sa gar den till

Arbetsmiljoverkets inspektion inleds ofta med en féranmélan. Verket brukar
normalt ange syftet med inspektionen, till exempel om den géller hela arbets-
platsen en specifik arbetsmiljofraga eller om inspektionen ir ett led i ett riks-
omfattande projekt. Vid inspektioner dr det viktigt att du som arbetsgivare
foretrdads av personer som kan beskriva verksamhetens inriktning och det
interna arbetsmiljoarbetet. Dessa personer bor ha befogenhet att besluta om
och genomftra nédvindiga dndringar i verksamheten. Det kan till exempel
vara forvaltningschef, klinikchef, rektor eller verksamhetschef. Det &r braom
personal fran HR och fastighetsavdelningen medverkar nir s& behévs. Aven
du som fortroendevald bor vara med om inspektionen beror 6vergripande
fragor i verksamheten. I vissa av Arbetsmiljoverkets nationella inspektions-
kampanjer i kommuner, landsting och regioner finns rutiner for aterkoppling
till fortroendevalda.
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Kapitel 6. Nar arbetsmiljon brister - Arbetsmiljéverkets roll

Det ar arbetsgivarens ansvar att kalla det berérda skyddsombudet till inspek-
tionen. Innan denna avslutas brukar AV:s foretradare, oftast en arbetsmiljo-
inspektor, ssmmanfatta sina iakttagelser och vilka krav pa forandringar som
kommer att stillas. Det finns alltid utrymme, savil under som efter inspektionen,
att enskilt framfora synpunkter eller begira fortydliganden.

Arbetsmiljoverket meddelar sedan i ett skriftligt inspektionsmeddelande
dir de formella kraven formuleras. Om inte atgarder vidtas for att undanrdja
bristen eller risken, kan AV med stod av arbetsmiljolagen meddela forelag-
ganden eller forbud mot arbetsgivaren.

Att AV stiller krav innebir inte automatiskt att verksamheten maste ratta sig
efter dem. De kan bade ifragasattas och — nar det géller forelaggande och forbud
- overklagas. I beslutet fran AV star hur och inom vilken tid som 6verklagandet
maste goras. Om overklagandet inte gors i ratt tid, blir kraven bindande for
verksamheten. Det ar alltid bra om ndmnden eller styrelsen foljer upp alla
inspektionsmeddelanden och forelagganden/forbud fran AV. AV:s krav i ett
inspektionsmeddelande innebar oftast inte att alla atgarder behdver vara
genomforda innan svarstiden. Det racker da att beslut ar fattat och tidplan
upprittad i samverkan med skyddsombud. Men kom ihag: som arbetsgivare
ar du alltid ansvarig for arbetsmiljon — oavsett om AV har stillt kraveller inte.

FIGUR 6. Figuren beskriver ett drendes gang efter en inspektion dar Arbetsmiljéverket anser att
kraven inte &r tillrdckligt atgardade

t Inspektionsmeddelande

Underrattelse om att forelaggande
eller forbud 6vervags

Foreldggande eller forbud,
med eller utan vite

Begdrande av utdémande
av vite
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Mer om Arbetsmiljoverket

AV genomférde under ir 2017 sammanlagt 2 022 besok i forvaltningsstyrda verksam-
heter i kommuner, landsting och regioner. Samma ir skrev verket 914 inspektionsmed-
delanden/inspektionsprotokoll och meddelade 107 férelégganden och forbud med vite.

SKL har tagit fram konkreta rid for att underliitta kontakterna med AV och ge rid om
hur verkets krav kan hanteras. PA AV hemsida finns ytterligare information.

“Att AV stdller krav innebdr inte automatiskt att verksamheten mdste rdtta
sig efter dem. De kan bade ifragasdttas och — ndr det gdller foreldggande och
forbud - éverklagas.”
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Kapitel 6. Nar arbetsmiljon brister - Arbetsmiljéverkets roll

Tva exempel pa rittsfall som illustrerar hur AV fungerar i praktiken.

RATTSFALL 1 AV: Slsjdsal

Forvaltningsratten i Stockholm avgjorde ett mal som géllde arbetsmiljon i sléjdsalen i en skola.
AV hade férelagt kommunen att undanréja en del angivna brister i sléjdsalen. Forelaggandet,
som hade knutits till ett vite pa 89 000 kronor, géllde bland annat krav pa riskbedémning, intro-
duktion av eleverna och skyddsatgarder for flera maskiner som anvandes. Da kommunen inte
rattade sig efter forelaggandet, vande sig AV till Férvaltningsratten och begarde att vitet skulle
démas ut. Kommunen invande da att man inte hade kunnat f6lja férelaggandet, eftersom
skolan var pa vag att omorganiseras och i samband med detta skulle f& en helt ny sléjdsal.
N&r malet tva ar senare kom upp i domstolen hade de flesta av kraven i forelaggandet
uppfyllts, bland annat genom att den nya sléjdsalen hade fardigstéllts. Trots detta beslot
domstolen att vitet skulle ddmas ut. | motiveringen menade domstolen att AV:s foreldggande
var "lagligt grundat” och tillréckligt preciserat for att kunna foljas. Eftersom det inte hade
Overklagats, hade det ocksa vunnit laga kraft. Att de flesta dtgarderna hade vidtagits efter
utsatt tid var med andra ord inte skél nog fér att slippa vitet. Det hade inte heller funnits nagra
faktiska eller rattsliga hinder for kommunen att folja forelaggandet (vitet jamkades dock ner
till 20 000 kronor.) Férvaltningsratten i Stockholm, mal nr 10663-10, den 17 augusti 2010).

Kommentar: En kommun eller ett landsting kan inte underlata att folja ett
forelaggande bara for att nagon form av omorganisation &r pa gang. Regeln ir
att AV:s krav ska foljas om de gér att f6lja. Om ansvariga pa en kommun sedan
mirker att man av tidsbrist eller av andra skél inte kan vidta de atgirder som
beskrivits, bor man med stod av 27 § forvaltningslagen anstka hos AV att om-
prova foreldggandet. Ansokan ska goras innan tidsfristen 16pt ut.
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RATTSFALL 2 AV: Arbetsbelastning pa akuten

Forvaltningsratten i Malmo upphévde ett féreldggande av AV mot Region Skane att vidta
atgarder for att minska vad man ansag var en ohalsosam arbetsbelastning for arbetstagarna
pa akutmottagningen SUS i Lund. Féreldggandet var belagt med ett vite pa 4 miljoner
kronor. | sin dom konstaterade domstolen att ett beslut om féreldggande maste uppfylla
grundlaggande rattssakerhetskrav, bland annat genom att preciseras sa tydligt att det inte
finns nagra som helst tvivel om vilka atgérder som behdver vidtas for att foreldggandet ska
vara uppfyllt. AV:s satt att i det aktuella féreldggandet anvénda uttryck som "markbart” och
"tminstone” ansags strida mot detta krav. AV tydliggjorde forst i férvaltningsratten vad
man avsag i beslutets kravpunkter.

Regionen ansags dérmed ha fatt alltfor stort utrymme att sjalv bestdmma vilka metoder
som skulle anvandas for att nd upp till kraven, vilket medforde att féreldggandet upphévdes
(Forvaltningsratten i Malma, mal nr 2331-13, dom den 4 juni 2013).

Kommentar: Domen visar att du som arbetsgivare har ritt att fa veta exakt
vilka atgidrder som maste vidtas for att undga att vitet doms ut. Oklarheter
faller tillbaka pa AV. Om din kommun, ditt landsting eller din region mottar
ett oklart och otydligt foreldggande och forbud: 6vervag att 6verklaga — och se
till att gora det i tid!

Kom ihag

Som arbetsgivare dr du alltid ansvarig for arbetsmiljon - oavsett om AV har stéllt
krav eller inte. Huvudinriktningen for arbetsmiljoarbetet ska vara att utveckla
kommunens interna arbetsmilj6 och verksamhet, inte att géra Arbetsmiljoverket
eller facket tillfreds.
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KAPITEL

Den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon

Dagens teknikutveckling har inneburit forbéttringar betriffande manga tradi-
tionella fysiska arbetsmiljoproblem. Denna utveckling har &ven mojliggjort
for flera arbetstagare att arbeta oberoende av tid och plats vilket bland annat
underlittat flexiblare arbetstider. Samtidigt kan teknikutvecklingen skapa
arbetsmiljoproblem. Om griansen mellan arbete och fritid blir alltmer fly-
tande kan det medfora stressbelastning. I vissa vilfardsyrken finns det ingen
exakt grans for nir man gjort ett fullgott arbete. Detta 4r tendenser som kan
komma att bli &nnu mer markanta i framtiden vilket gor att det krévs ett vil
utbyggt systematiskt arbetsmiljoarbete med tydliga riktlinjer for nir och hur
medarbetarna ska vara tillgingliga i sitt arbete.

En konsekvens har varit att intresset for den organisatoriska och sociala
arbetsmiljon 6kat. Foreskrifterna om organisatorisk och social arbetsmiljo
(AFS 2015:4) reglerar kunskapskrav, mal, arbetsbelastning, arbetstid och
krankande sdarbehandling - i dagligt tal bendimnd OSA. Genom den verksam-
hetsutveckling och de stodjande insatser som arbetet med foreskriften om
den organisatoriska och sociala arbetsmiljén innebér kan kvaliteten for bade
brukare, patienter, elever och medarbetare forbittras.
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Féljande karakteriserar en god organisatorisk och social arbetsmilj:

Mal Arbetsgivaren ska ha mal fér den organisatoriska och sociala arbets-
miljén. Malen ska syfta till att frimja halsa och 6ka organisationens
férmaga att motverka ohdlsa.

Fordelning Tydlig férdelning av arbetsuppgifter, resurser och befogenheter som ar
kand for medarbetarna.

Kunskap Arbetsgivaren ska se till att chefer och arbetsledare har kunskaper om:
1. Hur man forebygger och hanterar ohalsosam arbetsbelastning.
2. Hur man férebygger och hanterar krankande sarbehandling.

Medverkan Medarbetarna har majlighet att paverka sina arbetsuppgifter och
medverka i forandrings- och utvecklingsarbete som ror verksamheten.

Information Medarbetarna far information som rér bade den egna arbetssituationen
och verksamheten i sin helhet.

Utveckling Medarbetarna har anpassade arbetsuppgifter som ger utrymme
fér egen utveckling.

Gemenskap Medarbetarna ingar i en arbetsgemenskap som ger trygghet och
social samhérighet.

Tillit Medarbetarna har tillit till ledningens férmaga att driva verksamheten
effektivt.

Social arbetsmiljo Den sociala arbetsmiljon handlar om méjligheter till psykisk hélsa och

personlig utveckling. Den styrs av faktorer som arbetsorganisation,
arbetets innehall och upplagg, men ocksa kénslan av att befinna sig i
ett sammanhang med ett meningsfullt arbete, eget ansvar, inflytande
och kontroll ver den egna arbetssituationen.

Organisatorisk Den organisatoriska arbetsmiljén handlar om villkor och férutsatt-
arbetsmiljo ningar for arbetet som inkluderar:

1. ledning och styrning,

2. kommunikation,

3. delaktighet, handlingsutrymme,

4. férdelning av arbetsuppgifter och

5. krav, resurser och ansvar.

Resurser for arbetet  Det i arbetet som bidrar till att:
1. uppna mal for arbetet, eller
2. hantera krav i arbetet.

Resurser kan vara: arbetsmetoder och arbetsredskap, kompetens

och bemanning, rimliga och tydliga mal, aterkoppling pa arbetsinsats,
mojligheter till kontroll i arbetet, socialt stéd fran chefer och kollegor
och méjligheter till dterhamtning.

Kridnkande Handlingar som riktas mot en eller flera arbetstagare pa ett krdnkande

sarbehandling satt och som kan leda till ohélsa eller att dessa stélls utanfor arbets-
platsens gemenskap.

Ohélsosam Nar kraven i arbetet mer &n tillfalligt 6verskrider resurserna. Denna

arbetsbelastning obalans blir ohdlsosam om den ar langvarig och majligheterna till

aterhdmtning &r otillrackliga.
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KAPITEL

Straffrattsligt ansvar

Nir polis och aklagare utreder om nagon ska stillas till svars for arbetsmiljs-
brott eller brott mot arbetsmilj6lagen, granskas arbetsgivarens aktiva arbets-
miljéarbete. Om nagon har brustit i sitt ansvar att utfora skyddsatgirder och
det finns ett tydligt samband mellan férsummelsen och en intréffad arbets-
platsolycka, kan denne komma att domas for arbetsmiljobrott. Ofta handlar
forsummelser om att reglerna i AML, arbetsmilj6forordningen (AMF) eller
Arbetsmiljoverkets forfattningssamling (AFS) inte har foljts.

Prévningen sker utifran brottsbalkens bestimmelse om arbetsmiljobrott
(3 kap 10 § Brottsbalken). Sjilva prévningen fokuserar sirskilt pa riskbed6m-
ningen, om den har gjorts, om atgiarder har vidtagits for att undanroja brister,
om verksamheten kontrollerats ur arbetsmiljosynpunkt, om medarbetarna
haft kinnedom om arbetets risker och brister samt férdelningen av arbets-
miljéuppgifter. Forsummelser avseende det sistndmnda kan leda till att den
som brustit i fordelningen av den aktuella arbetsmiljouppgiften stills till
straffréttsligt ansvar.

Detta giller dven fortroendevalda i nimnder eller styrelser. Atal kan
vickas mot flera befattningshavare fér samma arbetsplatsolycka, var och
en efter sin egen forsummelse och sitt ansvar. Avgorandet sker utifran vem
som har beslutsmakten i det enskilda fallet och som inte vidtagit de atgérder
som varit rimliga.

”Om nagon har brustit i sitt ansvar att utféra skyddsatgdrder, kan denne
komma att domas for arbetsmiljobrott.”
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TABELL 1. Tabellen illustrerar skillnaden mellan arbetsmiljdansvar och straffansvar. En skillnad &r
att arbetsmiljéansvaret géller det forebyggande arbetsmiljoarbetet och tar sikte pa situationen
innan nagon olycka intréffat i arbetet.

Arbetsmiljéansvaret AML Straffansvaret AML och BrB

Férebyggande syfte Sanktionerande syfte

Kan ligga pa fysiska eller juridiska personer Kan bara ligga pa fysiska personer/Féretagsbot
Kan inte flyttas Kan hamna pa olika personer

Arbetsgivaren fordelar uppgifter Domstolen beslutar om straff
Uppgiftsfordelningen gors i forvag Straff bestams i efterhand

Férdelningen forutsatter befogenheter, Straff férutsatter uppsat eller oaktsamhet,
resurser, kunskaper och tydlighet befogenheter, resurser, kunskaper och tydlighet
Ar latt att konstatera Ar ofta komplicerat att reda ut
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Kapitel 8. Straffrattsligt ansvar

Exempel pa rittsfall som fortydligar straffansvaret vid arbetsmiljobrott.

RATTSFALL ARBETSMILJOBROTT: Ordférande i KS

| ett uppmarksammat fall domdes ordféranden i kommunstyrelsen och férvaltningschefen i en
kommun for arbetsmiljobrott i samband med en olycka under ett rivningsarbete som utférdes
av anstallda i kommunen. Domstolen ansag att arbetsgivaren brustit i tillsyn och kontroll Gver
arbetsmiljon pa arbetsplatsen, bland annat genom att underlata att uppratta en arbetsmiljo-
plan och att inte se till att rivningsarbetet hade den ledning och évervakning som kravdes for
en saker arbetsmiljo. Arbetstagarna hade inte heller tillréckliga kunskaper om riskerna med
rivningsarbetet och hur dessa kunde férhindras. Domstolen fann darfor att det forelag ett
orsakssamband mellan bristerna i arbetsmiljén och det dodsfall som olyckan krévde. Domstolen
konstaterade att kommunen har arbetsgivaransvaret och darfor alltid maste klargora vilket
styrorgan (en viss namnd eller styrelse) som ytterst foretrader arbetsgivaren. Detta styrorgan
kan sedan delegera arbetsmiljéuppgifter till chefer som tar pa sig arbetsgivarrollen i det
dagliga arbetet. Domstolen konstaterade ocksa att kommunen, i egenskap av fastighetsagare,
var byggherre och darfor var skyldig att uppratta arbetsmiljoplan. Enligt kommunens personal-
policy var det forvaltningschefen som ytterst foretréddde arbetsgivaren och darfér borde ha
sett till att arbetsmiljoplanen upprattades innan rivningsarbetet pabdrjades. | kommunen
pagick en omorganisation, vilken domstolen menade hade satt arbetsmiljdansvaret ur spel.
Enligt domstolen paverkade denna omsténdighet dock inte arbetsgivarens grundlaggande
arbetsmiljéansvar. Kommunstyrelsen ska enligt 6 kap 1§ KL leda och samordna férvaltningen
av kommunens angeldgenheter. | reglementet f6r kommunstyrelsen angavs att denna svarar
for samordningen av kommunens arbetsmiljéarbete. Domstolen ansag att kommunstyrelsen
hade det yttersta ansvaret for att kommunens verksamhet bedrevs pa ett lagenligt sétt och
att tillse att rollférdelningen betraffande arbetsgivarens arbetsmiljéansvar blev klarlagd. Kom-
munstyrelsens ordférande borde ha sakerstallt en tydlig rollférdelning for detta ansvar, och
darigenom ocksa sett till att arbetsmiljéarbetet inom kommunen bedrevs pa ett lagenligt satt.
Genom sin underlatenhet att vidta sddana atgarder ansags ordféranden darmed ha bidragit till
de brister i arbetsmiljon som orsakade olyckan. Ordféranden och férvaltningschefen domdes
till 50 dagsboter vardera (Gota Hovratt, mal nr B 2701-05,den 22 december 2006).

Domen 6verklagades, men Hogsta Domstolen gav inte prévningstillstand (Mal nr B435-07
den 5 februari 2008).

34 Saklarar du arbetsmiljdansvaret. Fértroendevaldas arbetsgivarroll i kommuner, landsting och regioner



RATTSFALL ARBETSMILJOBROTT: Olycka vid praktik

En 16-arig elev pa Batbyggarskolan adrog sig bestaende men nér han fastnade med bada
handerna i en bredbandsputs i samband med arbetsplatsférlagd utbildning (APU) hos en
snickerifirma i Kalmar. Olyckan ledde till att aklagaren atalade bade ordféranden och for-
valtningschefen i kommunens Barn- och Ungdomsnamnd.

Enligt tingsratten var ansvaret for APU-placeringarna otydligt, liksom valet av praktikplats
och elevens uppgifter med hansyn till dennes alder och erfarenhet. Nagot besok av larare pa
arbetsplatsen, for att se vilka maskiner som fanns och vilka risker som férelag, hade inte skett.
Inte heller fanns nagra skriftliga rutiner pa praktikféretaget om bestk av skolan for att eliminera
eventuella risker. Skolan hade dessutom inte kontrollerat huruvida instruktér/handledare pa
arbetsplatsen var utsedd. Enligt tingsratten hade skolan darmed underlatit att géra vad som
alegat den enligt arbetsmiljélagstiftningen vid val av APU.

Arbetsgivarens ansvar vilar i férsta hand pa hégsta chefen, men delegering kan ske. | all
form av delegering ar det viktigt att klargéra vem som i olika avseenden bar ansvaret for att
arbetsmiljélagstiftningen foljs. Otydlig delegering medfdr att ansvaret ligger kvar pa den
narmast hogre nivan. Befattningshavare kan ha ett visst ansvar for sékerheten dven utan
delegering om det foljer med deras uppgifter (faktisk delegation). Larare har normalt ansvar
for elevernas arbetsmiljo till den del som ar hanforlig till lararens omedelbara tillsyn av eleven.
Detta ansvar fritar inte hogre befattningshavare fran ansvar.

Saknas en uttrycklig delegation, vilar arbetsmiljdansvaret enligt Regeringsformen (bland
annat 1kap 7 §) ytterst pa en kommuns fullmaktige. Eftersom oklarheter i delegationen
hade konstaterats av bland annat AV, fann tingsratten att det straffrattsliga ansvaret fér
arbetsmiljdbrott 1dg hos kommunfullméaktige nar olyckan intraffade. Atalet mot ordféranden
och férvaltningschefen ogillades med hanvisning till att det saknades skal att préva deras
eventuella underlatenhet att organisera arbetsmiljarbetet (Kalmar Tingsratt, mal nr B 3564-09,
den 20 december 2010).

Kommentar: Om arbetsmiljouppgifter har fordelats av den kommunala
nidmnden via forvaltningschef och enhetschef till enskilda arbetsledare/
medarbetare kan ledamoéterna i nimnden liksom forvaltningschefen och
enhetschefen ga fria fran straffansvar om de varken vid val av person, genom
bristande tillsyn eller pa annat sitt varit férsumliga. Om det har gjorts en kor-
rekt férdelning till en medarbetare med tillricklig kunskap och erfarenhet och
med befogenheter och resurser har denne ett arbetsmiljéansvar och kan ocksa
goras straffrittsligt ansvarig. Om arbetsmiljobrott foreligger eller ej avgors
av domstol.
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Kapitel 8. Straffrattsligt ansvar

RATTSFALL ARBETSMILJOBROTT: Sjukskoterska smittad

En sjukskoterska pa infektionskliniken vid sjukhuset i Kristianstad smittades med tuberkulos
av en inlagd patient. Orsaken till smittan befanns enligt aklagaren vara att hon hade ateranvant
sitt andningsskydd, nagot som kliniken accepterade under férutsattning att andningsskydden
ateranvandes under ett och samma arbetspass fér samma patient. Verksamhetschefen var
ansvarig for arbetsmiljon pa kliniken. Han hade darmed langtgaende skyldigheter att bedéma
och undanrdja riskerna for tuberkulossmitta. Aven om han tog sitt arbetsmiljéansvar pa
allvar, hade han inte gjort en sapass systematisk och detaljerad analys av smittoriskerna som
regelverket kravde.

Tingsratten menade dock att en sadan analys inte nédvandigtvis skulle ha lett till ett forbud
mot &teranvandning av andningsskydd pa kliniken. Ateranviandningen strider inte vare sig mot
de rutiner som utarbetats av Vardhygien i Skane eller mot nagon allmant etablerad praxis eller
erfarenhet i landet. Nagot olycksfall som skulle ha gett verksamhetschefen anledning att sarskilt
uppmaéarksamma ateranvandningen av andningsskydd som en riskfaktor har hittills aldrig
intraffat i Sverige. Med anledning av detta frikdnde tingsratten verksamhetschefen (Kristianstad
Tingsratt, mal nr B 317-10, den 11 augusti 2011).

Hovratten menade att teranvandningen av andningsskydd kan vara en forklaring till att sjuk-
skoterskan smittades med tuberkulos. Det finns emellertid andra forklaringar till att hon smittats
med tuberkulos som framstar som lika sannolika som den aklagaren hévdat. Exempelvis att
det kunde finnas smitta i luftslussen mellan sjukhuskorridoren och patientens rum. Aklagaren
har darfor inte bevisat sitt pastaende att sjukskoterskan med hog grad av sannolikhet har
"smittats genom att de andningsskydd som ar avsedda for engangsbruk har ateranvénts,
vilket medfort att de forlorat sin skyddsfunktion”. Hovratten menade att atalet redan pa den
grunden skulle ogillas. (Hovrétten 6ver Skane och Blekinge, dom den 4 september 2012, mal
nr B 3404-11)

Kommentar: Hovritten behévde inte ga in pa fragan om vilka skyldigheter
klinikchefen haft att bedoma och undanréja risker for tuberkulossmitta samt
om han fullgjort dessa skyldigheter.
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Foretagsbot

Foretagsbot dr en ekonomisk sanktion som riktar sig mot den formella arbets-
givaren om det i dennes niringsverksamhet har begatts ett brott eller en for-
seelse mot bland annat arbetsmiljolagstiftningen. Det maste vara fraga om ett
brott som har begatts i niringsverksamhet vilket exempelvis inbegriper kom-
munala affirsdrivande verksamheter. Diremot betraktas inte offentlig verk-
samhet, dir myndighetsutdvning ar en viktig del, som néringsverksamhet.

Forutsittningen ar att néringsidkaren inte har férebyggt brottsligheten
eller att brottet eller férseelsen har begatts av en person i ledande stillning
eller med ansvar fér tillsyn eller kontroll. En foretagsbot kan uppga till max-
imalt 10 miljoner kronor och som légst till 5 000 kronor. Aklagaren behover
inte peka ut vilken eller vilka personer i niringsverksamheten som har varit
forsumliga.

Sanktionsavgift

Det har inforts en sanktion for vissa av bestimmelserna inom arbetsmiljo-
och arbetstidsomradet som géller sedan den 1 juli 2014 att arbetsgivaren kan
bli skyldig att betala en sanktionsavgift i stéllet for boter. Avgiftens storlek
beriknas i de flesta fall efter antalet sysselsatta i organisationen. I vissa fall tas
sanktionsavgiften ut med ett fast belopp. De flesta foreskrifter med sanktions-
avgifter handlar om dvertridelser av den fysiska arbetsmiljén och uppgar till
maximalt 1 miljon kronor.
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Lathund om fértroendevaldas
arbetsmiljoansvar

* Arbetsmiljoansvaret dr kopplat till uppgiften som arbetsgivare.

+ Fullmiktige bestimmer vilken styrelse eller ndmnd som har
arbetsmiljéansvar.

* Grundbulten ir att de fértroendevalda i varje nimnd med verksamhets-
ansvar ytterst ansvarar for att arbetsmiljolagstiftningen och kommunens
interna arbetsmiljoregler f6ljs.

* Det ir ocksa betydelsefullt att det gors en skriftlig férdelning av arbets-
miljouppgifter, befogenheter och resurser ut i férvaltningarna. Det &r ute
pa arbetsplatserna som det systematiska arbetsmiljoarbetet ska utféras.

* En annan viktig uppgift ar att f6lja upp hur arbetsmiljoarbetet utfors, och
att ingripa om verksamheten inte fungerar som den ska.

» Viktigt att samverkan med medarbetare och skyddsombud stimuleras.

I praktiken ir det ofta av avgorande betydelse for att fa till stind bra
arbetsvillkor.

* Sker en arbetsplatsolycka och det finns ett samband mellan bristen i
arbetsmiljon och olyckan, kan medarbetare/forvaltningschef/ fértroen-
devald atalas och démas om denne/de brustiti att utfora sina uppgifter.

* Den vanligaste sanktionen mot en bristfillig arbetsmiljo ar annars att
Arbetsmiljoverket ingriper med vitesforeldggande/forbud eller sanktions-
avgift, som riktar sig mot kommunen som sadan.

* Det ir viktigt att de fortroendevalda far information om den arliga upp-
foljningen av det systematiska arbetsmiljoarbetet.
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Fragor

Har du fragor om fortroendevaldas eller andra befattningshavares arbets-
miljéansvar?

Kontakta girna Sveriges Kommuner och Landsting.

Telefon 08-452 70 00

Oktober-mars, vardagar 08.00-16.45

April-september, mandag-torsdag 08.00-16.45, fredag 08.00-15.15
E-post info@skl.se
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Sa klarar du arbetsmiljéansvaret

FORTROENDEVALDAS ARBETSGIVARROLL | KOMMUNER,
LANDSTING OCH REGIONER

Arbetsmiljoarbetet handlar inte bara om att undvika straff eller pafoljd.
Genom att utveckla arbetsmiljon sa utvecklas verksamheten, vilket gynnar
ekonomi, effektivitet och attraktivitet. For att lyckas i arbetsmiljoarbetet
maste arbetsgivare arbeta bade hédlsoframjande, férebyggande och rehabi-
literande. Syftet med den har skriften ar att ge en 6vergripande bild av de

fortroendevaldas arbetsmiljoansvar.

For att kunna leverera valfardstjanster av god kvalitet behover arbetsgivare
i kommuner, landsting och regioner se till att medarbetarna trivs och vill
stanna kvar, och samtidigt fa unga att soka sig till valfardsjobben. Nagot

av det viktigaste for att klara denna utmaning ar att erbjuda en god arbets-

miljo och mojligheter till utveckling, delaktighet och inflytande.

Skriften tar upp fragor om hur du som fortroendevald i kommun, landsting,
region eller bolag anslutet till Sobona kan arbeta for en god arbetsmiljo.

Forhoppning ar att skriften ska fungera som inspiration och vagledning,.

ISBN 978-91-7585-705-3 H

Bestill eller ladda ner pa webbutik.skl.se ‘ Sverlges

Post: 118 82 Stockholm | Besdk: Hornsgatan 20 . Kommuner.
Telefon: 08-45270 00 | skl.se och Landsting



Blankett férdelning av arbetsmiljéuppgifter till kommundirektér

Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens ordférande .........cooooiiiiiiiiiii
Mottagare

KoM MUNAITEKEOT et e e

Harmed fordelar jag arbetsmiljouppgifter till dig i befattningen som Kommundirektor att
ansvara for samtliga beslut och atgarder som paverkar arbetsmiljon enligt “Riktlinjer for
fordelning av arbetsmiljouppgifter i Nyképings kommun”. Vi &r éverens om att det finns
behov av att fordela dessa uppgifter for att skapa en sadker arbetsmiljé och att du har
tillrdcklig kompetens for uppgifterna.

Vi ar dverens om att du far disponera de resurser som behovs och har tillréckliga
befogenheter och ratt kompetens for att genomfora arbetsuppgifterna. | den man det

uppkommer fragor dar din kompetens, dina befogenheter eller resurser inte racker till, ska

du skriftligt returnera fragan tillbaka till Kommunstyrelsens ordférande som da atertar
uppgiften. Returnering innebar inte att dina 6vriga uppgifter férandras.

Vi har ocksa kommit dverens om vad som ingar i arbetsmiljouppgifterna och vad som
kravs for att arbetsmiljdarbetet ska fungera.

Vi har tillsammans gatt igenom vilken lagstiftning och féreskrifter som beror din

verksamhet och hur du fortsattningsvis far information om nyheter pa arbetsmiljdomradet.

Underskrift kommunstyrelsens ordférande  Underskrift Kommundirektor

Namnfortydligande Namnfortydligande

Datum och ort

Blanketten férdelning av arbetsmiljouppgifter upprattas i ett exemplar som skickas till HR och sparas i
returnerande chefs personakt, chef och mottagande chef skall ta varsin kopia av originalet.



Blankett returnering av arbetsmiljéuppgift/er som inte kan atgardas/hanteras

Om du beddmer att du inte har tillrdckliga befogenheter, resurser och/eller den
kompetens som krévs for att komma tillrdtta med ett arbetsmiljdproblem eller

arbetsmiljouppgift ska problemet/uppgiften returneras till den som férdelat uppgiften.

Beskrivning av problem/uppgift:

Anledning till returnering:

Forslag till beslut/resurs/kompetens med mera:

Underskrift av den som returnerat Underskrift av den som tar emot returneringen
Namnfortydligande Namnfortydligande
Ort, datum

Arbetsuppgiften atergar till tilldelad chef efter atgard
Atgard beskrivs:

Blanketten returnering av arbetsmiljéuppgifter upprattas i ett exemplar som skickas till HR och sparas i
returnerande chefs personakt, returnerande chef och mottagande chef skall ta varsin kopia av originalet.



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14

KS § Svar pa medborgarférslag om att inféra en
kommungemensam fossilfri bilpool

Diarienummer: KK19/263

Forslagsstallaren vill att Nyképing kommun skapar en bilpool med fossilfria
fordon till kommunens verksamheter som dessutom ska vara dppen for
medborgare att anvanda. Motiveringen ar att kommunen behover ta
klimatkrisen pa allvar och agera bland annat genom att minska utslappen
fran de kommunala transporterna.

Nykopings kommuns koldioxidbudget visar att transportsektorn ar den
dominerande utslappssektorn vad galler koldioxid och déarmed &r det av vikt
att transporterna i Nyképings kommun som geografiskt omrade, dels
minskar dels sker med fornybara branslealternativ om vi ska leva upp till
Parisavtalet. Detta ar ett gemensamt ansvar och Nyképings kommun ska
verka for att skapa forutsattningar for kommuninvanarna att vélja mer
hallbara alternativ fér transporter.

Kommunfullméktige beslutade i februari 2022 om Hallbarhetsprogram for
ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbar utveckling dar den politiska
viljeinriktningen férmedlas. Programmen baseras pa Agenda 2030 och de
globala malen, dar mal 13; Bekdmpa klimatféréandringar, ar ett av malen,
som behandlas i det ekologiska hallbarhetsprogrammet. Dér framgar att
organisationen ska minska sin klimatpaverkan och 6ka sin fossilfrihet.

| kommunen arbetas det dven i enlighet med Transportstrategi for
Nykodpings tatort och Skavsta 2016-2030 med handlingsplan fér fokus pa
foréndrad och hallbar mobilitet kopplad till ovan ndmnda strategi. Riktlinjer
for tjdnsteresor inom organisationen har beslutats av kommunstyrelsen dar
gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras fore biltransporter. Kommunen
arbetar dven i Ovrigt brett med att minska utslapp av fossila branslen och
exempelvis utgar stadsplaneringen fran att framja cykel och gang som
transportmedel i forsta hand, dar det ar maojligt. Nykopings kommun har
dven stéllt om stora delar av den tidigare dieseldrivna fordonsflottan till
HVO 100 i samband med att det férnybara branslet tillgéngliggjorts pa
marknaden. Sedan tidigare tillampas gashybridbilar inom exempelvis
hemtjanst.

Gallande forslagsstallarens initiativ att aven medborgare ska kunna anvénda
bilpoolen finns en problematik med att tillgangliggéra en kommunal bilpool
for allménheten eftersom kommunal verksamhet inte far konkurrera pa den
Oppna marknaden, enligt Kommunallagen. Vidare ar det en komplex
situation gallande hur privatpersoner som hyr bil i bilpoolen ska beskattas
likasa hur forsdkringar, vid personskada eller om skador pa bilar skulle
uppsta, ska hanteras.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14

Nykopings kommun ser dock positivt pa innovativa l6sningar och inspireras
av det inkomna medborgarférslaget till framtida arbete och foljer
utvecklingen pa omradet.

Forslag

Nykopings kommun arbetar standigt med att forbattra och effektivisera
bilpoolerna i samband med upphandlingar men ytterligare optimering av
Nykopings kommuns bilpooler kommer att genomféras. En helt fossilfri
fordonsflotta ar stradvansmalet for Nykopings kommun och perspektivet
inkluderas darmed aterkommande i framtida upphandlingar.

Skapandet av en gemensam bilpool fér alla kommunens verksamheter ar
problematisk da behoven for de olika verksamheterna varierar.

Utifran rddande forutsattningar vid respektive upphandlingstillfalle kommer
dock denna aspekt att Gvervagas framgent.

| dagslaget finns inte férutsattningar for Nyképings kommun att genomféra
en allméan bilpool, tillganglig for allménheten. Forutsatt att aspekter som hur
beskattning ska fordelas samt att forsakringslosningar utvecklas, har
Nykopings kommun for avsikt att 6vervaga denna aspekt i samband med
optimering av kommunens bilpooler framgent.

Sammanfattningsvis med hanvisning till det som redovisats ovan finns i
dagslaget inte maojlighet att bifalla medborgarforslaget i sin helhet aven om
kommunen arbetar hart med fragan. Kommunledningskansliet foreslar
darfor att medborgarférslaget avslas.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar
1) att avsla medborgarforslaget samt,

2) att dirmed anse det besvarat.

Beslutet skickas till:
Forslagsstallaren
Kommunfullmaktige fér anmalan
Miljostrateg

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Kommunledningskansliet, Tjansteskrivelse Dnr KK19/263
Sekretariat 2022-02-16

Kommunstyrelsen

Svar pa medborgarférslag om att inféra en
kommungemensam fossilfri bilpool

Bakgrund

Forslagsstallaren vill att Nyképing kommun skapar en bilpool med fossilfria
fordon till kommunens verksamheter som dessutom ska vara 6ppen for
medborgare att anvanda. Motiveringen ar att kommunen behéver ta
klimatkrisen pé allvar och agera bland annat genom att minska utslappen fran
de kommunala transporterna.

Nykopings kommuns koldioxidbudget visar att transportsektorn ar den
dominerande utslappssektorn vad galler koldioxid och dérmed &r det av vikt
att transporterna i Nykopings kommun som geografiskt omrade, dels minskar
dels sker med férnybara brénslealternativ om vi ska leva upp till Parisavtalet.
Detta ar ett gemensamt ansvar och Nykdpings kommun ska verka for att skapa
forutsattningar for kommuninvanarna att vélja mer hallbara alternativ for
transporter.

Kommunfullméktige beslutade i februari 2022 om Hallbarhetsprogram for
ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbar utveckling dar den politiska
viljeinriktningen férmedlas. Programmen baseras pa Agenda 2030 och de
globala malen, dar mal 13; Bekdmpa klimatféréandringar, ar ett av malen, som
behandlas i det ekologiska hallbarhetsprogrammet. Dar framgar att
organisationen ska minska sin klimatpaverkan och &ka sin fossilfrihet.

| kommunen arbetas det dven i enlighet med Transportstrategi for Nyképings
tatort och Skavsta 2016-2030 med handlingsplan for fokus pa férandrad och
hallbar mobilitet kopplad till ovan namnda strategi. Riktlinjer fér tjansteresor
inom organisationen har beslutats av kommunstyrelsen dar gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras fore biltransporter. Kommunen arbetar dven i évrigt
brett med att minska utslapp av fossila bréanslen och exempelvis utgéar
stadsplaneringen fran att framja cykel och gdng som transportmedel i forsta
hand, dar det ar mojligt.

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Nykopings kommun har aven stéllt om stora delar av den tidigare dieseldrivna
fordonsflottan till HYO 100 i samband med att det fornybara branslet
tillgangliggjorts pa marknaden. Sedan tidigare tillampas gashybridbilar inom
exempelvis hemtjanst.

Gallande forslagsstallarens initiativ att &ven medborgare ska kunna anvanda
bilpoolen finns en problematik med att tillgéngliggdra en kommunal bilpool
for allménheten eftersom kommunal verksamhet inte far konkurrera pa den
Oppna marknaden, enligt Kommunallagen. Vidare ar det en komplex situation
gallande hur privatpersoner som hyr bil i bilpoolen ska beskattas likasa hur
forsakringar, vid personskada eller om skador pa bilar skulle uppsta, ska
hanteras. Nyképings kommun ser dock positivt pa innovativa |6sningar och
inspireras av det inkomna medborgarforslaget till framtida arbete och féljer
utvecklingen pa omradet.

Forslag

Nykopings kommun arbetar standigt med att forbattra och effektivisera
bilpoolerna i samband med upphandlingar men ytterligare optimering av
Nykopings kommuns bilpooler kommer att genomféras. En helt fossilfri
fordonsflotta ar stravansmalet for Nykopings kommun och perspektivet
inkluderas déarmed aterkommande i framtida upphandlingar.

Skapandet av en gemensam bilpool fér alla kommunens verksamheter ar
problematisk da behoven for de olika verksamheterna varierar.

Utifran rddande forutsattningar vid respektive upphandlingstillfalle kommer
dock denna aspekt att évervagas framgent.

| dagslaget finns inte férutsattningar for Nykdpings kommun att genomféra en
allméan bilpool, tillganglig for allménheten. Forutsatt att aspekter som hur
beskattning ska fordelas samt att forsakringsldsningar utvecklas, har Nyképings
kommun for avsikt att dvervaga denna aspekt i samband med optimering av
kommunens bilpooler framgent.

Sammanfattningsvis med hanvisning till det som redovisats ovan finns i
dagsléget inte mojlighet att bifalla medborgarforslaget i sin helhet dven om
kommunen arbetar hart med fragan. Kommunledningskansliet foreslar darfor
att medborgarforslaget avslas.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1) attavslda medborgarforslaget samt,

2) att darmed anse det besvarat.

2022-02-16
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Mats Pettersson

Kommundirektor
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

2022-03-03

Jenny Ategard

Kanslichef

Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes
Beslut till:

Forslagsstallaren
Miljostrateg

Kommunfullmaktige fér anmalan

2022-02-16



Fram: I

Till: Nykopings Kommun
Arende: Medborgarférslag
Datum: den 3 april 2019 16:53:06

Jag foreslar att Nykopings kommun beslutar att... : Inféra en gemensam fossilfri bilpool for
alla kommunens verksambheter.

Motivering : Det ar allvar nu. Pa riktigt. Ingen kan ha missat det allt mer akuta ldget som vi
som mansklighet befinner oss 1. Ingen kan ha missat att det dessutom ar brattom, att vi bara
har nagra fa ar pa oss att drastiskt vanda utvecklingen sa att vi kan begrinsa effekterna av
den globala uppviarmningen. Har behéver vi agera pa manga fronter samtidigt. Ett omrade
ar transporter. Nykopings kommun maéste agera och fatta beslut som har en verklig
paverkan 1 ritt riktning. I klimatstrategidokumentet, “Klimat- och energistrategi, 2016 -
2020" har kommunen antagit féljande mal: “att minska utslappen av klimatpaverkande
vaxthusgaser, energieffektivisera och minska beroende av fossil energi.” Idag forfogar
varje enskild avdelning 1 Nykopings kommun 6ver “sina” bilar. En del av dessa bilar ar
s.k. milj6bilar, men som huvudsakligen drivs av fossilt bransle. Genom att istillet inféra en
gemensam fossilfri bilpool for samtliga kommunens verksamheter kan kommunen minska
den totala fordonsflottan inom kommunen. En fossilfri bilpool innebar en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila drivmedel. Nykopings kommun bidrar ddrmed till att minska
klimatskadliga utslapp av koldioxid, kviaveoxid samt partiklar. Om denna bilpool dessutom
gors oppen for kommuninnevanarna kan den enskilde medborgaren vilja att stilla sin
privata bil. Detta skulle ytterligare gynna Nykoépings milj6. I den antagna strategiplanen &r
malet att minska utslappen av vaxthusgaser (CO2-ekvivalenter) med 45% till ar 2020. En
fossilfi1 bilpool skulle vara ett verktyg for att na detta mal och skapa forutsattningar for att
na det nationella malet om 100% fossilfri fordonsflotta ar 2045. Det handlar om att
prioritera, och inget kan vara viktigare att prioritera 4n klimatet och 1 forliangningen
mansklighetens 6verlevnad. Jag tror ocksa att manga, inte minst barn och ungdomar, skulle
uppskatta en sadan medvetenhet och ett sidant ansvarstagande fran Nykopings kommun,
sarskilt dd manga kanner stor oro och angest infor framtiden och klimatférandringarna.
Namn :

Postnr: 611 30
Telefon :
E-post :
Ort och datum : Nykoping 2019-04-03
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ANi PROTOKOLLSFORSLAG
Nykoping
KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14
KS § Delegationsdrenden
Diarienummer: KK22/5
Forteckning dver beslut fattade pa delegation:
Nr  Fran Innehall Diarienummer
1 Divisionschef, Anmalan om KK22/5:28
Samhallsbyggnad delegationsbeslut: Beslut
om tillsvidareanstallning
av miljo- och
halsoskyddsinspektor
2 Enhetschef, Division Anmalan om KK22/5:29
Naringsliv, Kultur och  delegationsbeslut: Beslut
Fritid om tillsvidareanstallning
av driftsamordnare och
vaktmastare
3 HR-specialist, HR- Anmalan om KK22/96:2
avdelningen delegationsbeslut: Beslut
om avstangning fran
arbete
4 HR-specialist, HR- Anmalan om KK22/96:4
avdelningen delegationsbeslut: Beslut
om skriftlig varning
5 Ink&ps- och Anmalan om KK21/451:9
upphandlingschef, delegationsbeslut: Beslut
Inkops- och om tilldelning och
upphandlingsenheten tecknande av avtal i
Upphandling:
Banktjénster, fornyad
konkurrensutséattning
6 Inkops- och Anmaélan om KK21/285:6
upphandlingschef, delegationsbeslut: Beslut
Inkops- och om avbrytande av
upphandlingsenheten upphandling géllande
Laroplattform och
mediaserver, forenklat
forfarande
Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN 2022-03-14
7 Ink&ps- och Anmalan om KK21/506:10
upphandlingschef, delegationsbeslut: Beslut
Ink&ps- och om tilldelning och

upphandlingsenheten tecknande av avtal i
Upphandling: Drift av

verksamheten,
Hjortensbergsbadet
8 Verksamhetschef, Anmalan om KK22/5:30
Maltidsservice delegationsbeslut: Beslut
om tillsvidareanstallning
av en kock
9 HR-specialist, HR- Anmaélan om KK22/165:3
avdelningen delegationsbeslut: Beslut

om avstangning fran
arbete och skriftlig
varning enligt AB

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1) attlégga rubricerade delegationsarenden till handlingarna.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN

KS§ Anmalningsdrenden

Diarienummer: KK22/2

Nr  Fran
1 Kommunstyrelsen
2 Socialndmnden

3 Barn- och
ungdomsnédmnden

4 Nykoping-
Oxeldsunds
overformyndarndmnd

5 Vard- och
omsorgsnamnden

6 Socialndmnden

Innehall

Samrad: Forslag till
andring av detaljplan for
LAROVERKET 18,
Nykoping, Nykopings
kommun

Beslut fréan
Socialnédmnden 2022-02-
10, § 19, Socialndamndens
internkontrollplan for

2022

Beslut fran Barn- och
ungdomsnamnden 2022-
02-15, § 4, Uppfdljning
av Barn- och
ungdomsnamndens
interna kontrollplan 2021

Beslut fran Nykoping-
Oxeldsunds
overférmyndarndmnd
2022-01-31, § 5, Bokslut
med
verksamhetsberattelse ar
2021

Beslut fran Vard- och
omsorgsnamnden 2022-
02-03, § 4,
Verksamhetsberattelse
2021 for Vard- och
omsorgsnamnden

Beslut fran
Socialndmnden 2022-02-
10, § 14,
Verksamhetsberattelse
for Socialnamnden 2021

2022-03-14

Diarienummer
Postlistad

KK22/4:6.2

KK21/4:18.2

KK22/144:1.3

KK22/144:2.2

KK22/144:3.2

Justerare

Justerare

Utdragsbestyrkande



#/Nykoping

10

11

12

Barn- och
ungdomsnamnden

HR-avdelningen

Miljostrateg

Kommunstyrelsens
Miljo- och
klimatutskotts

Samhallsbyggnad

Samhallsbyggnad

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

PROTOKOLLSFORSLAG

KOMMUNSTYRELSEN

Beslut fran Barn- och
ungdomsnamnden 2022-
02-15, § 2,
Verksamhetsberéttelse
féor Barn- och
ungdomsnamnden 2021

Protokoll fran Central
Samverkansgrupp, CSG,
2021-01-27

Svar pa fragor till
kommunerna for
rapportering av
genomférda atgarder i
Vattenmyndigheternas
atgardsprogram 2021

Protokoll fran
Kommunstyrelsens Miljo-
och klimatutskotts
sammantrade 2022-02-
08

Naringslivsrapport 2022
for Nykopings kommun

Befolkningsutvecklingen
for kvartal 4 2021 i
Nykopings kommun

2022-03-14

KK22/144:4.3

KK22/152:1

KK21/693:2

KK22/2:6

KK22/2:7

KK22/2:8

1) attlagga rubricerade anmalningsarenden till handlingarna.

Justerare

Justerare

Utdragsbestyrkande





